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RESUMEN

Los modelos urbanos han ido cambiando con el tiempo, adaptandose a las necesidades
de los habitantes de las ciudades en cada época. Desde las ciudades mas antiguas, en
las que la calle representa la esfera publica de la vida social, pasando por la era del
automovil, hasta la revolucién urbana del siglo XXI, donde surgen nuevos modelos de
ciudad en favor de las personas y no de sus coches, el cambio sobre la forma y
funcionamiento de las ciudades ha sido extraordinario. Entre estos nuevos modelos que
tratan de responder a la necesidad actual de devolver la calle a las personas, se
encuentran: el cronourbanismo, donde el peatdn llega andando (o en bicicleta) a suplir
sus necesidades diarias; el urbanismo tactico, en el que se ejecutan soluciones
temporales previamente a hacer una mayor inversion para hacerlas fijas; y las
supermanzanas.

El concepto de supermanzana se dio a conocer en la ciudad de Barcelona como una
actualizacion del modelo de urbanizacidon de supermanzanas de lldefonso Cerda. Esta
actualizacion vino de la mano de Salvador Rueda, que define las supermanzanas como
bloques urbanos de 3x3 manzanas o 400x400 metros, con las calles de su interior
dedicadas a los peatones y a medios de transporte sostenibles. Junto a este enfoque
centrado en las personas, este modelo también busca aumentar la cantidad de espacios
verdes urbanos, lo cual mejora las condiciones de salud de los habitantes debido a Ia
disminucion del ruido y las emisiones.
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Aunque la pionera fuera Barcelona, otras ciudades como Vitoria, A Coruia, Ferrol, Lugo
o Madrid ya han realizado algunas actuaciones siguiendo la filosofia de las
supermanzanas.
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En otras ciudades, como es el caso de Zaragoza, se han elaborado numerosos estudios
planteando diferentes actuaciones, entre las que se incluyen las supermanzanas, pero
nunca se ha llegado a un consenso definitivo para su ejecucion. En Zaragoza, donde
historicamente los planes de urbanismo se han centrado en la expansion de la ciudad o
en la rehabilitacién de la zona centro o el casco historico, tenemos barrios, como es el
caso del barrio de Las Fuentes que es el objeto de estudio de este trabajo, que han
quedado olvidados por la administracién publica. La falta de inversiones urbanisticas en
el barrio ha derivado en el deterioro de las calles, la falta de interés de los vecinos en
residir en esta zona y el abandono de la misma. Las supermanzanas podrian ser la
solucién urbanistica que necesita el barrio, y otras zonas similares de la ciudad, para
lograr un ambiente urbano mas amable para sus habitantes.

En este trabajo se plantean una serie de acciones para la zona norte del barrio ligadas al
concepto de supermanzana, que cuenta con un drea de casi 11ha donde residen,
aproximadamente, 4.106 zaragozanos. Las principales actuaciones que se proponen
son: 1) la semipeatonalizacidn de las calles que cuentan con menos trafico, dejando
cuatro calles como ejes vertebrales del area; 2) el redisefio de los puntos de encuentro,
o plazas, actuales y la creacién de una nueva en la zona este; 3) la creacion de mas
puntos de aparcamientos externos a la zona residencial; y 4) la recuperacién de La
Huerta de Las Fuentes, que tradicionalmente abastecia a los ciudadanos de las verduras
gue en ella se cosechaban.
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Analisis morfologice y estructura urbana Leyenda
Area de la supermanzana 1107313,08m° 100% Limite de la supermanzana
Area edificada 64.120,83m" 50.80% B ssaio
Area ne edificada 43132 25m° 40,20% . Eje central
Acera 10.283m* 2,60% B Pasec
Zona transito peatonal 17.481,03m* 18,20% Acera
Calzada 15.367,32m° 14.20% I Espacio libre
B Parque!jardin
Analisis movilidad -
. Rio Ebro
Espacic peatonal 64,33%
Espacio viario motorizado 35,62%
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Con estas actuaciones se incrementa el espacio peatonal en un 33,04%, los
equipamientos y espacios libres aumentan en 440,62 m?, acercandolos hacia valores
mas proximos a las recomendaciones internacionales.

La propuesta de ubicacion de aparcamientos disuasorios a las afueras de la zona,
correspondientes a 30.854 m?, tratan de paliar la falta de dotacidn en el area.

Asi mismo, la recuperacion de la Huerta de las Fuentes, a través de la construccion de
un centro de Ganaderia y Agricultura y 600 huertas urbanas, supone para la zona el
empleo de algo mas de 4ha que actualmente se encuentran en desuso.

La ejecucién de las medidas propuestas tendria un coste para la ciudad que, tal y como
se desglosa en este estudio, ascenderia a un total de 8.428.849,59¢€.

1. Reestructuracion viaria y Espacios Libres 2.406.658,38 €
2. Aparcamientos 89.9605,26 €
3. Regeneracion del patrimonio natural 2.547.510,64 €
Presupuesto de Ejecucion Material 5.853.774,28 €

Presupuesto Base de Licitacidon 6.965.994,39 €

Presupuesto Base de Licitacion (con IVA) 8.428.849,59 €

No cabe duda de que hay una necesidad de hacer nuestras ciudades mas amables,
sostenibles y atractivas, como en nuestro caso con el aumento de zonas peatonales y
espacios libres, mientras que adaptamos las mismas a los cambios socioculturales en los
gue nos vemos inmersos, como puede ser quitdandole protagonismo a los vehiculos
llevandolos fuera de las zonas residenciales, y devolviéndoselo asi al ciudadano, ademas
de poner al alcance del ciudadano el disfrutar y sacar provecho del patrimonio natural
como con la creacion de huertos urbanos.
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ABSTRACT

Urban models have changed over time, adapting to the needs of city population in each
era. From the oldest cities, in which the street represents the public sphere of social life,
through the era of the automobile, to the urban revolution of the 21st century, where
new city models emerge in favour of people and not their vehicles, the change in the
structure and functionality of cities is extraordinary. Among these new models that try
to respond to the current need of retouring the street to people, are: chronourbanism,
where pedestrians arrive on foot (or by bicycle) to meet their daily needs; tactical
urbanism, in which temporary solutions are executed before making a greater
investment to make them fixed; and superblocks.

The superblock concept started in the city of Barcelona as an update of lldefonso Cerda's
urban grid pattern of equally sized blocks. This update came from Salvador Rueda, who
defines superblocks as groups of 3x3 blocks of 400x400 meters, with the inner streets
dedicated to pedestrians and sustainable means of transportation. Along with this
people-centered approach, this model also seeks to increase the amount of urban green
spaces, which improves the health conditions of inhabitants due to the reduction of
noise and emissions.
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Although the pioneer city was Barcelona, other ones such as Vitoria, A Corufa, Ferrol,
Lugo or Madrid have already carried out some actions following the philosophy of
superblocks.

In other cities, such as Zaragoza, numerous studies have been presented proposing
different actions, including superblocks, but a definitive consensus has never been
reached for their execution. In Zaragoza, where historically urban planning plans have
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historic centre, we have neighbourhoods, such as the case of the Las Fuentes
neighbourhood, which is the object of study of this work, that has been forgotten by the
public administration. The lack of urban investment in the neighbourhood has led to the
deterioration of the streets, the lack of interest of residents in residing in this area and
its abandonment. Superblocks could be the urban solution that this neighbourhood and
other similar areas of the city need to achieve a friendlier urban environment for its
inhabitants.

In this essay, a series of actions are proposed for the 11ha northern area of the
neighbourhood linked to the concept of a superblock, where approximately 4,106
inhabitants reside. The main actions proposed are: 1) the pedestrianization of the
streets that have less traffic, leaving four streets as the main corridors of the area; 2) the
redesign of the current meeting points, or squares, and the creation of a new one in the
eastern zone; 3) the creation of more parking lots outside the residential area; and 4)
the recovery of La Huerta de Las Fuentes, which traditionally supplied the citizens with
the vegetables that were harvested there.
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With these actions, the pedestrian space increases by 33.04% and the equipment and
free spaces increase by 440.62 m2, bringing them closer to values closer to international
recommendations.
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The proposal to locate park and ride facilities on the outskirts of the area, corresponding
to 30,854 m2, attempts to alleviate the lack of facilities in the area.

Likewise, the recovery of the Huerta de las Fuentes, through the construction of a
Livestock and Agriculture centre and 600 urban gardens, gives use to over 4 hectares
that are currently unused.

The execution of these measures would have a cost for the city which, as broken down
in this study, would rise to a total of 8,428,849.59¢€.

1. Road restructuring and Free Spaces 2.406.658,38 €
2. Parking spaces 89.9605,26 €
3. Regeneration of natural heritage 2.547.510,64 €
Budget of Material Execution 5.853.774,28 €

Bidding Base Budget 6.965.994,39 €

Bidding Base Budget (with IVA) 8.428.849,59 €

There is no doubt that there is a need to make our cities more friendly, sustainable and
attractive, as in our case with the increase in pedestrian zones and free spaces, while we
adapt them to the sociocultural changes in which we are immersed, such as taking the
spotlight off of vehicles by taking them out of residential areas and thus giving it back to
the citizen, in addition to making it within the citizen's reach to enjoy and take advantage
of the natural heritage, such as with the creation of urban vegetable patches.
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INTRODUCCION

1. Justificacion y motivacion del trabajo

Siempre he sido aficionada del cine y las series, no solo por el entretenimiento que
proporcionan sino por cdmo se retratan los diferentes lugares donde las tramas tienen
lugar. Ya sea un clasico en blanco y negro ambientado en Nueva York donde podemos
ver los primeros dias de edificios que hoy en dia son considerados joyas arquitectdnicas,
o una serie de dibujos sobre una utopia futurista donde las casas flotan en el espacio y
los parques se sitlan bajo cupulas de cristal. En la imaginacién todo es posible, incluso
cuando se trata del urbanismo.

Me encantaria poder disefiar una ciudad entera desde cero. A vista de pajaro todo
estaria ordenado, resaltaria los monumentos o edificios importantes que rodearia de
plazas, arboles y zonas verdes, y todo estaria lleno de color. Pero las ciudades ya estan
construidas y cuando estas se levantaron las necesidades de la época y los medios no
eran los mismos que los que tenemos en la actualidad, lo que hace que no estén
preparadas para las necesidades que han ido surgiendo a lo largo del tiempo. Es por eso
por lo que creo en la importancia de redisefar las ciudades de forma que sean
sostenibles para que la gente que habita en ellas las vea, no como una congregacién de
edificios, coches y gente, sino como un sitio acogedor y atractivo en el que sus calles
inviten a pasar el tiempo.

En Espana la ambicion de querer hacer de las ciudades un lugar mas agradable y
sostenible para la poblacidon se ha visto especialmente marcada por la aparicién del
concepto de las supermanzanas, modelo urbano del cual la ciudad de Barcelona es
estandarte en el mundo y cuyos beneficios ambientales y sociales han sido
demostrados. Es por ello que este Trabajo Fin de Master se centra en la propuesta de
aplicacidon de este modelo a mi ciudad, Zaragoza.

No soy la primera persona a la que se le ocurre la idea de instaurar supermanzanas en
Zaragoza, en 2012 ya se menciona por primera vez dentro del Ayuntamiento, y en 2014
se comienzan a elaborar varios estudios de posibles actuaciones en distintos barrios de
la ciudad. Esta idea se ha ido archivando en varias ocasiones volviendo a resurgir cada
cierto tiempo, la ultima vez para anunciar la creacién de dos supermanzanas: una en
Salamero y otra en San Francisco en 2020-2021. Sin embargo, esta propuesta quedd
reducida a la actuacién en dos plazas de las zonas mencionadas sin tener en cuenta la
integracion del resto de la manzana.

Los beneficios para la estética de la ciudad, la salud y el bienestar de los ciudadanos y la
economia de una zona con un modelo como es el de las supermanzanas son suficientes
como para que la ciudad de Zaragoza considere seriamente instaurarlo, pudiendo
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comenzar con la aplicacién de otros modelos como el urbanismo tactico para probar las
medidas con antelacion antes de tener que adquirir un mayor compromiso y hacer una
mayor inversion.

2. Objetivos

En relacién con la idea expuesta en el apartado anterior, el principal objetivo de este
trabajo es el disefio de una supermanzana en uno de los barrios de la ciudad de
Zaragoza. Este objetivo se divide en los siguientes objetivos especificos:

e Conocer en qué se basan los principales modelos urbanos que abogan por la
sostenibilidad y por poner al peatén en primer plano para poder implementar
diferentes estrategias de cada una de ellas si fuera conveniente.

e Conocer la situacion urbanistica, social y demografica en la que se encuentra la
ciudad de Zaragoza en general y la zona de estudio en concreto, asi como su
evolucidn histdrica, alcanzando una serie de conclusiones que favorezcan la
elaboracién del nuevo disefio urbano.

e Elaborar una propuesta de reordenacion y disefio del area de estudio donde se
plasmen las mejoras a aplicar.

3. Estructura y metodologia

La estructura de este trabajo tiene dos partes: un documento de memoria y un
documento de planos. El primer documento se divide en cuatro partes: una primera, de
estudio de diferentes modelos urbanos; una segunda donde se analiza la ciudad de
Zaragoza y se elige un area de estudio, para posteriormente generar una propuesta de
reordenacion y disefio; una tercera que presenta el estudio econdmico; y una cuarta
parte que aglutina las conclusiones del trabajo.

Para ello, se ha comenzado con la revisién de la bibliografia disponible sobre la
organizacidn histérica en las ciudades en funcidn de las necesidades de los tiempos y las
metodologias de organizacién urbanistica actuales como las supermanzanas, el
urbanismo tactico y las ciudades de quince minutos. Tras un analisis de las principales
caracteristicas de cada una de ellas, se exponen ejemplos practicos internacionales y
nacionales de los que se obtienen las principales claves de su aplicacién.

Una vez realizada la investigacion, se procede a la seleccidén del area de estudio dentro
de la ciudad de Zaragoza y a la busqueda de datos sobre la misma, tanto demograficos
como estadisticos y cartograficos, con el fin de elaborar un andlisis detallado de la
situacion actual.
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Para el planteamiento de la siguiente parte, el disefio y la reestructuracion del area de
estudio, se presentan propuestas de mejora a los problemas encontrados en la segunda
etapa explicando ademas por qué estas mejorarian la situacién actual. Mientas con la
ayuda de softwares de disefio como AutoCAD se presentan planos de distintas zonas,
asi como secciones de las calles. También se emplea el programa Formit para ejecutar
modelos 3D de distintas actuaciones.

Tras plantear las acciones de mejora, se presenta un estudio econémico en el que se
valora el coste de las actuaciones propuestas. Por ultimo, el trabajo culmina con las
conclusiones del estudio y la identificacion de futuras lineas de trabajo, resumiendo
aquellos aspectos que han resultado ser potencialmente interesantes para desarrollar
estudios complementarios que exceden al alcance de este proyecto.
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1. MARCO TEORICO

1.1. Evoluciéon de la ordenacién urbana

Durante el ultimo siglo, la poblacién mundial ha crecido de forma exponencial (UN,
2019) con mas de la mitad de la misma habitando en ciudades con altas densidades de
poblacién, en las que han ido apareciendo, con el paso del tiempo, problemas de
ineficiencia e insostenibilidad. Es por ello que convertir estas areas urbanas en zonas
seguras, inclusivas y sostenibles se ha vuelto una prioridad.

La forma en la que las ciudades se ordenan en el mundo difiere de un lugar a otro en
funcién de la orografia, las necesidades de la poblacién, asi como de la evolucion
histérica de los distintos asentamientos. De esta manera, tenemos por un lado el modelo
americano, en el que las ciudades son muy dispersas y monofuncionales con cuatro
zonas muy diferenciadas: residencial, de trabajo, de ocio y destinadas a la circulacién
(Punter, 1999). En la mayoria de las metrdpolis estadounidenses se observa que la
actividad comercial o de trabajo se concentra en la zona del centro de las mismas o en
zonas muy destacadas, conocidas como CBD (central business district). Mientras, el drea
residencial se abre paso conforme nos alejamos al extrarradio por la facilidad de
movilidad introducida por el vehiculo privado y la creciente demanda en las ultimas
décadas de localizar a poblacion en entornos abiertos con mayor vegetacion y seguridad
para sus habitantes que los centros urbanos (Ewing, 1995). Este concepto se conoce
como “sprawl” o dispersion urbana, y se caracteriza por tener un desarrollo
desordenado que acaba por ser ineficiente. Ademas, suelen ser dreas monofuncionales
y dependientes de otras zonas de la ciudad para que sus habitantes puedan suplir sus
necesidades en cuanto a servicios basicos. En consecuencia, al no crecer de forma
diversa y mixta, conforme estas expansiones se hacen mayores aumentan los tiempos
de desplazamiento, haciendo determinados servicios mas dificilmente accesibles a pie
para algunos ciudadanos, lo que conlleva un mayor uso del vehiculo privado (Ewing,
1994), derivando a su vez en una mayor congestién de las ciudades, mayor
contaminacién y el alejamiento de los modelos sostenibles.

Si bien este tipo de ordenacién es mas tipico de ciudades estadounidenses, en los
ultimos afios se han estudiado casos similares en ciudades europeas, aunque estos no
son muchos debido a la diferencia entre la definicion de la ciudad en ambos continentes

I o" |Il

y la limitacion de existencia de datos en ciudades europeas en cuanto al “spraw
(Patacchini et al., 2009). Estos estudios reflejan que, desde 1970, el tamafio de muchas
ciudades europeas, especialmente aquellas de tamafio medio, esta aumentando a un
ritmo mucho mas acelerado que su poblaciéon. Como resultado, la demanda de suelo
alrededor de las ciudades se estd convirtiendo en un problema critico en muchas zonas

(Oueslati et al., 2015).
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Por lo general, el modelo europeo parte de un desarrollo urbano mas denso y compacto,
con mezcla de usos y funciones dentro de la ciudad, especialmente en los paises
mediterraneos y en concreto en las ciudades espafiolas (Mufioz, 2003). No obstante, la
evolucidn de las ultimas décadas ha acentuado la dispersidn, de forma que las ciudades
han tendido a seguir el modelo americano construyendo zonas residenciales en las
afueras para poder albergar a mas poblacién, dejando a un lado la posibilidad de
rehabilitar o regenerar zonas internas o mejorando la ordenacién de las nuevas areas
para hacerlas mas heterogéneas (Arribas-Bel et al., 2011).

La existencia de uno u otro modelo urbano tiene claras implicaciones en el bienestar de
la poblacién y la calidad de vida, aspecto que se ha puesto de manifiesto a raiz de la
reciente pandemia del COVID-19, la cual ha mostrado la importancia del vecindario ante
situaciones en las que no se nos permite abandonar un area determinada. En estas
circunstancias, el desarrollo de la vida diaria puede verse facilitado o dificultado en los
distintos entornos dependiendo de factores como la distribucidn actual de los comercios
0 servicios, la existencia de espacio para poder llevar a cabo infraestructuras necesarias,
las politicas urbanas de la ciudad, etc. (Balletto et al., 2021). Ademas, estos factores se
ven agravados en vecindarios mas aislados o segregados de las ciudades.

Otra de las consecuencias de la pandemia ha sido que muchas personas han convertido
su domicilio habitual en su nueva oficina. Es por ello que los traslados de las zonas
residenciales a las de trabajo han disminuido drasticamente, caracteristica a tener en
cuenta de cara a pensar en cdmo debe ser la direccidn que ha de seguir la movilidad en
las ciudades y con ello la organizaciéon de las mismas. Ya que es una metodologia de
produccién que parece haber venido para quedarse, viéndose por ejemplo en el hecho
de que los gobiernos ya estan legislando en la materia para hacer mas accesible este
teletrabajo (BOE, 2021).

Desde principios del siglo XX la ordenacidn de las ciudades ha sido muy diferente a como
venia siendo hasta entonces. Un factor que impactd en especial a Europa tras la Primera
y Segunda Guerra Mundial fue la necesidad de reconstruir las ciudades lo mas rapido
posible, lo que contribuyd al desarrollo del Funcionalismo, movimiento que tuvo lugar
entre 1920 y 1965, y del cual el arquitecto Le Corbusier fue uno de sus principales
abanderados. Para los funcionalistas la forma en la que las ciudades se habian estado
organizando no era la adecuada, eran caéticas e ineficientes, y la Unica alternativa para
remediarlo era demolerlas y empezar de cero. Este grupo de urbanistas proponia
densificar mas los espacios para asi dejar mas superficie libre para zonas verdes y
peatones, dando lugar a ciudades con altas densidades de poblacidn, pero con muchas
zonas sin edificar (Montavon et al., 2006). Con el tiempo algunos de sus postulados han
sido cuestionados, definiendo esta metodologia como ambientalmente irracional en
cuanto a microclima y confort humano. Ademas, debido a las alturas propuestas de los
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edificios (rascacielos de 200m de altura) en el caso de La Ville Radieuse en Paris, habria
zonas que no recibirian luz solar en invierno que, junto con el viento y las bajas
temperaturas, ocasionarian condiciones térmicas desfavorables para los peatones en las
estaciones mas frias (Bardet, 1945). Pero una de las ideas de los funcionalistas que sigue
vigente en las premisas del urbanismo moderno es que la ciudad debe contar con mas
superficies verdes, vistas como zonas recreativas, idea que ha tomado mas fuerza en los
Ultimos anos al verse también como una necesidad medioambiental.

PTG (TR L0 AT LT TR
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llustracion 1. Sketch del distrito financiero de Paris realizado por Le Corbusier. La Ville
Radieuse

Fuente: Fondation Le Corbusier.

llustracion 2. Modelo del distrito financiero de Paris propuesto por Le Corbusier
Fuente: Fondation Le Corbusier.

El impacto mas relevante del siglo XX en el planeamiento urbanistico se deriva de la
expansion del automovil, que se extendié especialmente tras la Segunda Guerra
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Mundial, convirtiéndose en el gran protagonista de las ciudades. La llegada del
automovil supuso la segregacion de tréficos, la modificacién de los trazados de las calles
para darles la bienvenida y la reduccion del espacio urbano para las personas, sin tener
en cuenta la necesidad de los espacios publicos y los espacios verdes. Para los afios 80
ya se habian empezado a notar algunas de las consecuencias negativas del coche, es por
ello que en 1987 estos efectos se consideraron en la redaccién del Informe Brundtland,
en el cual se analizan, critican y replantean las politicas econémicas de la época
comparandolas con un modelo mas sostenible (Antrop, 2004).

En los ultimos afos, se ha abierto un nuevo debate sobre el uso de la calle y la ciudad.
Por ejemplo, el arquitecto y urbanista Jan Gehl pone el foco en la necesidad de un
cambio en la calidad de los espacios publicos de forma que atraiga a los vecinos a
participar en él, apuntando a un modelo de ciudad con mayor densidad de habitantes y
espacios libres. Un modelo que debe ejecutarse con cautela. Gehl emplea como caso
gue no debe seguirse el de la zona de Downtown Sidney, donde la gente vive y trabaja
en grandes rascacielos que dan sombra a las calles durante todo el dia haciéndolas mas
oscuras y creando fuertes corrientes de viento, convirtiéndolas en consecuencia en vias
menos transitadas (Gehl 2010). Este un problema del que ya nos advierten los criticos
de los fundamentalistas con el modelo de Le Corbusier de la ciudad de Paris.

Fuente: Adobe Stock (s.f).

En contraste tenemos Greenwich Village o el Soho en Nueva York, con una densidad algo
menor que la Manhattan (que tiene la misma problematica que Downtown Sidney),
donde estos problemas se ven mitigados con una altura menor de los edificios, por lo
gue el sol llega a los arboles que recorren ambas aceras (Gehl, 2010)
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llustracion 4. Greenwich Village
Fuente: wikipedia (2023).

Existen en Europa diversos ejemplos de transformaciones urbanisticas donde el vehiculo
deja de tomar el papel protagonista en las calles otorgandoselo al peatdn. Se pude poner
de ejemplo el caso de las calles de los Campos Eliseos de Paris, cuyo ancho se aumenté
de 12 a 24m en cada extremo del boulevard, complementado esta accién con la
colocacion de mobiliario urbano nuevo. Su resultado fue un aumento del uso de las
mismas para la instalacion de comercios callejeros (Paris.fr, s. f.). Otro ejemplo esta en
Aarhus, en Dinamarca, donde se ha reabierto el rio de la ciudad, que llevaba tapado
desde 1960 para su uso como calzada para vehiculos y que tras la intervencién
urbanistica se ha convertido en una de las calles mas atractivas y populares del pais
(Interreg Europe, 2023).
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Fuente: Crook & Crook (2021).
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llustracion 6. Aahrus antes (izda.) y después (drcha.) de la restauracion
Fuente: Aarhus Mature Site (Denmark) | Dessin-project (2014).

1.2. Nuevos modelos urbanos

La idea de recuperar las calles para el peatdn, haciéndolas mas accesibles y sostenibles
es un concepto que cimienta las propuestas de modelos urbanos impulsados en los
ultimos afios, como el cronourbanismo, el urbanismo tactico y el urbanismo
ecosistémico o supermanzanas.
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1.2.1. Cronourbanismo

El concepto de cronourbanismo fue introducido por Carlos Moreno en 2016 con la
aplicacidon en Paris del modelo de ciudad de quince minutos o “ville du quart d'heure”
(Mirchigiani & Bonfantini, 2022). El profesor de La Sorbona lo describe como “un nuevo
modelo de cronourbanismo” donde el espacio y el tiempo forman una sintesis, como
critica a la planificacién centrada en el automovil y el efecto que esto ha tenido en la
separacion de los distintos usos urbanos dentro de la ciudad. Para ello, Carlos Moreno
explica que hay que ordenar las ciudades en base a cuatro criterios principales: la
proximidad, la diversidad, la densidad y la ubicacién (Graells-Garrido et al., 2021).

Apoyada por la extensa informacién a la que tenemos acceso hoy en dia con la
tecnologia al alcance de todos, la ordenacion de la ciudad segln estos criterios se
plantea como una solucién activa y sostenible en la que los barrios proporcionan
servicios publicos bdsicos a cualquier persona en un entorno de desplazamientos de
menos de quince minutos caminando o en bicicleta en ciudades europeas, y en
transporte publico en ciudades norteamericanas o australianas, debido a su
configuracion morfoldgica urbana. En cuanto a los conceptos fisicos por los que destaca
el cronourbanismo, es especialmente importante garantizar la accesibilidad de todos los
ciudadanos, teniendo en cuenta la organizacion de los usos del suelo y la densidad de
poblacién que hay en cada 4rea de la ciudad. Asi pues, este modelo busca la reconexién
de las personas con sus vecinos al alentar al ciudadano a realizar su actividad diaria en
la calle. Por ello, es un aspecto clave tener en cuenta al ciudadano a la hora de planificar
los barrios, ya que son los que conocen de primera mano las necesidades de la zona y
los que haran uso de ella, para que las actuaciones que se lleven a cabo tengan una
mayor probabilidad de éxito.

Lo que diferencia a este modelo de organizacién urbanistica respecto de otros es que
acerca los servicios a la gente y no la gente a los servicios (Pozoukidou y Chatziyiannaki,
2021).Y es que esta metodologia busca la policentralizacion incrementando la oferta de
servicios como colegios, opciones de transporte publico, centros de salud, zonas
sociales, zonas verdes... en comparacién a como se han organizado las ciudades
histéricamente (Graells-Garrido et al., 2021).

Pozoukidou y Chatziyiannaki (2021) exponen que una ciudad de 15 minutos estd basada
en tres pilares: lainclusién de las personas en el vecindario dando pie a la conexién entre
los vecinos; la seguridad del entorno urbanistico, no solo contra la violencia y el crimen
sino teniendo en cuenta también la movilidad en el espacio publico; y por ultimo la salud
individual y colectiva, aspecto que se ha puesto muy de manifiesto tras la pandemia.
Uno de los efectos que tuvo la declaracion del estado de alarma en muchas ciudades fue
el incremento del uso de la bicicleta, ya fuese para desplazarse a realizar las actividades
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basicas permitidas en el momento dentro de los limites establecidos o para evitar el
transporte publico. A este respecto, tenemos por ejemplo el caso de Beijing, que vio un
incremento del uso de la bicicleta en un 150% (Morris, 2020).

Community
Health Centre
Facility type
For children O For elders
Community
Administration . For children & elders @ For office worker
Facilities

Service circle

o
!'q\ Daily life circle for 60-69 years old

5 minutes &Supermark

e A.i\ Daily life circle for children

10 minutes
@

Weekend facilities circle for salary men
15 minutes

llustracion 7. Distribucion de las instalaciones en una ciudad de 15 minutos
Fuente: Shanghai Urban Planning and Land Resources Administration Bureau (2016).

Como comentabamos al principio de este apartado, muchos autores consideran a Carlos
Moreno como la persona que acufidé el concepto de cronourbanismo en 2016, sin
embargo, nos encontramos con bibliografia previa a ese afio que demuestra que otras
ciudades, como es el caso de Portland, ya empleaban lo que ellos conocen como “20
minute neighborhood”. En este caso en particular, se emplean 20 minutos en lugar de
15 para adaptarse a la morfologia de las ciudades norteamericanas que tienden a ser,
como ya hemos comentado, mas extensas y dispersas que las europeas. Por ese motivo,
la conceptualizacidn de este modelo a veces tiene en cuenta que el tiempo de recorrido
no sea andando, si no en bicicleta, o incluso en transporte publico. Es por ello que se
llevd a cabo un estudio de la capacidad que tenia la ciudad de dar cobertura a la gente
gue quisiera emplear la bicicleta como medio de transporte, y como resultado se amplid
la red ciclable (McNeil, 2011). Otros casos internacionales se dan, por ejemplo, en
Australia, donde practicamente todo el pais intenta aplicar este método, en especial la
ciudad de Melbourne, que cuenta con estudios de 2014 sobre cémo realizar un
planeamiento urbanistico y de la movilidad para alcanzar la ciudad de los 20 minutos
basandose en la importancia de los vecindarios y en la movilidad local (Standley, 2014).

En Espafia tenemos el caso de Barcelona, que impulsé el modelo de la ciudad de quince
minutos con Carlos Moreno en 2019, potenciando el uso de la bicicleta y dando mas
protagonismo a las calles como espacio de encuentro y de movilidad para las personas.
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A raiz de la aplicacién de este modelo, se han realizado estudios que demuestran que la
movilidad mas alla de los 15 minutos suele ser para acudir a centros de salud o servicios
publicos de transporte (Graells-Garrido et al., 2021). Fuera de ello, la mayoria de los
barceloneses son capaces de satisfacer sus necesidades basicas a menos de un paseo de
15 minutos.

1.2.2. Urbanismo tactico

En el caso de la evolucidn en la ciudad podemos considerar tres dimensiones: espacio,
tiempo y ciudadania. Sin embargo, cuando aplicamos estas condiciones a un entorno
urbanistico, el tiempo (en el cual el espacio fue disefiado), el espacio (en el que la ciudad
se desarrolla) y los ciudadanos (que se corresponden con un contexto social
determinado) son unos factores dificiles de predecir, por lo que anticiparse a esas
necesidades futuras en el marco del desarrollo urbanistico resulta muy complejo (Rossi,
1982).

Al hablar de esta planificacion urbanistica, uno de los principales obstaculos que nos
encontramos es la incertidumbre en cuanto a los agentes, o a esas dimensiones, que en
ella intervienen, ya que no son predecibles debido a la diversidad de las interacciones y
cambios en las prioridades o valores de la gente. Por ello, las iniciativas de la poblaciéon
pueden ser la respuesta que la ciudad necesita en estos casos.

Esto se agrava conforme mayor sea la escala del proyecto que queremos llevar a cabo,
ya que mayor serd el tiempo que tendremos que convivir con él y la cantidad de medios
humanos y econdmicos que tendremos que emplear. Sin embargo, si dejamos
evolucionar las ciudades mientras realizamos intervenciones intencionadas,
conseguimos un cambio mas organico y no tan complejo (Marshall, 2009). Y es que por
mucho que queramos ver las ciudades como resultado de la aplicacién de planes de
organizacién respaldados por estudios o cierta metodologia, muchas veces este no es el
caso. Si el ciudadano es el que va a hacer uso de la ciudad es mas razonable que sea el
espacio el que se adapte a la persona y no al contrario.

Como consecuencia han nacido movimientos que intentan darle explicacion a como las
ciudades se adaptan a las diferentes necesidades para poder encontrar la mejor forma
para intervenir en las mismas. Aunque el término “tactical urbanism” no se acuiia hasta
2010 por Mike Lydon, cuando publica con Anthony Garcia “Tactical Urbanism: Short-
Therm Action. Long Term Change”, esta filosofia organizativa ya habia sido desarrollada
por Eric Reynolds, director fundador de Urban Space Management en los afos setenta
del siglo pasado. De acuerdo a Lydon y Garcia (2010) el urbanismo tactico puede
definirse como:
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“acciones a corto plazo que buscan generar cambios a largo plazo
promoviendo el desarrollo de capital social entre ciudadanos, construyendo
capacidad de organizacion entre instituciones publico/privadas, no
lucrativas y ONGs”.

Algunas de las actuaciones llevadas a cabo en Londres comprenden el ayudar a instaurar
el Camden Market o Merton Abbey Mills, lo que supuso la reconversidn de una zona de
fabricas textiles en otra con variedad de negocios, en su mayoria minoristas (Urban
Space Management, s. f.).

En otros paises europeos como en Francia e Italia se comenzé involucrando a los
ciudadanos a la hora de participar, pero no a la hora de proponer cambios. Por aquel
entonces se entendia que cualquier persona que participase en esos procesos interferia
en las tareas del disefiador en vez de ser Util como se considera hoy en dia, por lo que la
gente era reticente a colaborar, y como consecuencia los resultados finales no fueron
tan prometedores como parecian sobre el papel (Marshall, 2009).

Los sistemas de planificacién estructurados empleados histéricamente crean
incertidumbre en cuanto a la posibilidad de prosperidad y éxito de los cambios
realizados en los mismos una vez se lleven a cabo. Por lo tanto, nace un dilema al que
se intenta dar respuesta mediante nuevos métodos de planificacién que tengan en
cuenta los errores de los métodos anteriores, y mientras la bdsqueda continua, otras
formas de organizacién se abren paso gracias a los ciudadanos y a las experiencias de su
dia a dia como es el urbanismo tactico.

Asi pues, se llama urbanismo tactico al movimiento urbanistico en el que los propios
ciudadanos, o los ayuntamientos, toman medidas o hacen politicas a corto plazo y de
bajo coste econdmico, a pequeiia o gran escala, para poder estudiar el posible efecto de
implementar una medida definitiva a largo tiempo (Jiang, 2019). De esta forma se
consigue ver la eficiencia de ciertos cambios antes de hacer una mayor inversién, tanto
econdmica como social. Precisamente es la caracteristica de realizar cambios para ver
su impacto a corto plazo la que diferencia este método de planificacion de los demas.

La forma de disefiar los cambios en el urbanismo tactico se basa en la construccién de
un disefio de bajo coste que pueda ser llevado a cabo lo mas rapido posible. De este
modo, se puede poner a prueba cuanto antes y analizar las consecuencias de su
aplicacidon para evaluar la posibilidad de generar un disefio mas a largo plazo una vez
recogida la respuesta de los usuarios, pudiendo alterarse el disefio inicial las veces que
sea necesario por medio de pequefios cambios. Otra caracteristica positiva de esta
metodologia es que, en caso de que el proyecto llevado a cabo no termine de coincidir
con lo que la poblacidn necesita o no dé lugar a una mejora, siempre puede eliminarse
teniendo un coste practicamente nulo (Jiang, 2019).

30



El modelo urbano basado en las supermanzanas. ‘ m
A0

Aplicacién al caso de Zaragoza
- ; UNIVERSIDAD W ESCUELA DE CANINOS|
Obarra Guarido Sanagustin  [E3SEGTY [siEmn

Una de las actuaciones que se menciona de forma comun al hablar de urbanismo tactico
es el caso de Times Square en Nueva York, donde para liberar de trafico rodado de la
zona, se ensancharon las aceras y colocaron asientos, ganando paulatinamente terreno
a las calzadas. La transformacion hasta la total peatonalizacion de la plaza llevé ocho
afos. Actuaciones de este tipo se llevaron también a cabo en San Francisco, donde se
reconvirtieron plazas de aparcamiento en pequefias areas verdes (GDCI, 2022).

t i} "‘ 3 u-,: p +f v
llustracion 8. Times Square (Nueva York) antes y después de la intervencion con la
metodologia de urbanismo tdctico
Fuente: York (2018).

En Europa una de las actuaciones mas conocidas es el proyecto de Piazze Aperte de
Mildn, un programa que se centra en la regeneracion urbanistica y la movilidad
sostenible de la ciudad italiana. Esta intervencién tiene como objetivo mejorar los
espacios publicos y convertirlos en lugares de encuentro comunitario. Para ello, amplian
zonas peatonales y promueven formas de movilidad sostenible en beneficio del medio
ambiente y la mejora de la calidad de vida de los habitantes de la ciudad. Comenzé en
lo que un dia fue una ciudad a las afueras de Mildn y hoy es un barrio mas de la ciudad,
Dergano, al no tener un punto central por ser su plaza histérica un parking asfaltado
para coches. Con el uso de pinturay la instalacién de bancos, la plaza adquirié una nueva
funcién como punto de encuentro para los habitantes. Tras el éxito de esta actuacion,
otras zonas de la ciudad empezaron a aplicar esta metodologia (llustracién 9, llustraciéon
10) (AMAT, 2022).
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TACTICAL URBANISM MEASURES FROM 2018 TO 2021
2020

2018 2019

Piazzale Stazione Genova -
Piazza Gasparri -
Via Spoleto / via Venini -6
Piazza Belloveso -
Piazzale Lavater - §
Via Guido Reni -9
Piazzale Corvetto - 10
Piazzale Cooperazione - 11
Via Rovereto / via Giacosa - 12

Piazza Dergano -1
Piazza Angilberto Il -

2
Piazza San Luigi - 3

Piazzale Loreto - 17

Via Pacini -
Via Laghetto -

Via Toce - 2
Piazzale Ferrara - 2

Piazza Sicilia -
Via Monte Velino -

Via Val Lagarina - 2

Piazza Minniti -

18

Piazzetta SS Patroni - -

2021

Via De Nora -3

Piazza Torri Bianche - 36

Piazzale Bacone - 3
3

Via Abbiati - 13 Via Pontano - :
Via Santa Rita da Cascia - 14 Piazzetta Capuana -
Via Gigante - 15 Piazzale Tripoli -
Piazza Alfieri - 16 Piazzale Fabio Chiesa -
Largo Balestra -
Piazzale Tirana - 31
Viale Monte Ceneri- 3

2
Via Pacinotti - 33

2 M 00~

Suggestions submitted in response to the Call for proposals
applications "Piazze Aperte in ogni quartiere " 3
- |. ’

2

llustracion 9. Lugares de actuacion del programa Piazze aperte
Fuente: AMAT (2022).

TACTICAL URBANISM PROCESS - STEPS
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llustracién 10. Metodologia del modelo Piazze aperte de Mildn

Fuente: AMAT (2022).
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\
e ini intersection during transfofmation

llustracion 11. Interseccion en la ciudad de Mildn durante su transformacion
Fuente: AMAT (2022).

También nos encontramos ciudades como Berlin, donde a raiz de la pandemia del
COVID-19 se han instalado varias Pop-up play streets, calles que cierran al trafico de
vehiculos y se dejan para su completo uso para peatones, ocupandolas asi
temporalmente como zonas de juego para nifios o0 como terrazas de bares (llustracién
12). La iniciativa cuenta con 300 voluntarios y a dia de hoy ya hay 19 calles en toda la
ciudad destinadas a estas pop-up que se llevan a cabo todos los domingos (Czeh, 2020).

llustracion 12. Calle de Berlin antes y después de la intervencion con la metodologia de urbanismo
tdctico
Fuente: Czeh (2020).
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En Espafia nos encontramos ciudades como Logroifio que, de igual forma tras la
pandemia, puso en funcionamiento en mayo de 2020 la campaia “Calles Abiertas.
Estrategia para la Movilidad Activa en Logrofio Covid19”, campafia promovida por la
administracion local con la colaboracion de GEA21 e Improvistos. Segun el
Ayuntamiento, esta intervencién consiste en “la adaptacion urgente de nuestras calles
durante el alivio del confinamiento”. Para ello se comenzé con unas actuaciones a modo
de prueba en las calles Gonzalo de Berceo y Siete Infantes de Lara, dirigidas a la
ampliacidén del espacio peatonal reduciendo el exceso de calzada y facilitando itinerarios
para caminar con seguridad (Farifia, 2021).

Red Peatonal Red Ciclista Saludable
Saludable Itinerarios en ejes prioritarios y Adaptacion de dreas y barrios para calmar
Ty AT secundarios, mediante calmado del trafico ¢l trafico y mejorar la seguridad vial y
Itinerarios peatonales en condiciones de o vias ciclistas segregadas. sanitaria. ro u es as
seguridad vial y sanitaria entre barrios y
destinos cotidianos, priorizando calles
con aceras estrechas.
estraté d icas
.W 1
Logrofio
gea?l
e
E Apoyo al transporte IMPROVISTOS
Intervenciones puntuales en entomos ublico ="\ r“
escolares y olu;s equipamientos P_ Y™

cotidianos. Tratamiento de paradas para facilitar la Limite de 30 km/h, autorizacion del
espera y creacion de carriles bus. sentido ciclista a contramano y revision
de fases semaféricas.

llustracion 13. Propuestas ayuntamiento de Logrofio
Fuente: Ayuntamiento de Logroio, (s.f).
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llustracion 14. Calle Sagasta, Logrofio
Fuente: Ayuntamiento de Logrofio, (s.f).

En otras ciudades como Madrid se estan probando temporalmente los efectos de
peatonalizar 48 calles en los entornos de La Latina y Arganzuela, para lo que se ha
recurrido a marcas en el viario con pintura azul y senales verticales, por lo que la
inversion inicial es muy baja.

llustracion 15. Calle Alonso Carbonell, Arganzuela, Madrid
Fuente: Martin (2021).

Otro ejemplo conocido en la ciudad de Madrid es la creacién de la plaza Campo de la
Cebada a partir de la demolicion del polideportivo de La Latina.
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llustracion 16. El Campo de la Cebada, Madrid
Fuente: Lozano (2013).

EL

llustracion 17. Boceto del Campo de la Cebada, Madrid
Fuente: Lozano (2013).

1.2.3. Urbanismo sistémico - Supermanzanas

A partir de mediados del siglo XX con el aumento del uso del coche se comienza a
priorizar en la ordenacién urbana la circulacién de los mismos y la demanda de
estacionamiento, dando lugar a grandes avenidas, un desarrollo mas rectilineo y, en
definitiva, a un abandono del peatdn y sus necesidades frente a las del vehiculo. Como
consecuencia; un 70% del espacio publico de las ciudades se estd destinando a
acomodar coches (Crawford, 2002), mientras que solo el 25% se destina a disefio
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sostenible (BUEA, 2018). Otro impacto negativo ha sido la reduccion de la calidad de
vida debido al aumento de atascos que, ademas de tener efectos perjudiciales sobre la
salud y el medio ambiente, tiene consecuencias en cuanto a pérdida de tiempo y dinero
(Moreno et al., 2021). El incremento de zonas verdes y sostenibles no solo mejoraria la
apariencia de las ciudades, sino que daria lugar a mas espacio para poder llevar a cabo
actividades en la comunidad y proveer dreas de resiliencia urbana y adaptacién al
cambio climatico.

Actualmente, y cada vez mas con el paso de los afios, el cambio climatico se ha vuelto
un reto para la sociedad, puesto que la implicacién del ser humano en las variaciones
del clima a lo largo de los afos se ha demostrado mas que evidente (IPCC, 2014). Las
ciudades, por lo tanto, se enfrentan al reto de convertirse en un agente clave en la lucha
contra el cambio climatico, debido fundamentalmente a que son uno de los mayores
emisores de gases de efecto invernadero. Por consiguiente, para poder adaptarnos a los
cambios que esta nueva situacion trae consigo, e intentar aplacar sus consecuencias,
hay que modificar de forma dréstica la manera en la que el urbanismo y el trafico estan
organizados actualmente. Hoy en dia se buscan soluciones tendentes a modificar el tipo
de movilidad que ha predominado en las ultimas décadas basado en el uso del vehiculo
privado, apostando por el transporte publico o por medios no contaminantes como la
bicicleta. Uno de los modelos que busca implementar este cambio es el de las
supermanzanas.

La metodologia de las supermanzanas no es del todo novedosa puesto que,
histéricamente, hay ciudades que han implementado areas con elementos basados en
calles vivas y espacios compartidos en los que se prohiben la entrada de coches al centro
de estos lugares (Karssenberg, et al. 2017), como son por ejemplo los recintos de Tripp
o las areas ambientales de Buchanan (Porto, 2022).

El concepto de supermanzana como se conoce hoy en dia se dio a conocer en la ciudad
de Barcelona como una actualizacién del modelo de urbanizacién de supermanzanas de
lldefonso Cerda. El Plan Cerda (1859) planteaba manzanas con calles de 20m de anchura
a dos lados de la manzana, mientras que en el interior de la misma se dejaba espacio
para una zona verde de uso publico. Ademas, contemplaba otras caracteristicas como
limitar la altura de los edificios a unos 16 metros (el equivalente a unas cuatro plantas).
Este plan no se limitaba Unicamente a hablar de la morfologia de las calles, sino que
también trataba las dotaciones y servicios y como debian de estar espaciados. Asi pues,
Cerdd preveia un mercado cada 900 metros, un parque cada 1500 metros, tres
hospitales, un matadero, un cementerio, un bosque y 31 iglesias en la totalidad de la
ciudad. En cuanto a la movilidad, Cerdd integré la comunicacidon por ferrocarril y
carretera, algo que supuso un adelanto al protagonismo que luego tendrian los medios
de transporte (Any Cerda s.f.). Este hecho ha permitido a la ciudad de Barcelona hacer
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los cambios urbanisticos de los Ultimos afos con mayor facilidad (Gehl y Gemzoe, 2003).
Hoy en dia la ciudad busca ordenarse en bloques urbanos de 3x3 manzanas o 400x400
metros, con las calles de su interior enfocadas a los peatones y a medios de transporte
sostenibles (Rueda, 2019). Ademas, también busca aumentar la cantidad de espacios
verdes urbanos, lo que no solo reduce el trafico de vehiculos, sino que mejora las
condiciones de salud de los habitantes debido a la disminucidn del ruido y las emisiones
factor que, tras la pandemia del COVID-19, ha tomado mayor importancia.

J SUPERBLOCKS MODEL

Current Model Superblocks Model

|
5
0

3
|

- | A
0 PUBLIC TRANSPORT NETWORK Gm) PRIVATE VEHICLE PASSING DUM PROXIMITY AREA
BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) g RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
) BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) (A URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK
FREE PASSAGE OF BICYCLES il DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)

llustracién 18. Diferencias entre la ordenacion actual y una supermanzana
Fuente: Barcelona Regional, Agéncia Desenvolupament Urba, (s. f.).

1.3. Implantaciéon de las supermanzanas en Espafia

En Espafa son seis las ciudades que cuentan actualmente con una supermanzana en
desarrollo o que las tienen en cuenta en sus planes urbanisticos. Las primeras ciudades
en instaurar el modelo fueron Barcelona y Vitoria, y las que han seguido sus pasos desde
entonces A Coruia, Ferrol, Lugo y Madrid.

1.3.1. Supermanzanas en Barcelona

Como venimos comentando, las supermanzanas en Barcelona se originan a raiz de una
modernizacién del modelo de lldefonso Cerda que concibid, a mediados del siglo XIX, la
expansidon de la ciudad teniendo en cuenta la necesidad de zonas con luz natural,
ventilacion, espacios abiertos y vegetacidn, asi como vias de transporte acondicionadas
para peatones, carruajes tirados por caballos y transporte publico. Afos mas tarde, en
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1932 con el Plan Marcia (liderado por Le Corbusier y Pierre Jeanneret), se mencionan
por primera vez los médulos de 400x400 metros en los que distribuir la ciudad, asi como
la necesidad de tener mas equipamientos y zonas verdes en el interior de estos mddulos
(Montavon et al., 2006). Este plan nunca llegé a aplicarse debido a, entre otros aspectos,
al estallido de la Guerra Civil en 1936.

Durante su desarrollo en el siglo XX, la ciudad se extendié con un esquema de calles de
asfalto repletas de edificios y estructuras, coches y trafico, que produjo efectos
negativos como el incremento de la contaminacién del aire y sonora. Otra consecuencia
de la falta de zonas con vegetacion y la existencia de grandes superficies de asfalto fue
el aumento de las temperaturas, que en el centro de la ciudad podian llegar a ser hasta
82C mayores que en las afueras, donde existia menor densidad de edificios (Mueller,
2020).

Asi pues, para hacer frente a los efectos negativos derivados de la expansion de la ciudad
se recuperod la forma de organizar el tejido urbano de Cerdd, Le Corbusier y Jeanneret,
con lo que nacid el modelo de las supermanzanas, modelo cuyas principales
intervenciones consisten en: ganar terreno en la ciudad para el ciudadano, reducir el
transporte a motor priorizando formas de transporte sostenibles y ayudar a mitigar los
efectos del cambio climatico (Rueda, 2019).

El principal precursor de este movimiento es Salvador Rueda, actual director de la
Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, que define las supermanzanas como:

“poligonos formados por el caracteristico entramado de la ciudad de
400x400 metros con unos 5000-6000 habitantes por supermanzana, con la
zona central del poligono cerrada al trdfico de vehiculos y aparcamiento
superficial. Toda la zona interior queda liberada para el uso de los peatones
o trdfico de personas residentes en la zona, vehiculos de emergencia y de
carga y descarga en determinadas circunstancias. Mientras, en el perimetro
de la supermanzana se concentra el trdfico motorizado, privado y publico,
formando el entramado bdsico de red de calles de la ciudad” (citado por
Lépez et al., 2020).
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llustracion 19. 503 supermanzanas propuestas en Barcelona
Fuente: Mueller et al. (2020).

En la actualidad, Barcelona cuenta con la propuesta de 503 supermanzanas y la ciudad
ya tiene 6 de ellas funcionando en los barrios de Les Corts, Hotalfrancs, L'Eixample,
Glories y el Ploblenou, donde se instaurd la primera que fue inaugurada en 2016.

La zona de Poblenou ha sido histéricamente una zona industrial cuyos niveles de ruido
han superado, en mas de una ocasion, los recomendados por la OMS. Ese fue el principal
motivo de intervenir en esta zona. El impulsor del proyecto fue Salvador Rueda que
explica que “Para reducir el ruido a niveles admisibles, la calle debe ser vecinal. [...] La
gestion del ruido, [...], sin comprometer la funcionalidad del sistema urbano, podria ser
articulada por una célula urbana: la supermanzana” (Rueda, 2016). Hoy en dia esos
niveles se han visto reducidos (Ajuntament de Barcelona, 2014), incluso se han instalado
cinco zonas dentro de la supermanzana que invitan a los ciudadanos a pararse vy
escuchar el sonido ambiente de la zona y evaluarlo mediante una aplicacién mavil
(Alsina-Pageés et al., 2021).
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llustracion 20. Soundwalks en Barcelona

Fuente: Alsina-Pages et al. (2021).
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Al principio las medidas que se aplicaron fueron temporales, de rapida ejecucién y

reversibles, que permitieran ver mejoras, pero sin necesidad de hacer una gran inversién

econdmica. A raiz de su implantacidn, se animé a los vecinos a hacer propuestas para

mejorar las medidas aplicadas y proponer otras nuevas.

Se comenzo por pintar varias zonas de calzada y con la colocacién de nuevo mobiliario

urbano y arboles en tramos de calles y cruces liberados de trafico de la supermanzana,

ganando asi dos grandes plazas. Ademas, fruto del debate con los vecinos, se crearon

nuevas zonas de juegos y deportivas al aire libre.

La segunda fase fue la urbanizacién de un tramo de la calle Almogaves (llustracién 21),

asi como la construccién de aceras pasantes creando plazas en los accesos a calles

perimetrales (Ayuntamiento de Barcelona, 2021).
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llustracion 21. Calle Almogaves antes y después.
Fuente: Ayuntamiento de Barcelona (2021b).

Otros beneficios que se han observado en la zona son la mejora de la calidad del aire y
una reduccién de la contaminacion, tanto ambiental como acustica debido a la
disminucion del paso de vehiculos. En cuanto a la movilidad también se percibe una
mejora, aunque ahora preocupa el impacto que esto pueda tener en las calles de
alrededor. Los habitantes por su parten valoran la tranquilidad y la facilidad para pasear
por la zona, aspectos que favorecen las relaciones sociales (Ayuntamiento de Barcelona,
2021).
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llustracion 22. Supermanzana Poblenou
Fuente: Pala (2017).

1.3.2. Supermanzanas en Vitoria

Otra de las ciudades referentes en cuanto al modelo de supermanzanas es la ciudad de
Vitoria. La aplicacién de este modelo se contempld por primera vez en el Plan de
Movilidad y Espacio Publico de Vitoria de 2010, plan que le valié a la ciudad el galardén
de Green Capital de 2012 de la Unién Europea (European Green Capital, 2012).

Uno de los primeros cambios que se llevé a cabo, y uno de los mas notorios, fue
ejecutado en 2008 en la linea de autobuses, a raiz del cual este medio de transporte
experimentd un incremento de su uso del 50%) (PMSEP, 2022). Derivado de este plan,
se ejecutaron otros también con éxito, como son el Plan Director de Aparcamiento, el
Plan Director de Vias Ciclistas y el Plan Director de Sendas Urbanas.

Actualmente, la ciudad cuenta con el Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico de
Victoria-Gasteiz (2020-2030), elaborado por Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona
bajo la direccion de Salvador Rueda, en el que se propone transformar la mayor parte
del casco urbano de la ciudad en tres afios, mediante el proyecto de 40 supermanzanas.
La forma en la que se plantea ordenar las actuaciones es por dos anillos: el interior, en
el que se limitaria la velocidad a menos de 20km/h, y el resto del casco urbano en el que
se limita a 30 km/h (PMSEP, 2022).
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llustracion 23. Limitacion de velocidades de circulacion
Fuente: Ayuntamiento de Vitoria Gasteiz (2022).

Este Plan de Movilidad propone implantar el modelo en tres fases. La primera parte la
compone la reorganizacion de las redes de movilidad, para lo cual se instalaran sistemas
de control de acceso, se ejecutaran cambios de sentido y se regulard el aparcamiento
superficial. La segunda consistira en habilitar las calles, dando preferencias a aquellas
con carril bici o sendas urbanas. Y la tercera, contempla la construccién de una
plataforma logistica de mercancias y la dotacidn para residentes de zonas de
estacionamiento fuera de la calzada en aparcamientos subterraneos con acceso desde

la red basica y favoreciendo la rotacion.

En 2021 el ayuntamiento de la ciudad hizo un estudio en dos zonas de la ciudad para su
futura transformacion a supermanzanas, siendo estas la Avenida de la llustracion y la
Avenida del Mediterraneo (Supermanzana de Zabalgana, 2021). En febrero de 2022
comenzaron las obras en la primera de ellas y concluyeron en el mes de junio. Tras esta
intervencion, el Ayuntamiento ya ha anunciado que extenderd las supermanzanas al

resto de la ciudad a lo largo del 2023 (De Pariza, 2022)
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llustracion 24. Avenida de la llustracion en el barrio de Zabalgana, Vitoria

Fuente: De Pariza (2022).

1.3.3. Otros ejemplos de aplicacion de Supermanzanas

En A Coruiia se habla de la implantacion del modelo desde 2011. Se comenzdé limitando
el trafico en las calles mas exteriores del casco urbano reduciéndolo al paso de
autobuses y bicicletas (Blanco San Miguel, 2019).

Es un modelo muy inspirado en la ciudad de Barcelona, donde se buscan esas divisiones
en la ciudad de 400x400 metros. Para ello fue necesario ejecutar algunas medidas,
recogiéndose a continuacion las mas singulares:

e Dejar las aceras y las calzadas con un ancho de 2,5m.
e Separar los carriles bici del resto del tréfico.

e Suprimir las medianas de las carreteras y, en algunos casos, plazas de
aparcamiento (BUEA, 2012).
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llustracion 25. Modelo de supermanzanas en A Corufia
Fuente: Garcia (2023).

La ciudad de Ferrol hizo un estudio en 2013 sobre la implantacién de tres
supermanzanas en el barrio de la Magdalena, en el casco histérico de la ciudad. Esta
zona cuenta con calles muy estrechas y con pendientes de hasta el 6%, lo que supone
un reto anadido. Para llevarlas a cabo se proponen dos bloques de actuaciones, unas
funcionales y otras estructurales:

e Actuaciones funcionales: reorganizacién de las redes de movilidad (red de
autobus y carriles bici), el aparcamiento y la distribucién urbana en
supermanzanas.

e Actuaciones estructurales: Son aquellas que requieren de procesos mas
complejos. La construccidn de nuevo aparcamiento fuera de la calzada con la
construccidon de dos parkings subterraneos, la reforma de calles interiores y la
dotacidn de equipamientos de proximidad (BUEA, 2013).
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llustracion 26. Zona de actuacion en el barrio de la Magdalena
Fuente: BUEA (2013).

En el caso de la ciudad de Lugo, el modelo de las supermanzanas se menciona en el Plan
de Movilidad y Espacio Publico de la ciudad. En él se hace un analisis de la ciudad y se
plantean diferentes mejoras con el objetivo de hacer la ciudad mds sostenible. Algunas
de estas medidas incluyen:

e Nuevas redes de autobus (2,8km), bicicletas y espacios peatonales.
e (Carriles de 2,5m de ancho
e Estudiar la aplicacion de un nuevo sistema de semaforizacién de ciclos cortos.

e Implantar areas de aparcamiento para residentes en el interior de las
supermanzanas como fase previa a la sustitucidon de estas por aparcamientos
subterraneos (BUEA, 2009).

En Madrid presenté en 2010 el urbanista José Maria Ezquiaga un proyecto bajo el
nombre Madrid Centro que propone actualizar el 70% del espacio publico bajo el
modelo de las supermanzanas. Fue un proyecto que quedd archivado hasta 2020 cuando
se rescatd el proyecto.

La idea era comenzar por el barrio de Salamanca por su disefo en cuadricula, aunque
finalmente el Ayuntamiento se decantd por la zona de Los Berrocales, una zona de nueva
construccion donde el autor del estudio dice que no es buena idea comenzar puesto que
no se veran los beneficios de la aplicaciéon del método (Sader, 2021).
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llustracion 27. Esquema de mejoras barrio de Salamanca
Fuente: Ezquiaga | Proyecto Madrid Centro, (2012).

Algunas de las actividades que se pretenden llevar a cabo son:

e La naturalizacién de la ciudad como estrategia activa de construccién de un

nuevo paisaje urbano.

e Reducir el numero de aparcamientos en superficie.
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e Lareduccidn de Kg de CO,/afo.
e Aumentar la actividad comercial (Ezquiaga, 2012).

Tras analizar la implantacidn de este modelo, puede concluirse que Barcelona es la Unica
ciudad en Espafia que lo aplica tal y como se define por Salvador Rueda, es decir, como
células de 400 x 400m sin trafico interno. Mientras, en otras ciudades de Espaiia, se
aplican algunas caracteristicas de las supermanzanas, en especial la peatonalizacion de
las calles internas, que se considera un aspecto basico de este concepto. En el caso de
la ciudad de Vitoria cabe destacar, ademas, la reorganizacion del transporte publicoy la
intermodalidad. Asimismo, hay que remarcar el cada vez mayor nimero de ciudades,
tanto nacionales como internacionales, que han estudiado o estudian adaptarse a los
nuevos tiempos devolviendo a la calle el caracter de punto de encuentro de los
ciudadanos.
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2. APLICACION AL CASO DE ZARAGOZA

Isabel Yeste Navarro, profesora del Dpto. de Historia del Arte de la Universidad de
Zaragoza, en su articulo Pervivencias y Modlificaciones del Trazado Medieval del Casco
Urbano de Zaragoza en Epoca Contempordnea dice:

“El urbanismo de una ciudad, no es en muchos casos sino el reflejo de su
historia. La sucesion o convivencia de diversas culturas, se refleja en
numerosas ocasiones, a través de la superposicion de distintas concepciones
urbanisticas, que modelan su ‘fisionomia’ y la dotan de caracteristicas
propias” (Yeste Navarro, 1993).

Para entender cémo ha llegado la ciudad de Zaragoza a tener la estructura urbanistica
actual y poder integrar de mejor manera los futuros cambios que se realizan en la
misma, es importante echar la vista atras en el tiempo y estudiar cdmo ha sido el
desarrollo urbanistico de la ciudad hasta el momento actual.

2.1. Evolucion urbanay planeamiento de Zaragoza

2.1.1. Desarrollo urbano

Zaragoza es la capital de la Comunidad Autonoma de Aragdn, localizada al noreste de la
Peninsula Ibérica y actualmente cuenta con una poblacién de 673.010 habitantes (INE,
2022), pero el primer asentamiento data de hace mds de dos mil afios. Para hablar del
mismo tenemos que retroceder hasta el siglo lll a.C. a la ciudad Ibérica de Salduie, que
se menciona por primera vez en un texto de Plinio el Viejo, escritor militar y romano del
siglo | (Pina Polo, 2017) y sobre la que no existe mucha bibliografia. Este autor se refiere
a este asentamiento como el que daria pie a la ciudad de Caesaraugusta que se extendid
en 44 hectareas en torno a dos ejes principales: el Cardo (actual calle de Jaime I) y el
Decumano Maximo (las actuales calles Mayor y Espoz y Mina y Manifestacién), ademas
contaba con cuatro entradas primarias, una en cada extremo de las calles citadas.
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llustracion 28. Caesaraugusta sobre un plano actual de la ciudad de Zaragoza
Fuente: Gran Archivo Zaragoza Antigua (2007).
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El disefio de la ciudad romana se ejecutd de forma minuciosa, siendo una de las primeras

actuaciones que se llevo a cabo la ejecucion de un puente que dio acceso a la otra orilla

del rio. Sin embargo, recientes investigaciones apuntan a que muchas de las

infraestructuras (puente, puerto fluvial, mercado...) ya existian en Salduie previamente

a la presencia romana, y a que durante el Imperio Romano lo que se llevé a cabo fueron

mejoras y ampliaciones y la edificacidn del foro o el teatro entre otras.

Durante la Edad Media la ciudad estuvo en manos de distintos pueblos, dejando todos

ellos marca en las calles de la ciudad, como es el caso del Palacio de la Aljaferia levantado

a mediados del siglo XI. Pese al largo periodo de tiempo que los musulmanes pasaron

en la ciudad de Zaragoza estos no alteraron de forma notoria su configuracién romana,

aungque si se reinventd la concepcién de calle que habia habido hasta entonces, ya que

para ellos las calles no debian de separar sino unir puesto que en ellas debia de suceder

la mayor parte de la actividad diurna. Otra medida que se llevdé a cabo fue la

transformacién de las plazas para no considerarlas como la interseccién de dos calles

sino como punto de encuentro.

En el ano 1118 la ciudad es tomada por Alfonso | quien obliga a los musulmanes que

quieran seguir habitando Sarago¢a a hacerlo extramuros, en una zona que se conocera

como Arrabal de Curtidores, la cual se comunicaba con la ciudad por dos zonas distintas.
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llustracion 29. Ciudad de Saraqusta en la reconquista
Fuente: Zaragoza tours (2021).

A partir del siglo Xl la ciudad sufre lo que se conoce como “ensanches”, que son
asentamientos fuera de la zona de las murallas. Hay dos ensanches principales que, a
pesar de surgir en tiempos parecidos, se desarrollan urbanisticamente de forma muy
diferente. El primero de ellos se cred de forma dispersa e irregular mientras que el
segundo se hizo con un trazado mas ortogonal al seguir el patrén de los caminos de
comunicacion a la ciudad previamente existentes. Sera a partir de finales del siglo XV
cuando la configuracién urbanistica de Zaragoza se mantenga hasta la época
contemporanea (Yeste Navarro, 2007).

En 1808 comienza la Guerra de Independencia y la ciudad de Zaragoza se vuelca en
impedir la entrada de los franceses. El primero de los Sitios permitid a los franceses la
entrada a la ciudad por uno de los dos frentes atacados, lo que llevé a la destruccion de
parte de la ciudad y de edificios emblematicos de la misma. Segun la autora, el segundo,
aunqgue termind con la victoria de los zaragozanos, también supuso la destruccién de
tres cuartas partes de las viviendas de la ciudad, asi como de la Universidad y la
Diputacién y la merma de la poblacién de unos 50.000 habitantes a no mas de 27.000.
En los anos posteriores a la guerra, la ciudad se centré en reconstruir numerosos
edificios, por lo que las mejoras urbanas quedaron en un segundo plano.
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llustracion 30. La Zaragoza de 1809 y los puntos de ataque del Segundo Sitio
Fuente: Ajovin (2017).

Sin embargo, a partir de estas reconstrucciones, se da lugar uno de los proyectos
urbanos de mayor importancia de la ciudad de Zaragoza a manos de Martin Garay
(1815), que suponia la creacidn de un paseo al estilo de los bulevares franceses, el Salén
de Santa Engracia, lo que acabaria siendo en la actualidad El Paseo de la Independencia.
En la segunda mitad del siglo se llevd a cabo una intervencion en la ciudad que supuso
un gran cambio en las calles conforme al esquema romano que aun se mantenia y que
dio lugar a calles como la Calle Alfonso I. El siglo termina con otro gran plan urbanistico
gue supuso la urbanizacion de las calles la Huerta de Santa Engracia, Santa Catalina y
Jerusalén (Yeste Navarro, 1993).

llustracion 31. Plano del proyecto de urbanizacion de la Huerta de Santa Engracia de
Ricardo Magdalena, afio 1900
Fuente: Asociacion La Cadiera (s.f).
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En el siglo XX Zaragoza se transforma de forma considerable al empezar a ensanchar sus
calles, lo que altera el antiguo trazado de la ciudad. También se extiende el Paseo de la
Independencia, al igual que otras grandes calles principales de la ciudad en la época.
Tras la Guerra Civil, en octubre de 1939 se redacta el Plan de Reforma Interior de la
Ciudad de Zaragoza, que buscaba arreglar los problemas que tenia el casco antiguo de
la ciudad, como el trafico, la salubridad y la estética, para lo que se daria mds amplitud
a las calles y se abririan otras nuevas, ademas de demoler y sustituir de edificios en zonas
insalubres. En 1943 se redacta el Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza,
incluyendo el plan anterior. Algo por lo que abogaba José de Yarza, redactor del plan,
era la necesidad de conservar la ciudad antigua tanto como fuera posible y desplazar
actividades como el comercio a zonas mas modernas con calles mds anchas. En lo que
gueda de siglo se redactan varios planes, dentro del marco elaborado en 1939, no solo
generales, sino también delimitados por zonas de la ciudad (Yeste Navarro, 1993).

Entrando ya en el siglo XXI nos encontramos con la Expo del 2008, que supuso para la
ciudad una explosion de mejoras urbanas, especialmente en las zonas cercanas al rio
como son laribera o el actual Parque del Agua. Desde entonces las mejoras urbanisticas
presentan cierto estancamiento. Algunas de las acciones de renovacién mas notorias
desde esa fecha se han llevado a cabo en el casco histérico y en la zona centro,
especialmente en cuanto a peatonalizacidon de calles y ensanchamiento de aceras.
Teniendo esto en cuenta, se marca un desequilibrio entre los barrios tradicionales (casco
histérico y centro) y otras zonas de la ciudad que cuentan con poblacidn mas vulnerable
(bajos niveles de renta, alto porcentaje de personas mayores, poblacién inmigrante...),
baja calidad de urbanizacion, con problemas de accesibilidad y movilidad, y parque
residencial deteriorado y obsoleto (PMUS, 2019).

2.1.2. Planeamiento vigente

En respuesta a la primera ley del suelo aprobada en Espafia, la Ley sobre Régimen del
Suelo y Ordenacidon Urbana de 12 de mayo de 1956, se redacta en Zaragoza el Plan
General de Ordenacién Urbana de 1957. Como novedad con respecto al plan anterior
de 1943, se plantea: una estructura polinuclear a partir de planes parciales, el control
del crecimiento de la ciudad estableciendo un cinturén verde y la compra de suelo
urbanizable (Yeste Navarro, 2014). Ademds, se divide la ciudad en poligonos,
asignandoles a cada uno un uso caracteristico para regular la relacion entre edificacién
y espacio publico (ETSAUN, 2011). Este plan no resulta muy exitoso por dos motivos: en
primer lugar, por la demora de la redaccidén de los planes parciales propuestos y, en
segundo lugar, por la importancia que se dio a la agricultura como motor principal de la
ciudad de Zaragoza cuando resultdé ser la industria lo que mas proliferd en los afios
siguientes (Yeste Navarro, 2014).
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llustracion 32. Plano de Zaragoza del Plan General de Ordenacion Urbana de 1957
Fuente: ETSAUN (2011).

El siguiente Plan de Ordenacién Urbana se redacta en 1968. Su principal objetivo era
controlar el crecimiento incontrolado de la ciudad, que habia traspasado los perimetros
establecidos en los planes de 1943 y de 1957. Ante esta situacion el plan proponia dos
lineas de actuacion: la reforma urbana (Plan de Reforma Interior de 1939) vy la
renovacion, que comprendia la reforma de los asentamientos existentes y la creacién
de otros nuevos (ETSAUN, 2011). La puesta en marcha de este plan tuvo dos grandes
problemas: por un lado, los suelos de reserva urbana resultaron insuficientes para
soportar el crecimiento de la ciudad y, por otro, se les restd importancia a los planes de
reforma conjunta frente a las actuaciones aisladas (Yeste Navarro, 2014).
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llustracion 33. Plano de Zaragoza del Plan General de Ordenacion Urbana de 1968
Fuente: ETSAUN (2011).

A mediados de los afios setenta se da una crisis econémica que afecta a todo el pais, y
como no puede ser de otra forma, también deja su huella en el Plan General de
Ordenacién Urbana de 1986, marcado por la recesion y el estancamiento de la ciudad.
A este hecho se le afiade que es el primer Plan General de la ciudad que se elabora tras
las primeras elecciones municipales de la democracia. A pesar de ser redactado en 1986,
este no se aprueba hasta 1993 ya que las medidas que se recogian eran muy estrictas
(Yeste Navarro, 2014).

Este plan abandona el enfoque desarrollista que habia tenido sus predecesores y se
centra en pequefios crecimientos a las afueras de la ciudad, poniendo el foco en la
necesidad de completar la ciudad existente. Por ello los procesos de reforma interior
toman un papel muy importante (ETSAUN, 2011).
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llustracion 34. Plano de Zaragoza del Plan General de Ordenacion Urbana de 1986
Fuente: ETSAUN (2011).

En 1994 se crea en la ciudad de Zaragoza la Asociacién para el Desarrollo Estratégico de
Zaragoza y su area de actuacion (Ebropolis) con fines de promocién e investigacion. En
1996 Ebropolis presenta un diagndstico de la ciudad con el que se elabora el primer plan
estratégico, referencia necesaria para la futura elaboracién del Plan General de
Ordenacién Urbana de 2001 (PGOU, 2008). En este diagndstico se recogen desde
pequefias intervenciones hasta obras de grandes infraestructuras.

En 2001 se prueba el primer Plan General de este siglo en Zaragoza. Mientras la
intencién del plan anterior era transformar la ciudad ya existente, este se centra en
detectar oportunidades estratégicas que impulsen la transformacién de la ciudad, como
la Expo de 2008 o el parque empresarial de Plaza. Este Plan General apuesta por un
modelo relativamente policentrista, haciendo posible la expansion residencial y
comercial en los suelos del tercer y cuarto cinturdn. Dentro de este contexto aparecen
grandes proyectos urbanisticos como Valdespartera o Arcosur (ETSAUN, 2011).

En el afio 2008, se aprueba el texto refundido del Plan General de Ordenacidon Urbana
de Zaragoza, plan vigente en la actualidad. En él se recogen una serie de objetivos
generales que se dividen en diferentes areas, siendo de interés para este estudio los
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tendentes a mejorar la calidad urbana y los que conciernen a la calidad del medio
(PGOU, 2008).

e Objetivos para mejorar la calidad urbana de la ciudad:

o Invertir en las zonas deterioradas del centro y los barrios de las primeras
periferias con politicas de reequipamiento y mantenimiento de las
viviendas.

o Mantener y mejorar los espacios publicos en aquellas zonas donde no se
haya deterioro y expandir estas para satisfacer las necesidades reales de
la ciudad.

o Evitar que haya zonas con un uUnico propdsito o la tercerizacion de las
mismas.

o Mejorar la accesibilidad a servicios y dotaciones.

o Completar los espacios dentro de la ciudad ya consolidada, dando
prioridad en funcidn del potencial de efecto favorable.

e Objetivos para la calidad del medio:

o Difundir dentro del tejido urbano actividades de equipamientos,
servicios, comercio y oficinas.

o Impulsar el uso de transporte publico y la intermodalidad.

o Reorganizar los barrios exteriores y los corredores urbanos de las
carreteras de acceso.

o Realizar las infraestructuras basicas pendientes y necesarias. Desarrollar
una politica de proteccion y recuperacién del patrimonio.

En 2017, con la idea de elaborar el nuevo Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS),
se realizé un estudio que reveld que ese mismo afio el 68% del espacio viario de la ciudad
de Zaragoza estaba destinado al trafico motorizado privado, a pesar de que este solo
suponia el 27,5% de los desplazamientos. Mientras los carriles reservados
exclusivamente al trafico de vehiculos de transporte publico solamente alcanzaban el
0,4% de la superficie viaria total, canalizando el 23,7% de los viajes (Ayuntamiento de
Zaragoza, 2019). Llama mas aun la atencidn el caso de los carriles bici, que segun el
PMUS ocupaban un 0,8% del viario albergando el 45,9% de los desplazamientos. A raiz
de estos datos, el PMUS advierte del desequilibrio en los espacios destinados a las tres
modalidades de transporte en funcién del uso que se les da por parte de la ciudadania
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y hace hincapié en la falta de una estrategia sobre la movilidad peatonal, que supone un
45,91% de los desplazamientos realizados por los ciudadanos, la mayoria dentro del
propio distrito, disponiendo del 30% del espacio publico de la via.

Los principales objetivos de la movilidad, basados en la sostenibilidad y la mejora de la
via urbana, teniendo en mente la igualdad de género y el medio ambiente, se resumen
en que esta ha de ser segura y saludable, intermodal, accesible y eficiente (llustracion
35).

- Disminuir el ndmero de vehiculos privados circulando por la ciudad, pero, considerando las
Seguray necesidades de desplazamientos puerta a puerta
Saludable ggpa? | Reducir la contaminacidn atmosférica y acdstica
55A " - e
(SsA) ssa3 | Reducir el ndmero y la gravedad de los accidentes de trafico
iNT1 | Desarrollar un planteamiento Sistémico entre todos los modos de transporte
Intermodal INT2 Mejorar la Intermodalidad del sistema de tranrporte pablico, evitando solapamientos en los
{INT) servicios y desarrollando una integracian tarifaria
INT2 | Facilitar el intercambio modal a modos de desplazamientos sostenibles
ACC1 | Garantizar la Accesibilidad Universal al Sistema de Maovilidad
Accesible ACCE Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en la via publica, poniendo en valor la
(acc) movilidad no motorizada
ACC3 | Fomentar la equidad social en el acceso de la ciudadania al Sistema de Movilidad
gfi1 | Desarrollar un transporte publico mas eficiente
efrz | Plantear un modelo eficiente de Distribucidn Urbana de Mercancias
Eﬁ:'!':te EFI2 | Impulsar e incentivar los vehiculos menos contaminantes
EFI
EFl4 | Fomentar el uso de energias limpias y renovables
EFI5 | Aplicar las Nuevas Tecnologias en la gestion de la movilidad

llustracion 35. Objetivos Generales de la Movilidad de Zaragoza
Fuente: PMUS (2019).

2.1.3. Intentos de aplicaciéon de supermanzanas

En 2014 se aprueba en el debate del Estado de la Ciudad la propuesta de la implantacién
del concepto de planificacion de las supermanzanas de cara a la revision del Plan de
Movilidad Sostenible en 2015, queriendo comenzar por los barrios mas tradicionales: el
Casco Historico, Torrero, Las Fuentes o San José (llustracidon 36): Juan Martin concejal
de CHA, grupo politico que llevé la idea por primera vez al consistorio explicaba:

“Queremos que salga adelante para poder contrastarla con experiencias de

otras ciudades, y ver si tiene la potencialidad suficiente como para
trasladarla con eficacia a otras partes de la ciudad, y nosotros creemos que
si" (Zaragoza, 2017)
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EL CASCO HISTORICO: De
facto ya lo es, podria
finalizarse con una mejora

BARRIO DE LAS FUENTES:
se representa lo recogido

en la gestion de la carga y Casco Histoérico anI:T PTEPU;S@S ir\ici:les
descarga y un control de e o
accesos. de las viviendas sociales
Entre Fray Luis Urbano,
Salvador Minguijon,
Las Fuentes B ey Cabialors y
BARRIO DE SAN JOSE: se Pedro Cubero.

representa lo recogido en el
Plan de Barrios como “Isla
de San José".

San José

BARRIO DE TORRERO:
Entomo de los Pinares de
Venecia entre Fray Julian
Garcés, Ronda Hispanidad,
Camino de Cuarte, Calle
Africa y Via Pignatelli.

Torrero-La Paz

llustracion 36. Propuestas de supermanzanas en Zaragoza
Fuente: Zaragoza (2017).

Si echamos la vista atras, vemos que la teoria en la que se sustenta el modelo de las
supermanzanas no es novedosa para la ciudad. En los afios 70, cuando se comenzaba a
urbanizar el barrio del Actur, ya se veian elementos de esta metodologia en
caracteristicas como que cada manzana del conjunto debia tener acceso por un lado
exterior por donde discurriria el trafico rodado y de paso, mientras que en el resto de
los espacios publicos en los que recae la via se podian constituir plazas, jardines, calles
peatonales o calles residenciales, con el fin de conseguir nucleos de convivencia vecinal
asociados a determinados servicios colectivos.
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llustracion 37. Construccion del barrio del Actur
Fuente: Gran Archivo Zaragoza Antigua (2014).

e

No fue hasta el desarrollo de Valdespartera en 2001 cuando se hablé como tal de
supermanzanas. No solo en la tipologia de vivienda, mas sostenible y energéticamente
eficiente, sino en la forma de organizacidn del vecindario, compuesto por grupos de
cuatro manzanas de viviendas divididas por dos calles residenciales, con mucha
superficie verde, y en la que los coches tenian que ir a 20km/h y 50km/h en las calles de
alrededor (Zaragoza, 2017).
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Fuente: Visor SIGPAC (s.f.).

Sin embargo, cuando se trata de aplicar las supermanzanas en barrios ya consolidados
es donde se plantea el reto. En 2010 ya se elabord un plan para instaurar medidas en los
barrios de San José y las Fuentes, como restringir al maximo las calles de trafico
convencional y convertir el resto en residenciales, ademas de retirar gran cantidad de
vehiculos que se aparcan en ellas creando estacionamientos para residentes que
cubrieran areas de 300 a 500 metros de radio (Zaragoza, 2017). Pero esto no son
medidas que se puedan tomar a la ligera, puesto que eliminar plazas de aparcamiento
de una zona supone dar otras alternativas a esos vehiculos para su estacionamiento.

No es hasta finales de 2017 cuando se elaboran varios estudios bajo el nombre Planes
de Barrio en Las Fuentes, las Delicias y San José, con andlisis de la situacién actual y
posibles medidas para llevar a cabo bajo la teoria del modelo de las supermanzanas. La
conclusiéon general tras la revision de los mismos por el ayuntamiento es que no debe
aplicarse el modelo con actuaciones puntuales, sino como una actuacion global en toda
la ciudad para facilitar la intermodalidad del transporte publico (Zaragoza Noticias,
2017). Ademas, se propone la incorporacién del modelo en la revision del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de 2017 que se recoge en el PMUS de 2019.

En 2022, y con el escaso éxito de la rehabilitacion de las plazas Salamero y San Francisco,
el drea de urbanismo no reserva presupuesto para instaurar el modelo de supermanzana
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que acompafiaba dichas reformas, quedando archivado cualquier proyecto desarrollado
hasta el momento (Heraldo, 2022).

En conversaciones con José Antonio Chanca Caceres, responsable del Servicio de
Movilidad Urbana, se nos ha comentado que las supermanzanas siguen siendo un
modelo que llama la atencién del drea de movilidad, y que ello se puede ver en el modelo
de transporte publico con el que cuenta hoy en dia la ciudad. Se intenta que los
autobuses lleven rutas por calles principales evitando calles residenciales, y también
puede observarse esta influencia con el modelo del alquiler de bicicletas o el uso del
tranvia y la ampliacion de este.

2.2. Seleccion del area de estudio

Como ha quedado recogido en el apartado anterior, la mayoria de las actuaciones que
se han llevado a cabo en los ultimos afios en la ciudad se han hecho, principalmente, en
la zona centro y el casco histdrico, recibiendo muy buena respuesta por parte de la
poblacion. Sin embargo, esto significa que algunas dreas quedan olvidadas, como es el
caso del barrio de Las Fuentes, situado en la zona este de la ciudad.
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llustracion 39. Localizacion del barrio de Las Fuentes, Zaragoza
Fuente: Callejero Zaragoza (s.f.).
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llustracion 40. Barrio de las Fuentes

El barrio de las Fuentes presenta un parque inmobiliario de baja eficiencia energética y
anticuado, con el 56% de las viviendas construidas entre los afios 50 y 80 (llustracion
41jError! No se encuentra el origen de la referencia.) con escasez de parkings
subterraneos o privados (llustracién 42), ya que un 77% de las viviendas no disponen de
garaje, lo que produce una mayor ocupacion de las calles por vehiculos.

Antigiiedad de los edificios
destinados a viviendas.

Edificios %

Total 1.644 100,0
Antes de 1900 66 40
1800-1950 176 10,7
1851-1980 919 55,9
1981-1990 189 115
1891-2001 294 17,9
1991-1995 177 10,8
1996-2000 110 6,7
2001 7 04

llustracion 41. Antigiiedad de las viviendas
Fuente: INE (2001).
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% de viviendas sin garaje

0-39

40-79

80-90

llustracion 42. Viviendas sin garaje
Fuente: INE (2001).

Esto genera como resultado un barrio con poco atractivo para que las nuevas
generaciones se asienten o para abrir nuevos negocios, lo que se refleja en un mayor
indice de poblacién mayor (llustracidon 43) y poca actividad (llustracion 44). Ademas,
repercute en la economia de la zona, que se ha visto gravemente afectada con el cierre
de muchos comercios, lo que perjudica a la vivienda devaluando su precio. Por ello la
necesidad de invertir en esta zona es mds que evidente.

Las Fuentes Zaragoza

50 A

44 14

451 39,90
4D -
a5 -
an A
25 -
20 4

15 11,61 14,03
10 4

5 -

D -

n0-14 m15-49 H50y +

Ilustracién 43. Indice de Sundbarg a partir del padrén de 2016
Fuente: Junta Municipal de las Fuentes (2016).
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Locales segun actividad.

Distribucion de la actividad de los locales.

Locales %
Total 2.559 100,0 Salud
Locales activos 2.048 80,0 Educacion
Equipamientos de salud 29 1.1
Equipamientos educativos 27 1.1 Blenestar social ]
Equipamientos de bienenestar social 25 1,0 Cultura y deporte
Equipamientos culturales o deportivos 23 0,9 Comercio ]
Local comercial 1.521 59,4
Oficinas
Oficinas (incluye también resto de servicios) 254 99 J
Local industrial 167 65 Indusiria
Local agrario 2 0.1 Agricultura
Locales inactivos 511 20,0

0% IC;% ZC:% SEI}% 4&% 50‘% ED‘% ?DI% ED‘%
llustracion 44. Locales segun actividad
Fuente: INE (2001).

Se sabe que intervenir en las calles para dar mas protagonismo a los peatones y el medio
ambiente es algo bueno en teoria, lo cual se avala por otras actuaciones llevadas a cabo
en la ciudad, como el Parque del Agua o Puerto Venecia, que han tenido una buena
acogida entre la poblacién. Es por ello que el modelo de las supermanzanas llegd a
llamar la atencién del Ayuntamiento, que empezé a realizar estudios que con el tiempo
han sido archivados debido a los cambios de gobierno por los que ha pasado la
institucion en los ultimos diez anos. Aun asi, realizar un estudio de una intervencion
urbanistica de esta indole es importante para poner el foco en los beneficios de la
misma, ya sean econdémicos y/o sociales, y el hacerlo en una de las zonas mas
descuidadas de la ciudad supone centrarnos en las problematicas que han sido
ignoradas hasta el momento.

El estudio que recoge este documento se va a centrar en la parte norte del barrio de Las
Fuentes, que es la mas antigua. Esta drea es la delimitada por la Calle Dr. Iranzo al oeste,
la Calle de Silvestre Pérez y Eugenia Bueso por el sur, el Paseo Echegaray y Caballero por
el norte y la Calle Fray Luis Urbano al este. Analizaremos la situacién actual y definiremos
propuestas que permitan rehabilitar la zona y crear un espacio publico que atraiga a la
poblacién y mejore las condiciones de habitabilidad de la misma.

Para facilitar el referirnos a los distintos lugares del area, se emplea la divisién de esta
en tres zonas que llamaremos: zona noroeste, zona suroeste y zona este.
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4
5
=
k-]

Andlisis morfoldgico y estructura urbana Leyenda
Area dela SUpErmanzana 107.313,08m* 100% D Zona este
Ares edificada 64.180,83m* £9,80% O zonanoroeste
Area no edificada 43132 25m* 40,20% D Zona suroeste
Acera 13517, 11m* 12,60%
. |
Calzada 25.615,14m 27 .60%
Acera

Andlisis movilidad [ | Espacios libres
Espacic peatonal 31,34% | Pargues / jardines
Espacio viario motorizado 68,66% ™ RicEbro

llustracion 45. Zonificacion del drea de estudio en el barrio de Las Fuentes
Fuente: Elaboracion propia.
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2.3 Andlisis y diagndstico de la situacion actual del area de estudio

2.3.1. Datos socioecondmicos

La poblacién total del barrio de Las Fuentes asciende a 40.507 personas segun el censo
de 2022, lo que supone un 5,91% de la poblacidn total de la ciudad. Este nimero se ha
visto afectado desde la pandemia en 2020, ya que entonces la poblacién ascendia a
42.613 habitantes (Datos Demograficos del Padron Municipal de Habitantes, 2022).

HOMBRES MUIJERES
48% 46 anos 52% 50 anos
19.486 edad media 21.024 edad media
5+ afiox [+ 1.500
B0 - B4 afos (v 20
5 - 79 afios 1,036 1356
70 = 74 afos 1.028 1,368
65 - 69 ahos 1.173 136
60 - 6 afiog 1.253 1.414
65 - 59 afios 1.535 1,609
0 - 54 afios 1,534 1,582
45 - 40 s 1,569 B
40 - &4 afios 1.341 1348
35 - 39 afiog 11598 115
30 - 34 aflos 1154 1.m4
25 - 29 afios 1341 1091
20 - 24 afoz 1.058 5
18 - 19 afios TS 1]
0 - 14 afios (1] [0
59 aflos 796 757
0 - 4 afios [ il

1000 a 1000 2000

llustracion 46. Pirdmide de poblacion barrio Las Fuentes
Fuente: DDPMH (2022).

La poblacién del barrio esta envejecida (llustracién 46). Tiene menos poblacion infantil
gue la media zaragozana, en cambio, es mayor el volumen de poblacion de las cohortes
superiores, destacando ademads la mayor longevidad de las mujeres. La edad media es
de 48 afios, 2 afios mas que la media de la ciudad, distancia que aumenta con el paso
del tiempo (DDPMH, 2022)

El tamafio medio de cada hogar es de 2,3 miembros por vivienda (DDPMH, 2022) y el
total de viviendas de la zona es de 1.785, distribuidas de la siguiente manera:

e 313 en el norte de la zona oeste.
e 340 en el sur de la zona oeste.

e 1.132 enlazona este
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Lo que nos deja con, aproximadamente, 4.106 habitantes en el drea de estudio (720,
782y 2.603 respectivamente por zona).

En cuanto al nivel de estudios de esta poblacién, el 39,76% carece de estudios (frente al
36,06% de la ciudad) y solo un 6,86% tiene una educacion de nivel superior (frente al
15,12% de la ciudad) (DDPMH, 2022).

HOMBRES MUJERES

Sin Especificar

Sin Estudios

Estudios de Ensefianza
Obligatoria
BUP/FP1/Grado Medio No
Universitario

Estudios de Grados No
Universitarios

6197

Titulado Universitario

Doctores y Postgrados

0 2000 4000 6000 8000

llustracion 47. Nivel de estudios en funcion del sexo
Fuente: DDPMH (2022).

Con respecto a la procedencia de la poblacién, el 17% de los habitantes del barrio son
de fuera del pais, mientras que la media de la ciudad es 4 puntos menor con un 13%. La
distribucién de ese porcentaje es de personas mayormente procedentes de paises
europeos como Rumania, seguido por paises latinoamericanos como Nicaragua y
Colombia, con el tercer puesto para paises africanos, como Marruecos o Senegal, y por
ultimo procedentes de paises asiaticos (DDPMH, 2022).

DISTRIBUCION PAISES
POR CONTINENTE MAS REPRESENTADOS

Europa 2403 Rumania
Marruecos
América 2093

Africa 1870

Asia 529

2922

o
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llustracion 48. Poblacion extranjera segun continente y pais de procedencia
Fuente: DDPMH (2022).
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2.3.2. Estructura viaria

Gracias a la definicién de la malla basica elaborada por el Ayuntamiento de Zaragoza, y
qgue recoge el PMUS de 2019, es posible identificar qué calles tienen y cuales carecen de
funcionalidad vertebradora, lo que nos ayuda a entender con mayor facilidad qué calles
son las mds empleadas por la poblacién y nos dara posteriormente la oportunidad de
plantear una planificaciéon del trafico donde el peatdn gane prioridad frente a los
vehiculos.

Asi pues, comprenden la malla basica aquellos viarios publicos, de competencia del
Ayuntamiento, que constituyen el soporte de las comunicaciones rodadas de la ciudad
y con intensidades de trafico superiores a los 15.000 vehiculos diarios. Estas vias son: el
Paseo Echegaray y Caballero (al norte del drea de estudio) y El Camino de las Torres (al
oeste de la misma). Otro tipo de vias que distingue el PMUS son las distribuidoras, que
son aquellas que dan servicio a un barrio, o a una fraccién del mismo, y que sirven como
viales de entrada, salida y reparto del trafico dentro del barrio. En nuestro caso estas
son: las calles Floridn Rey (este-oeste), Eugenia Bueso (oeste-este), Dr. Iranzo (norte-
sur), Salvador Minguillon (sur-norte) y Fray Luis Urbano (norte-sur) (PMUS, 2019).
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llustracion 49. Estructura viaria de la zona de estudio
Fuente: Elaboracion propia.
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Esta malla de distribucidn se caracteriza por estar formada en su mayoria por calles con
direccion este-oeste respecto a las de direccidén norte-sur. Las zonas oeste (norte y sur)
resultan simétricas con respecto a la Calle Florian Rey. Los espacios se estructuran en
dos calles paralelas que se unen en una plaza urbana, dando al conjunto una forma de
H. Esta estructura es interesante desde el punto de organizacién urbanistica en cuanto
a los criterios con los que queremos reorganizar la zona ya que se vertebran en torno a
un espacio publico.

En la zona este se observa que no hay ese nivel de jerarquia de calles como lo hay en la
zona oeste y como su espacio viario se organiza en calles con combinacién peatonal y
trafico rodado.

En relacion al sentido de circulacion, por lo general las calles discurren en direccién este-
oeste y oeste-este de manera alterna respecto a sus paralelas, mientras que en las vias
norte-sur las dos calles exteriores son de sentido descendente y la central de sentido

ascendente (llustracion 50).

/

llustracion 50. Sentidos de circulacion
Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a la morfologia del viario se observa que las calles residenciales de la zona no
estan propiamente integradas con el entorno natural que las rodea — Huerta de las
Fuentes -, por lo que la percepcion de una persona que pasea por ellas es la de estar
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enclaustrada por las fachadas de los edificios, lo que da una sensacién al viandante de
estar en una zona muy hermética. Si a este hecho le sumamos el envejecimiento de los
edificios, hace que la experiencia de salir a pie por la zona sea menos deseable. Esta
sensacion de enclaustramiento se ve incrementada al tener calles demasiado largas y
homogéneas: con 12 metros de ancho, una calzada central que da prioridad a los
vehiculos y con aparcamientos a ambos lados de la misma. Ademas, la mayoria de las
aceras no cuentan con arbolado, por lo que la zona se presenta como un espacio muy
poco atractivo.

Otro problema, derivado de la predominante orientacién oeste-este de las calles junto
con la falta de arbolado, es que las aceras situadas al norte reciben una fuerte radiacién
en verano mientras las aceras sur quedan protegidas por los edificios. Ademas, esta falta
de elementos que den sombra propicia que la gente no use tanto las calles por la
incomodidad de las temperaturas, lo cual da lugar a una merma del desarrollo
econdmico de los locales de la zona.

Para hacernos una idea visual de lo que hemos venido comentando, en la llustracion 51
podemos observar el estado actual de la calle Florian Rey, calle que separa la zona
noroeste de la zona suroeste del drea de estudio considerada una via distribuidora. Esta
calle cuenta con un ancho mayor a los 12 metros normales de la zona (15m) y con
arbolado a ambos lados de la calzada con aceras de 2,3 - 2,4m de ancho. La actividad
comercial es muy baja.

llustracion 51. Calle Floridn Rey
Fuente: Google Maps.

Para ver el contraste con el resto de las calles del area, en la llustracidon 52 se observa la
calle Nicanor Villa, perteneciente a la zona suroeste del area de estudio. Esta via, ademas
de no contar con arbolado, es mds estrecha que la anterior, con aceras con anchos de
1,4-1,5m, no cumpliendo por tanto requisitos de accesibilidad universal. La mayor parte
estad ocupada por vehiculos (calzada central y estacionamiento a ambos lados), por lo
gue la anchura de la acera queda en un segundo plano y por ello es reducida. De igual
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manera que en la calle Floridan Rey, la actividad de los locales es muy reducida, estando

Obarra Guarido Sanagustin

un 80% de los mismos desocupados.

llustracion 52. Calle Nicanor Villa
Fuente: Google Maps.

Viendo las diferencias entre los dos tipos de calles, se pone de manifiesto la necesidad
de potenciar tanto una dindmica que atraiga al comercio y actividad a los locales como
la transformacion residencial en las calles interiores, dando prioridad al peatén y
reduciendo la presencia de vehiculos.

2.3.3. Trafico y movilidad

En 2007 y 2017, se realizaron encuestas domiciliarias en las que, con la colaboracién de
los vecinos del barrio de Las Fuentes, se hizo un estudio del reparto modal, la movilidad
peatonal, el uso del transporte publico y privado, el aparcamiento y la intermodalidad
del barrio. De todos los resultados obtenidos, para el interés de este estudio merece la
pena mencionar que la mayoria de los desplazamientos que se realizan en el barrio son
a pie (45,9%) y que, con respecto a 2007, el empleo del transporte publico y la bicicleta
ha crecido, en detrimento del uso del vehiculo privado (PMUS, 2019).

2007 2017
MODO PRINCIPAL N°viajes diarios | % | N°viajes diarios | %
A pie 864.358 50,5 794.060 45,9
Bicicleta 15.740 0,9 50.170 2,9
Transporte publico 353.648 20,7 410.053 23,7
Vehiculo privado 475.465 27,8 475.321 27,5
Total 1.710.922 100 1729.604 100

Tabla 1. Comparativo reparto modal en el barrio de Las Fuentes
Fuente: Encuesta Domiciliaria Movilidad Zaragoza (2017).
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En cuanto a la movilidad con bicicleta, el barrio se encuentra en un 2,9%, lo que se
asemeja a la media de la ciudad (3%). Esto se debe, en parte, a la falta de carriles bici en
la zona para poder circular de forma segura sin necesidad de invadir la calzada.

Otro de los resultados obtenidos que nos interesa tener en cuenta es que la mayoria de
los estacionamientos de vehiculos privados se hacen en la calle en zonas no reguladas,
seguido muy de cerca por el aparcamiento en parkings privados. Esto se debe a la falta
de espacios en los edificios residenciales de la zona ya que la mayoria carecen de ellos.

Donde estaciona el vehiculo %

60%

49%
50%
40%
40%
30%
20%
10% 59
1% 2% 2% ’ 1%
0% — | — - —
Irregular  Libreenla Ns/Nc Otro Parking Parking Regulado en
calle privado publico la calle

llustracion 53. Zonas de estacionamiento
Fuente: Encuesta Domiciliaria Movilidad Zaragoza (2017).

Por ultimo, analizamos los flujos de tréafico de las vias distribuidoras, siendo las de mayor
volumen aquellas que recorren la cuadricula de nuestra drea de estudio de forma
vertical. Podemos ver que tanto la calle Salvador Minguillén como la calle Doctor Iranzo
son las que mas volumen de trafico albergan, seguido por Fray Luis Urbano con una IMD
de 24.000 vehiculos-dia y por ultimo con la calle Floridn Rey con menos de mil.

:

el REBOL |
llustracion 54. Detalle de los flujos del drea de estudio
Fuente: Encuesta Domiciliaria Movilidad Zaragoza (2017).
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Ademads de trafico de vehiculos privados, la zona cuenta con transporte publico, en
concreto con el paso de tres lineas de autobus: la 24, 30 y 44 (llustracién 55). El recorrido
de los autobuses de la ciudad de Zaragoza transcurre, por lo general, por calles
principales en los distintos barrios. Este hecho, caracteristico de los ambitos de las
supermanzanas, en el que el trafico no pasa por el interior de las mismas, se pone de
manifiesto especialmente en el barrio de Las Fuentes, donde los autobuses circulan casi
exclusivamente por vias distribuidoras, por lo que a la hora de tomar medidas para

adaptar la zona podrian mantenerse los mismos recorridos.
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llustracion 55. Rutas de autobuses en el drea de estudio
Fuente: Elaboracion propia.
Una vez analizados los aforos de trafico y las lineas de autobus, se nos muestra
claramente que el interior de las tres zonas en las que hemos separado nuestra drea de
estudio carece de interés desde el punto de vista del trafico, tanto para su empleo por
vehiculos privados como para el transporte publico. Esto nos dara la opcidn de abordar
la transformacion de estas calles interiores restringiendo el trafico sin riesgo a la

movilidad de vehiculos actual de la zona.

2.3.4. Equipamientos

Dentro del drea de estudio no encontramos ningln equipamiento (llustracién 56). Sin
embargo, si ampliamos el radio de estudio a las calles adyacentes nos encontramos con
equipamientos de varias tipologias como son educativos, deportivos, sanitarios y

asistenciales.
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9.825,5m2

Leyenda
[ Equipamiento deportivo II
B Equipamiento educativo ] T
Equipamiento asistencial II II

Equipamiento sanitario S
llustracion 56. Equipamientos cercanos al drea de estudio
Fuente: Elaboracion propia.

Situados en el oeste se disponen un colegio publico de educacién infantil y primaria de
unos 13.748 m?, un centro de salud de atencidn primaria de 2.839,28 m?y un gran centro

deportivo de 26.222 m?.
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llustracion 57. CEIP las Fuentes
Fuente: C.E.I.P. Las Fuentes. (s.f.).

llustracion 58. Centro de salud las Fuentes norte
Fuente: Ingenieria Torné (s.f.)
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llustracion 59. Polideportivo Alberto Maestro
Fuente: Jecaldo (2023).

Situado en el norte se aprecia un parking subterraneo con una capacidad de 348
plazas y que ocupa una superficie de 4.410,8m?.

Fuente: Elaboracion propia.

Situados al este se encuentran las instalaciones de la fundacién ADISLAF de
caracter asistencial en una superficie de 9.825 m? y unas pistas de padel que
ocupan unos 16.718m?2.
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llustracion 61. Edificio de la fundacion ADISLAF
Fuente: Fundacion ADISLAF (s.f.).

Por ultimo, situados al sur se encuentran un colegio concertado de 20.270 m?y
una pista de futbol de 680m?>.

— — = = = = s =Ll
' : Ll

I - nes -
Il_ . s 1

it [

llustracion 62. Colegio Santo Domingo de Silos
Fuente: Facebook Colegio Santo Domingo de Silos (2017).
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2.3.5. Espacios libres

Nuestra area de estudio se caracteriza por tener mucha superficie edificada y pocas
areas verdes y espacios libres en general (llustracion 63). Entre el conjunto de espacios
libres, el barrio cuenta con 2 plazas publicas, situadas en la zona oeste de la
supermanzana, ocupando un total de 1.693m?. Debido a la forma de organizacién
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simétrica de las zonas noroeste y suroeste, ambas plazas se encuentran en el medio de
las zonas, ejerciendo asi de punto de encuentro. Por su parte, en la zona este contamos
con una zona totalmente asfaltada que, a pesar de no tener equipamientos o mobiliario
urbano, podriamos contabilizarla como espacio de encuentro. En total contamos con

2.971m?de espacios libres.

Lo if‘rj i—l—.
I

—1 I

Leyenda

b

|:| Zona noroeste

|:| Zona suroeste
|:| Zona este
[ Espacio libre

B Zonas verdes

Fuente: Elaboracion propia.

Segun la Ley de Urbanismo de Aragdn son los planes parciales los que deben establecer
las reservas minimas de terrenos exigibles para, entre otras dotaciones locales, los
espacios libres comprendiendo estos: parques y jardines, plazas y espacios peatonales y
areas de juego. En sectores de uso residencial estas reservas nunca seran menores del
10% o de 15m? por vivienda (BOA, 2014). Al contar con 1.785 viviendas esta cantidad
asciende a un total de 26.775m?, muy superior a los 2.971 m? contabilizados en la zona
de estudio. Al no ser una zona de nueva construccion, el poder contar con esa superficie
para destinarla a espacios libres depende de la existencia o no de parcelas sin construir,
lo cual no existe en nuestra area de estudio.
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En relacidon a la configuracion de estos espacios, como se puede observar en las
siguientes imdgenes, las plazas de la zona oeste tienen ambas una distribucién similar:
son plazas asfaltadas en su totalidad, excepto en zonas localizadas donde se encuentran
arboles plantados en parterres. Ambas cuentan ademas con una zona de juegos infantil
y bancos. La principal diferencia entre ambas es que la plaza de la zona noroeste permite
el paso de trafico rodado en uno de sus margenes donde hay calzada para vehiculos.

P
2

llustracion 64. Plaza zona noroeste
Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 65. Plaza zona suroeste
Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a la zona este, el estado actual de la plaza es de una zona totalmente
asfaltada, sin acceso a vehiculos rodados, sin zonas verdes o de descanso y con la
mayoria de sus locales sin actividad.

llustracion 66. Plaza zona este
Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto a las zonas verdes, Zaragoza es la décima ciudad con mas superficies de
parques en Espafia, con un total de 9,02 m? por habitante (Candidatura de la M.I. Ciudad
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de Zaragoza, 2016). Sin embargo, el conjunto urbano del drea de estudio muestra una
dotacién escasa con tan solo 3.196 m? situados en el norte lo que suponen 0,70 m? por
habitante. La Organizacién Mundial de la Salud recomienda que en las zonas urbanas
halla entre 10 y 15 m? de zona verde por habitante lo que, teniendo en cuenta que la
poblacién de esta drea asciende a 4.106 habitantes, nos deberiamos mover en un rango
ideal de entre los 41.060 y 61.590 m? de zonas verdes.

Si a la escasez de zonas verdes le sumamos el hecho de que la mayor parte de la
superficie de las calles son suelos impermeables de asfalto y hormigén sin pavimentos
porosos (incluso en las plazas) tenemos como resultado un problema con el efecto “isla
de calor”. Esta situacién, sumada a la alta ocupacién de los coches en la calle, hace del
espacio publico un lugar muy poco atractivo para frecuentar, dificultando las relaciones
vecinales, el comercio y el bienestar general de la comunidad.

2.3.6. Patrimonio natural: La Huerta de Las Fuentes

Para poder realzar el atractivo de nuestra zona de estudio, lo primero que debemos
plantearnos es reconocer cudl es el encanto del barrio de La Fuentes. En este caso la
respuesta es clara, una caracteristica de la que carece el resto de la ciudad es La Huerta,
gue supone uno de los pulmones principales de la ciudad de Zaragoza que continua sin
urbanizar, y que se encuentra separada por dos elementos que actuan de barrera, la Z-
30 y las vias del tren. Hoy en dia esta zona estd bastante carente de actividad,
disponiendo Unicamente de la parcelaciéon y su red de acequias. La explotacion local es
casi nula y actualmente se emplea Unicamente para la produccion de alfalfa.

En 2009, el entonces gobierno del consistorio de Zaragoza, intentd que se recalificase el
terreno de la Huerta de Las Fuentes para llevar a cabo la construcciéon de mas de 10.000
viviendas como medida para financiar la Expo que se habia propuesto para 2014.
Ademas de este, otro de los argumentos en los que se centraba la propuesta era la
necesidad de expandir la ciudad por el este y revitalizar el barrio de Las Fuentes, un
perfecto ejemplo este ultimo argumento, del impetu de querer construir algo nuevo en
vez de rehabilitar o regenerar zonas ya edificadas.

Tras el éxito de la Expo del Agua en 2008, la ciudad de Zaragoza propuso llevar a cabo
otro evento similar en 2014, una exposicidén internacional floral y horticola, Expo-
Paisaje. De forma simétrica, mientras la Expo del Agua se centré en el meandro de
Ranillas (actual Parque del Agua), la Huerta de Las Fuentes iba a ser el eje principal de
esta nueva Expo.

Se presentaron varios planes y estrategias para dinamizar la zona con nuevos usos
agricolas, horticolas y ganaderos con mercados, viveros, granja escuela y la recuperacion
de la produccién horticola local con lo que se conocia como Parque Agricola. Para dar
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solucidén a la barrera que suponia la Z-30 y las vias del tren, también se propuso una
regeneracion de la zona donde se crease una zona residencial en la que ambos ejes
pasarian a formar parte de vias urbanas, permitiendo asi la comunicacion transversal
entre la huerta y el barrio ya consolidado con nuestra drea de estudio como una de las
zonas mas cercana. Hoy en dia este proyecto esta abandonado, y como consecuencia
también lo estd la Huerta.
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llustracion 67. Huerta de Las Fuentes actualmente y propuesta para la Expo de 2014
Fuente: Polémica en Zaragoza por la Huerta de las Fuentes (s. f.).

El PGOU diferencia en la Huerta de Las Fuentes dos zonas protegidas: Una de especial
proteccion que comprende el 40% de las 330ha de las que se compone la Huerta y que
abarca el ecosistema natural de los cauces, riberas, canales de crecida, sotos y galachos;
y una segunda area, conocida como “transicion del Ebro”, que representa el 60%
restante de la superficie y que puede ser trasformada en base a los criterios del Plan
Especial, no permitiéndose en ningun caso la construccién de viviendas.

2.4. Propuesta de ordenacién y disefio del espacio publico

Como hemos visto, la situacion del area de estudio es muy compleja. Tiene muchos
servicios cercanos, como son el Centro de Salud Las Fuentes, el Colegio publico Las
Fuentes o el CDM Alberto Maestro con instalaciones deportivas y piscinas para el
verano, y unas condiciones muy buenas para el desarrollo al emplazarse junto a los
paseos y zonas verdes de las riberas del Ebro y la Huerta de Las Fuentes. Desde un punto
de vista urbanistico, es una zona que tendria que ser un éxito en cuanto a su
organizacién y atractivo para la poblacién y, sin embargo, no lo es. Esto se debe al escaso
atractivo de la zona debido al disefio de las calles, que no invitan al peatén a ser
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transitadas, la desactualizacién de las viviendas, la escasez de vegetacidon y la escasa
calidad de los puntos de encuentro. Es por ello que se necesitan soluciones muy
particulares (revegetacion de la zona, creacion de nuevos puntos de encuentro,
limitacion de la presencia de vehiculos en las calles y recuperacién de estas para el
peaton), ya que no hay que crear un potencial para la zona puesto que ya lo tiene.

2.4.1. Redisefio viario

La primera accidn que se propone consiste en la definicion de una nueva jerarquia de
calles en la que se diferencien las semipeatonales de aquellas que van a mantener el
trafico de vehiculos. Una vez hecha la nueva jerarquizacién, se plantean las propuestas
estableciendo una diferencia entre la zona destinada a viario para paso de vehiculos
(ocasional en el caso de las calles peatonales o a tiempo completo en el caso de las vias
distribuidoras) y las zonas de transicidn entre estos ejes centrales y las lineas de fachada
de los edificios.

Viario

Como calles que permitan el trafico rodado, se proponen las que actualmente son mas
utilizadas por los vehiculos y coinciden con las que el PMUS denomina vias
distribuidoras. Asi pues, tenemos en el eje norte-sur las calles: Dr. Iranzo, Salvador
Minguilldn y Fray Luis Urbano. Y en el eje oeste-este las calles: Silvestre Pérez, Florian
Rey y Eugenia Bueso. Las vias denominadas secundarias por el PMUS, y que tenian la
caracteristica de ser todas de direccidn oeste-este, seran semipeatonalizadas por
completo. De este modo, en la zona este tenemos como semipeatonales las calles
Monasterio de la Oliva, Monasterio de Najera, Comuneros de Castilla, Almonacid de la
Sierra, Miguel Antonio Cataldn Safiudo y Julian de Matute (llustracion 68). En la zona
suroeste las calles Maestro de Mingote y Nicanor Villa. Y, por ultimo, en la zona noroeste
las calles Escultor Benlliure y de Tiermas. Ademas, es esta ultima zona, la via de la Plaza
del Monasterio de San Victoridan que da paso a vehiculos rodados se eliminard por
completo integrandola en la nueva plaza que se propone.
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llustracion 68. Calles distribuidoras y semipeatonales.
De izquierda a derecha y de arriba abajo: zona noroeste, este y suroeste
Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a la morfologia de las calles semipeatonales, la primera de las medidas sera
establecer una plataforma uUnica eliminando barreras arquitectdnicas (llustracion 69). La
calle estd dominada por el espacio dedicado al peatén, con dos espacios transitables de
2,5m, cumpliendo asi el requisito de accesibilidad universal que lo sitda en 1,8m (Orden
TMA/851/2021). En el caso de la calle Florian Rey se deja este espacio en el limite de los
1,8m, por lo que no se localizan elementos de mobiliario adicional en la misma.

En segundo lugar, se propone la plantacién de arboles y elementos verdes, asi como la
puesta de mobiliario publico como bancos, farolas y papeleras. Esta plataforma tendr3
una seccién asimétrica para favorecer la mayor plantacién de arboles (de hoja caduca
para facilitar el paso del sol en invierno) en la zona norte de las aceras puesto que, como

hemos comentado anteriormente, es la que mayor radiacién solar recibe.

En lo que respecta al arbolado, segun el articulo 12b de la Ordenanza de Proteccion del

Arbolado Urbano del Ayuntamiento de Zaragoza:
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“se procurard en todo caso que las plantaciones estén a una distancia
minima de dos metros de la linea de fachada, medidos desde el tronco. Del
mismo modo guardardn una distancia minima de 50 centimetros a la
calzada, salvo que se trate de calles peatonales o no exista separacion entre
acera y calzada” (Ordenanza de Proteccion del Arbolado Urbano, 2013).

Ademas, en plantaciones lineales la distancia entre dos arboles sera como minimo de
cinco metros (Ordenanza de Proteccién del Arbolado Urbano, 2013). En cuanto al
mobiliario urbano, se dispondran zonas de descanso (bancos) a una distancia menor a
50 metros (Orden TMA/851/2021).

Por ultimo, se dejard un carril central de 3m para circular a una velocidad de 30km/h,
donde se colocaran elementos reductores de velocidad para garantizar la velocidad por
los usuarios, que deberd estar comprendidos entre 50 y 200 m, si bien se procurard que
no superen los 150m (MITMA, 2008).

epevoe; ap Baul

Linea de fachada

4,00

3,00

Eje central

2,50

Acera sur

variahle variable ‘ 2,50

Zona verde Acera norte

| | | | 7]

Alcorque

llustracion 69. Seccion tipo calle semipeatonal con una plataforma unica
Fuente: Elaboracion propia.

En el caso de las calles distribuidoras eliminaremos los aparcamientos en superficie, lo
gue nos dara mayor anchura para destinar al peatdn puesto que lo ganaremos en acera.
Mientras, la calzada tendra una anchura de 7m para albergar dos carriles de 3,5m. Sus
aceras también tendran mobiliario urbano y arboles que den sombra a los viandantes y

a las fachadas de los edificios.
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Hustracidn 70. Seccion tipo calle distribuidora
Fuente: Elaboracion propia.
Asimismo, se propone, en el caso de las calles semipeatonales, cambiar el pavimento
por otro preferiblemente de origen no fésil - de este modo hay menor huella de carbono
y evitamos el efecto isla de calor - y drenante (llustracion 71), diferenciando entre el eje
central (zona de trafico eventual de vehiculos) y la zona del paseo (reservada
Unicamente al transito peatonal). Se recomienda que, puesto que se van a levantar las
calles para la ejecucidn de las obras de redisefio, se actualicen los servicios urbanos
como el saneamiento y el abastecimiento.

II’

Las calles semipeatonales se sefalizaran como “calle residencial” y los Unicos vehiculos

que tendran acceso a ella serdn aquellos de reparto de mercancias (a determinadas
horas) y los de vecinos residentes.

— Pavimento de adoquines

Pavimento de adoquines y
/ de piedra natural

ceramicos clinker

Mortero de cemento Mortero de cemento

3
15 (101110

HM-15 HM-15

3
15 110,110

Zahorra artificial

Zahorra artificial

—— Terreno natural Terreno natural

Eje central Paseo

llustracion 71 Pavimentos de la zona semipeatonal
Fuente: Elaboracidn propia.
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Ligada a esta propuesta, se propone la implantacién de un sistema de control y
restriccion del acceso de vehiculos a las calles interiores mediante la colocacién de
bolardos retractiles y la instalacién de cdmaras de vigilancia de lectura de matriculas.

En el caso de los puntos de luz, que habran de estimarse con el método de los [imenes
en un proyecto de urbanizacién correspondiente, se recomienda implantar un conjunto
de tipo LED, en cumplimiento de la normativa de eficiencia energética en alumbrado.
Los soportes se colocardn como norma general a una distancia minima de 0,70m del
bordillo de la acera. No se colocardn puntos de luz en aceras cuya anchura sea inferior
a 1,75m, debiendo optar por otro sistema de iluminacién apoyado en las fachadas
(Normas Técnicas Municipales para Instalaciones de Alumbrado Publico, 2003).

Zonas de transicion

Ademas de las propuestas sobre el viario, se proyecta acondicionar las zonas de
transicion entre los bloques de edificios y el espacio central comun, donde los residentes
de las plantas bajas y los propietarios de los comercios puedan disefiar sus propias zonas
flexibles. Se plantea la pavimentacidn de la zona con una piedra natural que unifique la
superficie entre la linea de fachada y el eje central. En la margen norte de las calles se
reserva un ancho para la instalaciéon de una zona destinada a la plantacion de arboles y
de jardineras que bien podrian ser gestionadas por los propios vecinos.

En cuanto a los comercios y servicios se potenciard esta misma idea. En el caso de un
bar, se favorecera la colocacién de un pavimento natural (arena o césped) que permita
poner sobre él una terraza, y frente a un comercio o tienda un espacio donde colocar
una decoracidn sugerente para atraer la atencién de los viandantes, siempre con un fin
social, como pueden ser las decoraciones tipicas de periodos festivos como la navidad o
las fiestas del barrio.

Otra medida de facil aplicacion y que mejorara el aspecto visual del area es la integracién
paisajistica de los servicios e instalaciones urbanas como pueden ser los contenedores
de basura, pudiendo rodearlos perimetralmente con muros de madera vegetalizados y
con arbolado cercano que disminuya la radiacidn solar en los mismos y con ello los malos
olores. Ademas, colocandolos en las entradas de los conjuntos vecinales conseguiremos
qgue los camiones de basura no tengan que entrar hasta el interior y evitaremos ese
traficoy los problemas que de él deriven, como la retencidén de vehiculos o la generacién
de ruido en el centro de la zona residencial.
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llustracion 72. Estructuras de madera para tapar los contenedores. Avenida Maritima,
Santa Cruz de Palma

Fuente: Ayuntamiento de Santa Cruz de la Palma. (s. f.).

La tipologia actual de contenedor mas extendida en la ciudad de Zaragoza son los de
carga lateral (3200L). Teniendo en cuenta las dotaciones recomendadas por habitante
(FEMP, 2019) y conociendo la cantidad de habitantes en cada zona, la dotacién de
contenedores asciende a: 11 contenedores de RSU, 5 de envases ligeros, papel-cartén y

vidrio.
Zona Habitantes RSU* N Pape,I- Vidrio
ligeros Cartoén
Noroeste 313 2 1 1 1
Suroeste 340 2 1 1 1
Este 1132 7 3 3 3

* Se ha calculado en funcién de los existentes en la ciudad de Zaragoza puesto que esta cifra depende
significativamente del entorno socioeconémico de cada zona; 1 contenedor cada 181 habitantes.
Tabla 2. Dotacion de contenedores.
Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a la eleccién de los materiales constructivos se plantea emplear criterios
sostenibles, empezando con la eliminacién, en la mayor medida de lo posible, de los
elementos constructivos de origen fdsil y sustituyendo los mismos por otros con menor
huella de carbono y mas compatibles con el medio ambiente. Con ello y la colocacién de
arbolado, estaremos ayudando a reducir el efecto isla de calor y, ademas se propone el
empleo de pavimentos porosos, con los que favoreceremos la reducciéon de la
escorrentia cuando se den fuerte lluvias, lo que colaborara a mejorar la hidrologia
natural del terreno (nivel freatico y rios subterraneos).
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Analisis morfologice y estructura urbana Leyenda
Area de la supermanzana 1107313,08m° 100% Limite de la supermanzana
Area edificada 64.120,83m" 50.80% B ssaio
Area ne edificada 43132 25m° 40,20% . Eje central
Acera 10.283m* 2,60% B Pasec
Zona transito peatonal 17.481,03m* 18,20% Acera
Calzada 15.367,32m° 14.20% I Espacio libre
B Parque!jardin
Analisis movilidad -
. Rio Ebro
Espacic peatonal 64,33%
Espacio viario motorizado 35,62%

llustracion 73. Redisefio del drea de estudio
Fuente: Elaboracion propia.
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. RSU

[I]' Envases ligeros

. Papel y carton

. Vidrio

[ Muro permetral de madera

(I} Farola plaza

Il Paso de peatones

llustracion 74. Nueva distribucion zona noroeste
Fuente: Elaboracion propia.
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. Papelera
. RSU
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. Zona ajardinada == Banco .".l'idrio
'. Cesped B Farala i
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. Paseo sin rafico Il Pasc de peatones

llustracion 75. Nueva distribucion zona suroeste
Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 76. Nueva distribucion zona este
Fuente: Elaboracion propia.

2.4.2. Espacios libres: Puntos de encuentro vecinal

Habiendo reestructurado las calles, es momento de centrarse en la creacion de puntos
dindmicos para el encuentro vecinal. Para ello vamos a emplear las tres zonas sefialadas

94



El modelo urbano basado en las supermanzanas.
Aplicacién al caso de Zaragoza

. , UNIVERSIDAD
Obarra Guarido Sanagustin  [E3EEER

en las llustraciones 74 a 76jError! No se encuentra el origen de la referencia. como los
espacios destinados a este fin, dotando asi de uno a cada zona. Con la remodelacién de
3 plazas, conseguiriamos aumentar la superficie de zonas verdes de 12.406,16m? a
14.816,17m?, superficie todavia alejada de los valores ideales comentados, que se sitian
en 26.775m>.

Plaza Noroeste

En cuanto a la plaza de la zona noroeste, se propone eliminar el paso de tréfico y
convertirla en una zona con menor superficie de pavimento y mayor vegetacién. Para
ello se plantea la creacién de una zona verde con arbolado, y cuyo centro estard
adornado con una fuente o escultura, pudiendo elegirse el disefio de la misma entre
propuestas que se anime a hacer a los vecinos. A esta se accederd por un camino desde
la esquina noreste, iluminado y con geometria sinuosa para darle un mayor interés. En
la parte sureste se situara un parque de juegos infantiles con una superficie de caucho
de color, y compuesto de una estructura con tres columpios y un balancin y otra con un
tobogan con una pasarela y una red para acceder a estos. En la parte oeste una zona
destinada a la terraza del bar, actualmente desocupado, y que estara coronada en el
norte y sur con parterres. Tanto el camino que rodea la zona de juegos como el que da
paso de norte a sur estaran cubiertos por pérgolas de madera vegetalizada y contaran
con bancos a ambos lados del mismo. Ademads, se colocard un urinario para perros que
guede conectado con la red de alcantarillado de la ciudad para asi evitar los desperfectos
gue orines causan en fachadas y su olor. Esta medida podria instaurarse en mas puntos
del area de estudio.

En cuanto a normativa a cumplir para llevar a cabo el disefo descrito, hemos de tener
en cuenta que la superficie destinada a la terraza del bar no puede exceder el 60% de la
superficie peatonal total (Ordenanza Municipal requladora de la instalacion de Terrazas
de Veladores, 2021).
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Analisis morfologico y estructura Leyenda
Area de la plaza 1.035,78m" 100% Edificia
Area vegetacién 201, 70m” 28,17% & FPaseo
Area jusgos infantiles 72.61m* 7.58% Acera
Area tiera [terraza) 110,73m" 10,59% . Fona vegetalizada
Superficie con pergola 229 42m° 22 15% [ zonatiera (terraza)
Pergola
M? jusgos infantiles 2 .. Zona de juegos
M® arboles 15
N° farclas 13 (& Aol [@ Arbol hojs csducs
D) Farcla [ T

llustracion 77. Propuesta de disefio de la plaza de la zona noroeste

Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 78. Seccion transversal n®1 nueva estructuracion plaza zona noroeste
Fuente: Elaboracion propia.

llustracion 79. Seccion transversal n°2 nueva estructuracion plaza zona noroeste
Fuente: Elaboracion propia.

Plaza Suroeste

En cuanto a la plaza de la zona suroeste, se propone eliminar la acera existente
actualmente y su cambio por una zona verde con arboles y demds vegetacién. En la
esquina noreste se sitla un area de juegos infantiles de las mismas caracteristicas de la
de la plaza noroeste, a la que se accede por caminos de trazado sinuoso, cubiertos con
una pérgola vegetalizada y con asientos en uno de sus margenes. También se
proporciona un area pavimentada para la instalacidn de una terraza al oeste, enfrente
de un establecimiento ya ocupado. Al sur de esta se plantea instalar una jardinera que
bien podria ser atendida por los vecinos.
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Andlisis morfoldgico y estructura Leyenda
Area de la plaza 1.139,33m° 100% [] Edificio
Area vegetacion 310,33m’ 27 24% [E Pases
Area juegos infantiles 107 4m* 0,43% B  Zona vegetalizada
Area tiema (terraza) 98,95m® 8,68% [ Zona tiera {teraza)
Superficie con pérgola 622, 65m” 54, 55% Fergala
.. Zona de juegos
M juegos infantiles 2
N° drboles 12 O Aol @ iroct rojs caducs
M® famlas 12 {H} Farola Arbusios

llustracion 80. Nueva estructuracion de la plaza de la zona suroeste
Fuente: Elaboracion propia.
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Plaza Este

Es importante mantener la estructura urbanistica de la zona oeste y potenciar la misma
en la zona este para que se organice en torno a un espacio publico. Para ello se puede
emplear el espacio existente en el interior de la manzana configurada por las calles
Eugenia Bueso, Monasterio de Ndjera, Monasterio de la Oliva y Monasterio de Silos y
gue tiene accesos asimétricos por la segunda y cuarta calle mencionadas.

Esta superficie se proyecta reasfaltar con una celosia vegetal, dejando un margen
colindante a las fachadas de 2,5 metros que bordee esta pavimentacion vegetal con la
piedra empleada para asfaltar los paseos de las vias semipeatonales, de forma que se
produzca una sensacion de continuidad con la calle exterior. En el centro se deja espacio
para una jardinera con vegetacién que los propios vecinos podrian cultivar,
consiguiendo asi reducir la superficie de pavimento actual. En la margen oeste se
propone la instalaciéon de una zona de juegos infantiles sobre una superficie de caucho,
con caracteristicas iguales a las de las dos plazas descritas anteriormente.

Se plantea fomentar la creacién de un local para los vecinos con cocina y espacio para
desarrollar diferentes actividades comunes como cumpleafios y otras celebraciones, con
la regla social de invitar a los vecinos que quieran participar en ellas, de forma que se
potencie la inclusion vecinal. También se propone repintar las fachadas victimas del
vandalismo y emplear una de ellas, la fachada este, para proyecciones de cine de verano.
Estas acciones pueden ser llevadas a cabo por los vecinos con recursos que el
ayuntamiento disponga para ello.

Al tratarse de una zona cerrada por los edificios da mas sensacién de privacidad, por lo
gue se podria alentar a los vecinos a ver esa plaza como una extensidn de sus propios
hogares y animarlos a donar muebles viejos, como sofas y sillas que puedan emplearse
sin necesidad de tener que hacer una mayor inversién, o animar a la gente a colaborar
en la fabricacién de muebles artesanales o con pallets que se puedan sacar al exterior
con el buen tiempo.
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Analisis morfologico y estructura Leyenda

Area de la plaza 1,236,5£]m2 100% |:| Edificio

Area vegetacion 201,64m* 16,25% E  Paseo

Area juegos infantiles 56,85m” 4,59% Acera

Area pavimento vegetalizado 426,73m* 34.51% . Zona vegetalizada

Superficie con paseo 527,93m? 44 65% Il  Pavimento celosia vegetal
Pérgola

N° juegos infantiles 2 .. Zona de juegos

N® arbustos [i]

D Arbusto

llustracion 81. Propuesta de disefio de plaza interior zona este
Fuente: Elaboracion propia.

98



El modelo urbano basado en las supermanzanas.
Aplicacién al caso de Zaragoza

o b

U [l

llustracion 82. Perspectiva este de la plaza interior zona este
Fuente: Elaboracion propia.

ot Roi ¥ e iyl
llustracion 83. Perspectiva oeste de la plaza interior zona este
Fuente: Elaboracion propia.

Tras el redisefio de los espacios libres, tenemos tres puntos de encuentro vecina, o
plazas, con unas superficies de:

e Plaza noroeste: 1.035,79 m?
e Plaza suroeste: 1.139,33 m?
e Plaza este: 1.236,5 m?

Lo que nos deja con una superficie total de espacios libres, dentro de la supermanzana,
de 3.411,62 m? lo que corresponde a una dotacidon de 0,83 m?/habitante, lejano de los
5 m?/habitante que nos dicta la ley. Hay que tener en cuenta, que al ser esta una zona
completamente edificada, es dificil encontrar zonas donde colocar nuevos espacios
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libres. Aun asi, al haber eliminado la calzada de la plaza noroeste y haber aprovechado
mejor la superficie disponible en los tres espacios, hemos aumentado las superficies
libres de los 2.971 m? iniciales en 440,62 m?

2.4.3. Aparcamientos

Segln la Ley de Urbanismo de Aragén (BOA, 2014), son los planes parciales los que
deben establecer las reservas minimas de terrenos exigibles para plazas de
aparcamiento en sectores de uso residencial.

“Una plaza de aparcamiento por vivienda o unidad de reserva. Deberd
localizarse al menos la cuarta parte de las plazas resultantes en espacio de
uso publico, incluidos el subsuelo de redes viarias y espacios libres, siempre
que no se menoscabe el uso de los mismos” (Art. 54.3).

En nuestra area de estudio existen 1.785 viviendas, por lo que deberiamos contar con el
mismo numero de plazas de aparcamiento.

En 2001 carecian de estacionamiento el 65,5% de las viviendas del barrio de Las Fuentes,
siendo las mas afectadas para la relevancia de nuestro estudio las calles Echegaray y
Caballero, Doctor Iranzo y Fray Luis Urbano (Plan de Barrios, 2019). Esto nos deja con
una cantidad aproximada de 1.169 viviendas sin estacionamiento.

Entre las soluciones que han sido barajadas por el Ayuntamiento de la ciudad, se habla
de la construccion de aparcamientos en altura. Esta idea, aunque resolveria el problema
a corto plazo, queda desechada por este estudio ya que entendemos que el modelo de
coche privado, como se entiende hoy en dia, lleva camino de extinguirse.

De forma mas reciente se han estado tomando acciones en cuanto a las posibilidades
de movimiento de determinados vehiculos privados dentro de las ciudades. Por
ejemplo, se ha prohibido desde el comienzo de 2023 en muchas grandes ciudades,
incluida Zaragoza, la entrada a algunas zonas de la ciudad a determinados vehiculos mas
antiguos que resultan mas contaminantes, resultando en la disminucion del uso del
mismo para trayectos urbanos, por lo que de aqui a unos afios no seria raro que esta
medida se fuese extendiendo, afectando paulatinamente a coches con matriculacion de
afos recientes, lo que dejara el coche privado obsoleto en el dmbito urbano, sustituido
por otros sistemas de movilidad, como la movilidad compartida (carsharing/ridesharing)
o alquiler de coche que cada vez estdn tomando mayor importancia. Por lo que las
soluciones que se adopten en esta materia deben tener un caracter transitorio.

Como hemos comentado, la cantidad de plazas de aparcamiento, minima, que se tiene
gue proveer a esta zona asciende a 1.169. Teniendo esta idea en mente, y con el
propésito de satisfacer Unicamente las necesidades que surgen en esta zona especifica
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del barrio, la primera solucién que se propone al problema del aparcamiento es la de
habilitar solares vacios, externos a la zona residencial, que ya se emplean como
aparcamiento superficial. Puesto que este tipo de soluciones se ejecutan con cardcter
temporal, por lo mencionado anteriormente sobre el desuso del vehiculo privado en un
futuro cercano, no se asfaltaran las zonas de aparcamiento, Unicamente los accesos y
salidas a las mismas.

En esta situacion estd el espacio entre la ¢/ San Adrian de Sasabe y la Z-30 al norte del
barrio, que cuenta con una superficie de unos 7.080 m? para aparcamiento superficial y,

teniendo en cuenta una dotacién de 25 m? por cada plaza de aparcamiento, tendria
capacidad para unas 284 plazas.

FHIl ...."‘.( I i «1':’ B AN T vy ;
llustracion 84. PGOU y ortofoto del aparcamiento informan en la parte de la Zona Verde
del Area F-9-1 del PGOU
Fuete: PGOU (2008).

Esta zona ya estd siendo utilizada como aparcamiento actualmente, sin embargo,
requiere de ciertas actuaciones de acondicionamiento por varios problemas, como por
ejemplo la falta de pavimentacién que ocasiona que en época de lluvias se embarre y se
llene de charcos. Tampoco cuenta con accesos al solar, lo que hace que los usuarios
accedan esta zona por el rebaje de un paso de peatones del Paseo Echegaray y Caballero.
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llustracion 85. Acceso actual aparcamiento
Fuente: Google Maps.

Para su acondicionamiento seria suficiente extender una capa de 25cm de zahorra
drenante y colocar nuevo arbolado, manteniendo el actual, de forma que se respete la
ordenacidon de aparcamiento de la ciudad y contribuya, no solo a dar sombra a los
vehiculos aparcados, sino a mitigar el efecto “Isla de Calor”. Ademds, se acondicionara
un acceso en la zona sur de la calle Adrian Sasabe y una salida al norte de la misma cuya
seccion serd similar a la del firme de la calzada de la calle. Se respetard en todo momento
el carril bici existente, para ello se colocaran bolardos de seguridad que permitan a los
ciclistas percatarse de que existe una zona de trafico rodado en el carril con antelacién.

La segunda solucién que se puede llevar a cabo es hacer uso de la zona superior de la
explotacién actual de aparcamiento situada bajo la plaza elevada Juan Fernandez
Heredia, al norte del area de estudio, que cuenta con una superficie de 4.280m?, lo que
nos proporcionaria 60 plazas de aparcamiento.

Actualmente se encuentra habilitada como una zona de juegos infantiles y de mayores,
y como consecuencia ha provocado en numerosas ocasiones la rotura en las fachadas
verticales de piezas de cerdmica, y teniendo en cuenta que tanto la estructura del
edificio como el forjado superior estan disefiados para soportar 1.000 kg/m?. Ademas,
como medida supletoria, se propone la instalacion de elementos de proteccién solar
para reducir el actual efecto “Isla de Calor”. Esta intervencidn constaria de la ejecucién
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de rampas de acceso y salida para vehiculos y la instalacion de techos para las plazas de
aparcamiento.

La tercera medida es la de adecuar y sefializar como aparcamiento la zona existente ya
para tal uso bajo el puente de la Z-30 en el Paseo Echegaray, que tiene una superficie de
1.349m?2. Al ser una zona que ya se emplea como parking de vehiculos pero que no esta
debidamente sefalizada ni a la vista, suele quedar inutilizada dejando sus plazas de
aparcamiento vacias. Se plantea incluso aumentar la superficie de este aparcamiento
hasta los 2.500m? y conseguir incrementar las plazas de aparcamiento hasta las 100
unidades.

La cuarta medida seria proponer el uso de los locales en planta baja de grandes
dimensiones, y preferiblemente en los limites de los conjuntos vecinales para limitar el
trafico interno dentro de la supermanzana, como explotacion de venta y alquiler de
plazas de garaje para los vecinos de la zona. Para poder llevar a cabo esta medida sera
necesario una modificacion de la normativa que relaje las condiciones de acceso desde
el viario a estos locales.

Por ultimo, para reducir la cantidad de vehiculos que pasan largos periodos de tiempo
estacionados en las calles y que no son empleados por sus duefios con tanta frecuencia,
se propone la creacion de un aparcamiento periurbano con enlace al transporte publico,
donde los duenos de los vehiculos que no vayan a emplearlos en un periodo de tiempo
considerable puedan estacionarlos por un médico precio. En el caso del emplazamiento
de nuestra drea de estudio, una zona muy buena para llevar a cabo este aparcamiento
periurbano serian los terrenos que se encuentran entre la Z30y las lineas del ferrocarril.
Teniendo en cuenta que tenemos una necesidad de 1.169 plazas y hemos suplido con
las medidas anteriores 444, necesitamos una superficie que nos de capacidad para 725
plazas de aparcamiento, lo que suponen 18.125m?.

Se podria emplear como punto de acceso y salida el Camino Torre Montoya, vy
acondicionar la superficie del aparcamiento de la misma forma que en el parking de la
Calle Adrian de Sasabe.
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Camino Torre
Montoya

estudio este), la Z30 y la linea de ferrocarril
Fuete: Visor SigPac.

Con estas cuatro propuestas, y ejecutando una superficie minima de aparcamiento de
18.125m? entre la Z-30 y el ferrocarril, supliriamos la necesidad de las 1.785 plazas de
parking que requiere nuestra area de estudio.

2.4.4. Regeneracion del patrimonio natural: La Huerta de Las Fuentes

Como hemos comentado, aunque ambiciosa, la idea de regenerar la Huerta de Las
Fuentes le daria mucha potencia al barrio en su conjunto. Concederiamos un uso a un
espacio verde que hoy en dia esta inutilizado y en el que podrian emplearse las ideas
plasmadas en este estudio para su disefio, dando asi una vision mas homogénea al
barrio.
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llustracion 87. Huerta de las Fuentes
Fuente: Elaboracion propia.

La primera accion que se debe llevar a cabo es la de mejorar la comunicacién de la
Huerta con el casco urbano, esto se puede hacer con las siguientes medidas:

1. Através de la Ronda de Hispanidad, transformando la Z-30 en un eje urbano.

2. Potenciando y mejorando la red de caminos rurales, completandolos vy
perfeccionandolos tanto para su uso por los ciudadanos para paseos como para
las actividades agricolas y concederles una titularidad publica donde el
Ayuntamiento pueda emplazar servicios o infraestructuras, siempre de acuerdo
a la ordenacién del Parque Agrario.

3. Aprovechando la zona entre la Z30 y las vias del ferrocarril para situar las zonas
de mayor uso donde instalar equipamientos que cubran algunas de las
necesidades del barrio ademas de espacios que fomenten la mejora tecnoldgica
agraria, actividades educativas, culturales y civicas.

En cuanto a las acciones a llevar a cabo dentro de La Huerta se propone la creacidn de
un centro de interpretacidn de agricultura y ganaderia. En este centro se pueden llevar
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a cabo estudios y talleres que devuelvan a La Huerta su uso tradicional, la celebraciéon
de eventos, campamentos o clases de cocina donde se empleen vegetales recogidos en
la huerta zaragozana. Ademads, puede servir de punto de interés para la Facultad de
Veterinaria situada al sur en La Huerta.

llustracion 88. Ejemplo: Centro de interpretacion de ganaderia y agricultura en Pamplona
Fuente: Casa Gurbindo Etxea (2022).

Otra medida sera la de habilitar superficie para huertas urbanas donde los vecinos de
Zaragoza, previa solicitud al ayuntamiento, puedan tener sus propios cultivos. Esta
iniciativa no es nueva en Zaragoza, ya que desde la década de los 90 la ciudad cuenta
con un proyecto de huertos urbanos donde el usuario alquila una parcela para cultivar
sus propias verduras. Actualmente Zaragoza cuenta con mas de 1.500 huertos (Soy de
Zaragoza, 2017).

e e

llustracion 89. Hortal del Canal al sur de barrio de Valdefierro
Fuente: Visor SigPac (s.f.).
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3. ESTUDIO ECONOMICO

A continuacidn, se procede a hacer una valoraciéon econdmica de las medidas recogidas
en este estudio. Para ello, vamos a separarlo en tres capitulos:

e Redisefio viario y Espacios libres
e Aparcamientos
e Y Huerta de Las Fuentes

3.1. Reestructuracion viaria 'y Espacios libres

ud Concepto Precio Medicidn Importe

C1. Actuaciones previas 33.806,64 €
ud Desmontaje de papelera. 4,19 € 40,00 167,60 €
ud Desmontaje de banco. 5,28 € 26,00 137,28 €
ud Desmontaje de juego infantil. 8,35 € 12,00 100,20 €
ud Arranque de arbol. 104,23 € 110,00 11.465,30 €
ud Proteccion de arbol. 40,94 € 186,00 7.614,84 €
ud Desmontaje de farola. 34,18 € 419,00 14.321,42 €
C2. Demoliciones 72.745,79 €

, Demolicién de pavimento de

m s 2,34 € 10.283,00 24.062,22 €
aglomerado asfaltico.

m  Demolicién de bordillo. 3,73€  2.938,00 10.958,74 €

m2 Demolicion de pavimento exterior de 836€  3.423,09 28.617,03 €
terrazo.

m2 DemoI.|C|on de pavimento exterior de 248€  3.672,50 9.107,80 €
adoquines.

C3. Firmes y pavimentos urbanos 1.204.455,41 €

»  Pavimento de adoquines de 34,88 € 10.283,00 358.671,04€

hormigén.
m?2 Pavimento de adoquines de piedra 6659€ 6.447,57 429.343 68 €
natural.
m?2 P:f\wmento de adoquines ceramicos 3721€  4.860,36 180.854,00 €
clinker.
m3  Hormigdn de limpieza. 89,70€ 1.130,79 101.432,13 €
m? Base de mortero de cemento. 11,45 € 339,24 3.884,27 €
m Bordillo prefabricado de hormigén. 32,26 €  2.938,00 94.779,88 €
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ud Concepto Precio Medicién Importe
C4. Jardineria 55.834,44 €
ud Plantacién de arbol. 15,71€ 2.007,00 31.529,97 €
ud Trasplante de arbusto. 14,37 € 93,00 1.336,41 €
2 Malla antihierbas organica. 7,57 € 3034,09 22.968,06 €
m3 Extendido de tierra vegetal en 168 € 151,70 254 86 €
taludes.
C5. Equipamiento urbano 1.037.180,28 €
ud Banco de madera. 520,81 € 121,00 63.018,01 €
ug ~Contenedor de carga lateral, de 1.304,26 € 21,00  27.389,46 €
polietileno.
ud Contenedor Iglu vidrio. 866,70 € 5,00 4.333,50 €
ud Guardacontenedor de madera. 1.172,39 € 26,00 30.482,14 €
ud Papelera de madera. 212,80 € 74,00 15.747,20 €
ud Jardinera de madera. 85x85x80 cm. 409,09 € 2,00 818,18 €
ud Columpio. 1.339,29 € 3,00 4.017,87 €
ud Tobogan. 4,108,322 € 3,00 12.324,96 €
ug ' arelaconcolumna metalica e 1.979,84€ 444,00 879.048,96 €
instalacion.
TOTAL

Para la valoracidn se han tenido en cuenta las siguientes pautas:

2.406.658,38 €

Los arboles existentes actualmente en las calles distribuidoras se conservaran

para su uso, por lo que se protegen durante las obras sin necesidad de tener que

arrancarlos de su posicidn.

Los arboles en calles que van a ser semipeatonalizadas se quitan de su posicién

actual.

Toda la iluminaria, anclada al suelo o a fachadas, se retira de su posicién actual

para la colocacién de nueva luminaria con bombillas tipo LED.

En cuanto a la ejecucion de las vias distribuidoras, se tiene en cuenta la retirada

del pavimento perteneciente actualmente a plazas de aparcamiento en las calles

Florian Rey y Eugenia Bueso y su sustitucion por acera (pavimento de adoquines

de hormigodn)

En el caso en el que reutilizdsemos los contenedores existentes actualmente,

concurririamos en un ahorro de 31.722,96€. De la misma forma se podrian reutilizar los
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bancos que estén en buen estado, teniendo que emplear la misma tipologia de banco
de madera para un acabado uniforme de la zona, esto nos podria llegar a proporcionar
un ahorro de 13.541,06€.

3.2. Aparcamientos

3.2.1. Aparcamiento calle Adrian Sasabe

ud Concepto Precio Medicion Importe

C1. Actuaciones previas 4.384,06 €
ud Arranque de arbol. 104,23 € 10,00 1.042,30€
m3 Desmonte. 2,36 € 1416,00 3.341,76 €
C2. Acondicionamiento del terreno 53.082,30 €

Relleno con zahorra 'y

m3 ., 29,99 € 1770,00 53.082,30€
compactacion del terreno.

C3. Firmes y pavimentos 1.431,90 €

m? Firme flexible. 15,16 € 90,00 1.364,40¢€

2 P.|n'.cura pldstica en vias 6,25 € 10,80 67.50 €
ciclistas.

C4. Equipamiento urbano 1.947,78 €

ud Bolardo flexible fijo, de 154,76 € 800 1.238,08€
caucho.

ud Plantacion de arbol. 15,71 € 36,00 565,56 €

ud Sefial vertical de trafico. 72,07 € 2,00 144,14 €

TOTAL 60.846,04 €

3.2.2. Aparcamiento plaza elevada Juan Fernandez Heredia

ud Concepto Precio  Maedicién Importe
Marquesina metdlica para cobertura

m? de vehiculos, en aparcamiento 96,98 € 2000,00 193.960,00 €
exterior.

m? Partida alzada de rampa de acceso. 56,68 € 276,00 15.643,68 €

m Barandilla de fachada, de acero. 62,81 € 52,00 3.266,12 €

ud Barrera levadiza peatonal. 1.013,46 € 2,00 2.026,92 €

TOTAL 214.896,72 €

Para la partida alzada de la ejecucidon de las rampas de acceso y salida se ha tenido en
cuenta el precio por m? de ejecucién de firme rigido.
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Se ha incluido el precio de las barreras levadizas en caso de querer hacer el parking de
pago como lo es el subterraneo sobre el que se localiza.

3.2.3. Aparcamiento Z-30 — ferrocarril

La valoracidn econémica de este capitulo varia en funcién de la superficie que se quiera
ejecutar. Por ello se realiza un estudio de coste por m? en el que se van a tener en cuenta
el valor de:

e Desbroce y limpieza del terreno.

e Desmonte.

e Relleno con zahorra y compactacién del terreno.
e Vallado de parcela con malla de triple torsién.

e Plantacién de arbol.

En total, el precio de ejecucidén del aparcamiento entre la Z-30 y las vias de ferrocarril
asciende a 34,42€/m?2. Para un total de 12.125 m? si queremos cumplir la dotacion de
una plaza de aparcamiento por vivienda, el coste ascenderia a 623.862,5€

Es importante mencionar que, si el parking fuese de pago, el precio de la barrera levadiza
ascenderia a 1.013,46€/ud mientras la sefializacion esta ascenderia a 72,07€/ud.
Ademas, el acondicionamiento del camino de acceso tendria un precio de 15,75€/m?,
teniendo en cuenta en esta partida alzada la ejecucién del desmonte, preparado de la
superficie y la ejecucion de un firme flexible.

3.3. Huerta de Las Fuentes

Para valorar econdmicamente este capitulo, vamos a dividir los costes entre la ejecucién
del Centro de Agricultura y Ganaderia y el acondicionamiento de terreno para huerta
urbana. Para ello, vamos a tener en cuenta dos costes de ejecuciéon de proyectos
similares.

El precio final de ambas intervenciones en nuestro caso dependeria de la superficie que
quisiéramos proporcionarles tanto al centro como a los huertos, por lo que se va a
estudiar un precio por m.

En el caso del Centro de Agricultura y Ganaderia, tomamos como ejemplo el del centro
de Pamplona, que en 2010 ascendid a un coste de ejecucidon material de 2.065.510,64€
para una superficie de 11.850 m?, lo que nos deja con un coste de 170,30€/m?
(Metalocus, 2012). Suponiendo un Centro de Agricultura y Ganaderia de las mismas
dimensiones y caracteristicas que el de Pamplona, nos deja un coste de 2.065.510,64 €.
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Obarra Guarido Sanagustin

que se hizo en 2021 para ampliar la Horta del Canal que presupuestaba un coste de
143.120,60€ por una superficie de 11.875m?, lo que deja un coste de 12,05€/m? (Grupo
de Medio Ambiente Distrito Sur, 2021). Este precio comprende los gastos de las
siguientes partidas para un solar con apenas desnivel similar al nuestro:

e Desbroce y limpieza del solar.

e Nivelado y compactado.

e Vallado perimetral del solar.

e Preparacion del terreno y aporte de sustrato de cultivo.

e Division de parcelas.

e Instalaciones de higiene, bienestar y almacenaje.

e Instalacion de un tablon informativo.

e Instalacion de saneamiento.

e Instalacidn de fontaneria y riego.

e Instalacién de electricidad.

e Zona para compostaje, contenedores de abono y restos vegetales.
e Zona para separacion, almacenamiento y gestién de RSU.

Suponiendo una superficie del 40% de la que hemos sefalado en el apartado 2.4.4. como
superficie en la que vamos a actuar, es decir un area de 4ha que implica 600 huertos
(superficie actual de la Hortal del Canal en Zaragoza), el precio del acondicionamiento
de La Huerta de Las Fuentes ascenderia a un total de 482.000 €.

3.4. Presupuesto total

El coste de ejecucién de las actuaciones propuestas aglutina los tres capitulos vistos
anteriormente (Tabla 3), siendo el de la reestructuracién viaria y espacios libres el mas
relevante, suponiendo un 41,11% del total, seguido del correspondiente a los
aparcamientos con un 37,38%. La partida con menor aportacion es por tanto la de
regeneracion del patrimonio natural con un 21,51% del total.

1. Reestructuracion viaria y Espacios Libres 2.406.658,38 €
2. Aparcamientos 899.605,26 €
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Aparcamiento ¢/ Adrian de Sasabe 60.846,04 €

Aparcamiento plaza elevada 214.896,72 €

Aparcamiento Z-30 — ferrocarril 623.862,50 €

3. Regeneracion del patrimonio natural 2.547.510,64 €
Centro de Agricultura y Ganaderia 2.065.510,64 €

Huertos urbanos 482.000,00 €

TOTAL PEM 5.853.774,28 €

Tabla 3. Presupuesto de Ejecucion Material

El presupuesto de Ejecucidn Material asciende a cinco millones ochocientos cincuentay
tres mil setecientos setenta y cuatro con veintiocho euros (5.853.774,28€). El
presupuesto Base de Licitacidn asciende a ocho millones cuatrocientos veintiocho mil
ochocientos cuarenta y nueve con cincuenta y nueve euros (8.248.849,59¢€).

Presupuesto de Ejecucion Material 5.853.774,28 €

6% Beneficio Industrial 351.226,46 €

13% Gastos Generales 760.990,66 €

Presupuesto Base de Licitacion 6.965.994,39 €

21% IVA 1.432.858,19 €

Presupuesto Base de Licitacion (con IVA) 8.428.849,59 €

Tabla 4. Presupuesto Base de Licitacion
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4. CONCLUSIONES

Los modelos urbanos han ido cambiando con el tiempo, adaptandose en cada periodo a
las necesidades de los ciudadanos. Entre los mas recientes destacan modelos como el
cronourbanismo, el urbanismo tactico o las supermanzanas; todos ellos suponen
innovadoras propuestas que tienen como punto en comun la transformacidn del espacio
publico en favor de las personas y no de los coches.

Entre estos nuevos modelos urbanos destacan las supermanzanas, que consisten en
blogues urbanos de 3x3 manzanas o 400x400 metros, con las calles de su interior
dedicadas a los peatones y a medios de transporte sostenibles. Aunque la pioneraen la
metodologia de las supermanzanas fue la ciudad de Barcelona, otras ciudades como
Vitoria, A Corufia, Ferrol, Lugo o Madrid ya han realizado algunas actuaciones ligadas a
las caracteristicas de este modelo. En otras ciudades, como es el caso de Zaragoza,
aungue se han intentado llevar a cabo algunas intervenciones, siempre se han topado
con alguna problemdtica, y se acaban haciendo inversiones uUnicamente en
determinadas zonas de la ciudad dejando otras al margen de las mismas, lo que supone
un notable deterioro de esos barrios.

El primer asentamiento de la ciudad se remonta a la época prerromana, lo que hace que
la estructura bdsica de la ciudad, que ha permanecido casi inalterada, date de hace mas
de veintitrés siglos. Aunque con el paso del tiempo el espacio urbano se ha ido
extendiendo hasta la ciudad que conocemos hoy en dia, en los ultimos 50 afios el
planeamiento urbano se ha centrado, ademas de en la ejecucién de nuevos barrios
como el Actur o Valdefierro, que suponen la expansion de los limites urbanos, en la
rehabilitacién unicamente de las zonas asentadas mas antiguas. Por ello, este estudio se
enfoca en la intervencion sobre una de las dreas mas olvidadas y que, por tanto, pueden
beneficiarse mds de un cambio. En concreto, el trabajo se centra en el barrio de Las
Fuentes, que cuenta con un parque inmobiliario de baja eficiencia energética y escasez
de parking en las viviendas, con una poblacién envejecida y con poca actividad, sobre el
gue se proponen una serie de actuaciones en linea con el concepto de las
supermanzanas que pueden afiadirle atractivo.

En particular, el trabajo se centra en un area situada al norte del barrio de unas 11ha,
donde se han realizado, tras un diagndstico de la situacién actual de los distintos
elementos urbanos (socioeconomia, viario y movilidad, equipamientos y espacios libres,
y patrimonio natural) una serie de propuestas. La primera de ellas es la
semipeatonalizacidon de las calles que cuentan hoy en dia con menos trafico, afadiendo
mas areas verdes y arbolado, concluyendo asi con la semipeatonalizacidon de nueve
calles, lo que supone una mayor superficie de disfrute para el ciudadano, aumentando
las zonas peatonales en 33,04% y la colocacién de nuevo arbolado que contribuya, no
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solo a proporcionar sombra a los viandantes, sino también a dar sombra a las fachadas
de los edificios.

La segunda de las propuestas ha sido el redisefio de los puntos de encuentro existentes
y la creacién de uno nuevo, teniendo siempre como principios basicos la sostenibilidad
y la definicién de espacios atractivos y dindmicos que puedan ser disfrutados
comodamente por gente de todas las edades. De este modo, se ha propuesto la
eliminacidn de la mayoria del pavimento artificial que cubre estas zonas y su sustitucién
por pavimentos terrestres o vegetales, asi como la colocacion de pérgolas que den
sombra a la gente que pase por ellas, la reserva de un espacio para la colocacién de
terrazas y la instalacion de parques infantiles para el disfrute de los mds pequefios. Asi
pues, se ha conseguido aumentar en 2.406,01m? los espacios libres.

En cuanto a actuaciones fuera de los limites del area de estudio, pero que supondran un
aumento de la calidad de vida en la misma, estd la ejecucion de mas plazas de
aparcamientos externas a la zona residencial de caracter provisional, para que en un
futuro estas superficies puedan ser reutilizadas dejando la menor huella de carbono
posible. Se prevé asi una dotacidn de 1.785 plazas de aparcamiento (con un aumento de
1.169), lo que corresponde a una plaza por vivienda.

La cuarta de estas medidas supone la recuperacién de la Huerta de las Fuentes, creando
un centro donde se puedan impulsar estudios, dar talleres e incluso celebrar eventos en
el corazén de uno de las zonas no construidas de la ciudad. Asimismo, se propone la
creacién de una superficie de 600 huertos urbanos (4ha), donde los ciudadanos puedan
sacar provecho de las tierras fértiles en desuso actualmente. Todas estas acciones
tienen siempre en cuenta el hacer del espacio publico un lugar mas atractivo y
sostenible.

Este trabajo, en conclusion, ha supuesto una oportunidad de ensayar un nuevo enfoque
de urbanismo capaz de afrontar los nuevos desafios derivados de la globalizacién, el
cambio climatico y la transformacion social. No cabe duda de que en Zaragoza, al igual
gue en otras ciudades, hay una necesidad de actualizar la ciudad en sus necesidades
contemporaneas a partir de la transformacion y reciclaje de la ciudad existente. También

es importante tener en cuenta que no todas las ciudades requieren del mismo patrén
de actuaciones para hacer de ellas lugares mas verdes sostenibles, accesibles e
inclusivos, en linea con los objetivos de desarrollo sostenible. No obstante, en todos los
casos debe prestarse atencidon a los cambios que suceden alrededory a la necesidad de
adaptarse a ellos teniendo en cuenta que el ciudadano es quien habita la ciudad y a
quien debe pertenecer el espacio publico, sin importar su ubicacion. Por ello, las
actuaciones urbanisticas que se puedan hacer a favor de la reconversién de los espacios
compartidos han de llevarse a cabo, no solo en determinadas zonas mas céntricas de las
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ciudades, sino en todos sus barrios y preferiblemente en base a una planificacién general

del conjunto urbano.
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