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RESUMEN

La gestion de los puertos deportivos es fundamental para asegurar un funcionamiento
eficiente y sostenible de estas instalaciones. Los puertos deportivos son espacios donde

se brindan diversos servicios para los amantes de la navegacion y el ocio en el mar.

En la gestion de los puertos deportivos es esencial mantener un equilibrio entre la oferta
de servicios del puerto y la preservacion del entorno marino. Uno de los indicadores de
calidad ambiental en estos puertos es la Bandera Azul, que reconoce el compromiso con

la conservacion del medio ambiente vy la calidad del agua.

Ademas de la Bandera Azul, la gestion de los puertos deportivos debe cumplir con
regulaciones internacionales como el MARPOL, que establece normativas para prevenir

la contaminacion maritima.

Por ultimo, la gestidn exitosa de los puertos deportivos también debe considerar su
impacto turistico. Estos puertos suelen atraer a turistas y contribuir significativamente a
la economia local. Por lo tanto, es esencial fomentar el turismo sostenible y promover

actividades que benefician a la comunidad local sin dafiar el entorno marino.

En resumen, la gestion de los puertos deportivos implica la prestacion de servicio de
calidad, la preservacién del medio ambiente marino, el cumplimiento de las regulaciones
internacionales como el MARPOL y la promocidn del turismo sostenible para maximizar

el impacto positivo en la comunidad y su entorno.

PALABRAS CLAVE
Puerto deportivo, gestion, bandera azul, servicio, medioambiente, seguridad, MARPOL,

calidad, turismo



ABSTRACT

The management of marinas is essential to ensure an efficient and sustainable operation
of these facilities. Marinas are locations where various services are provided for the

lovers of sailing and leisure at sea.

In the management of marinas, it is essential to maintain a balance between the port's
service offering and the marine environment preservation. One of quality environmental
indicators in these ports is the Blue Flag, which recognizes the commitment with the

preservation of the environment and water quality.

In addition to the Blue Flag, the management of marinas must comply with international
regulations such as MARPOL, which establishes regulations to prevent the maritime

pollution.

Finally, the successful management of the marinas should also consider their touristic
impact. These ports usually attract tourists and contribute significantly to the local
economy. Therefore, it is essential to encourage sustainable tourism and to promote

activities that benefit the local community without damaging the marine environment.

In summary, the management of marinas involves the provision of quality service, the
preservation of the marine environment, the compliance with the international
regulations such as MARPOL and the promotion of sustainable tourism to maximize the

positive impact on the community and its environment.

KEY WORDS

Marina, management, blue flag, services, safety, MARPOL, quality, tourism



1.INTRODUCCION

La gestién de los puertos deportivos y la forma en que se operan despierta un cierto
interés en la actualidad, ya que desempeia un papel fundamental en la economia y el
desarrollo de las ciudades costeras, y no solo es un espacio recreativo y de
entretenimiento para los usuarios del puerto. Estos ofrecen un refugio seguro para las
embarcaciones y contribuyen significativamente al turismo y el comercio, lo que implica

una creaciéon de puestos de trabajo en su entorno.

A medida que la navegacién y las actividades acudticas se han convertido en una parte
esencial de la vida moderna, la eficiente gestidn y explotacidon de estos espacios se ha

vuelto esencial.

La importancia de una gestidén efectiva de los puertos deportivos se hace evidente al

considerar su influencia en diversos aspectos de la vida local.

2.PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA E HIPOTESIS

La gestién de los puertos deportivos y su explotacion es un campo de estudio y practica
de creciente importancia en el dmbito de la industria ndutica y el transporte maritimo.
Los puertos deportivos, también conocidos como marinas, desempefian un papel

fundamental en la recepcidn y atenciéon de embarcaciones de recreo y sus usuarios.

En este trabajo de fin de grado se propone explorar en detalle los aspectos clave de la
gestion de los puertos deportivos y su explotacidn, analizando los diferentes tipos de

gestion.

Para lograr este objetivo, se llevara a cabo un enfoque multidisciplinario que abarcara
aspectos técnicos, medioambientales, econémicos y legales relacionados con la

operaciéon de estos espacios.



El estudio se desarrollara a través de un anilisis de los diferentes servicios que
componen un puerto deportivo considerando las regulaciones y normativas que rigen su

funcionamiento.

Planteamiento del problema

Los puertos deportivos representan puntos esenciales en las infraestructuras nauticas y
maritimas de muchas regiones costeras. Estos espacios cumplen un papel fundamental
en la recepcion y atencién de embarcaciones de recreo, asi como la promocién del
turismo nautico. Sin embargo, la gestion y explotacidon de los puertos deportivos

enfrenta una serie de desafios complejos que requieren atencién.

e Diversidad de modelos de gestidn: los puertos deportivos pueden operar bajo
diversos modelos de gestion. La eleccién de un modelo adecuado y su efecto de
en la eficiencia y sostenibilidad de la operacién son aspectos que necesitan ser
examinados.

e Oferta de servicios: la variedad de servicios ofrecidos en los puertos deportivos,
qgue incluyen desde amarres y servicios de seguridad hasta opciones de
entretenimiento y restauracion.

e Certificacién de Bandera Azul: la obtencion de la certificacion de Bandera Azul es
un objetivo importante para muchos puertos deportivos que buscan demostrar
su compromiso con la sostenibilidad y la calidad ambiental.

e Contaminacién y cumplimiento del Convenio MARPOL: la contaminacion marina
y el cumplimiento de estas regulaciones son preocupaciones crecientes en la
operaciéon de los puertos deportivos. Es fundamental analizar como se aplican
estos anexos a la gestidn de estos.

e Impacto turistico: los puertos deportivos son centros de atraccidn turistica que

generan mucho flujo de visitantes.
Hipdtesis.

El presente trabajo tiene como objetivo principal analizar la gestion de los puertos
deportivos y su explotacion desde una perspectiva integral, considerando diferentes

modelos de gestidn, la oferta de servicios, la certificacion de la bandera azul, la



gestion de la contaminacién de acuerdo con el Convenio MARPOL y el impacto

turistico. Para alcanzar este objetivo, se plantean los siguientes subobjetivos:

1. éInfluye la implementacién de diferentes modelos de gestion en los puertos
deportivos?

2. ¢(Afecta la variedad de servicios disponibles en un puerto deportivo a la
satisfaccion y preferencias de los usuarios?

3. ¢(Afecta a los puertos deportivos el proceso de obtencidn y los efectos de la
certificacion Bandera Azul a su gestion y reputacion?

4. ¢El convenio MARPOL aplica a los puertos deportivos? ¢ Estos puertos deportivos
lo cumplen?

5. ¢Es importante el impacto turistico de los puertos deportivos en las areas

circundantes en términos de economia local y regional?

3.METODOLOGIA

El presente trabajo Fin de Grado, con titulo “ESTUDIO SOBRE LA GESTION DE LOS
PUERTOS DEPORTIVOS Y SU EXPLOTACION” ha enfocado su desarrollo en diversas

tematicas sobre los puertos deportivos y su gestion.

En primer lugar, definiremos los puertos deportivos, para poder seguir analizando los

tipos de gestion que estos pueden desarrollar e implementar.

Seguidamente trataremos la amplia variedad de servicios que nos puede ofrecer un
puerto, analizando cada uno de ellos, como los servicios destinados al atraque, los
servicios de seguridad y los servicios nauticos que podemos encontrar en un puerto

deportivo.

Ademads, abordaremos también los requisitos y medidas que deben tomar los puertos
deportivos para conseguir el reconocimiento de la Bandera Azul, que se otorga a los
puertos con una buena gestion medioambiental y una buena gestidon de residuos que
respete todas estas medidas, ya que tienen una gran importancia para el medio marino

y contra la contaminacidn.



Analizaremos brevemente el Convenio Internacional para prevenir la contaminacién de
los buques, llamado MARPOL 73/78, ya que este ha contribuido enormemente a la

significativa disminucién de la contaminacidn procedente del transporte maritimo.

Por ultimo, hablaremos del gran impacto turistico que supone la ndutica deportiva y su

relacion con la economia local.

4.DESARROLLO

4.1. PUERTOS DEPORTIVOS

Un puerto deportivo es un muelle o darsena, especialmente disefiado para el
amarre y resguardo de embarcaciones de recreo y deportivas. Estan directamente
relacionados con el turismo. También nos podemos referir a un puerto deportivo a un

muelle dentro de un rio navegable o un canal.

Estos nacen a partir de la popularizacion de la navegacién a vela en el siglo XX, ya que
anteriormente las pocas embarcaciones de recreo que existian compartian muelle con

las embarcaciones pesqueras y las destinadas al comercio.

Se encuentran ubicados a lo largo de toda la costa como embarcaciones independientes

o formar parte de un complejo portuario.

Estos puertos ofrecen una serie de servicios y comodidades a los navegantes vy
propietarios de las embarcaciones, incluyendo amarres, suministro de agua vy
electricidad, reabastecimiento de combustible, servicios sanitarios, dreas de descanso,
restaurantes, tiendas, estacionamientos para vehiculos terrestres y remolques en sus

proximidades, entre otros. [1] [2]
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llustracidn 1: Puerto deportivo Santander Fuente: Cantabria Rural [3]

“Segun el Real Decreto 2486/1980, del 26 de septiembre, por el que se aprobod el
Reglamento de la Ley de Puertos Deportivos pero que a su vez derivan de las Leyes de
1928 Puertos, 1969 Puertos deportivos, 1989 Costas, define como Puerto deportivo y lo

clasifica:
Articulo 1.2

1. Se regirdn por la Ley 35/1969, de 26 de abril, y el presente Reglamento, los puertos
especialmente construidos o destinados para ser utilizados por embarcaciones
deportivas o de recreo y las zonas que con tal finalidad se construyan o habiliten en los
puertos destinados a la industria y comercio maritimo tanto los construidos por el Estado
como los construidos al amparo de autorizaciones administrativas. A los efectos del
cumplimiento por las zonas deportivas de las condiciones técnicas que se sefialan en este
Reglamento, podrdn éstas considerarse como parte integrante del puerto en que estdn
enclavadas, si el conjunto cumple dichas condiciones. A estas zonas les serd ademds de
aplicacion subsidiariamente, la Ley de Puertos de 19 de enero de 1928 y su Reglamento,

y el resto de la legislacidon aplicable al puerto en que estdn situadas.

2. Asimismo serdn de aplicacion la Ley 55/1989, de 28 de abril, y este Reglamento, a las
marinas o urbanizaciones maritimo-terrestres con canales comunicados

permanentemente con la mar territorial, pero circunscrito su dmbito de aplicacion, en
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este caso, a la zona de servicio portuario que se determine como constitutiva del puerto,

con exclusion del resto de la urbanizacion.

3. Todas las demds instalaciones y obras destinadas al servicio de las embarcaciones
deportivas o de recreo, tanto las construidas en la costa como las emplazadas dentro de
la zona de servicio de un puerto ya existente, pero que no cumplan las exigencias de los
articulos 3. °y 4. ° de la Ley 55/1969, de 26 de abril y correspondientes de este
Reglamento, se regirdn por la Ley 28/1989, de 28 de abril, sobre Costas, o por la de

Puertos de 19 de enero de 1928 y su Reglamento, respectivamente.
Articulo 2. °

1. Los puertos deportivos se Clasificardn en dos categorias:

a) De invernada o puerto base.

b) De escala (articulo segundo de la Ley).

2. La clasificacion de las zonas deportivas ubicadas en un puerto se determinard teniendo

en cuenta, en su caso, el conjunto de las instalaciones.

3. Las instalaciones deportivas no ubicadas en un puerto y que no cumplan las
condiciones de los articulos 3. °y 4. °de la Ley 55/1969, de 26 de abril, y Correspondientes
de este Reglamento, en ningun caso podradn clasificarse dentro de las categorias a que se

refiere el apartado 1 de este articulo ni adoptar la denominacidn de puerto.

4. Los puertos deportivos correspondientes a las marinas o urbanizaciones maritimo-
terrestres se clasificardn, dada su propia indole, como puertos base o de invernada y
quedardn sometidos a las normas que sobre los mismos se contienen en la Ley 55/1989,
de 28 de abril, y el presente Reglamento, salvo lo relativo a la condicion de tener una

entrada unica por tierra.” [4]

En Espafia contamos con mas de 300 puertos deportivos.
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4.2. GESTION DEL PUERTO

Los puertos deportivos son obras civiles que permiten el atraque de
embarcaciones deportivas. Pueden estar dentro de grandes puertos comerciales,

puertos pesqueros o ser especificamente construidos con ese propdsito.

Estdn ubicados en la zona maritimo-terrestre, protegida legalmente como bienes

demaniales.

La construccion de un puerto deportivo comienza con el otorgamiento de una concesion
administrativa a una persona fisica o juridica para construir y, posiblemente, explotar el
puerto. La concesidn es otorgada por la comunidad auténoma competente y se basa en
proyectos que deben cumplir las normas establecidas en el plan de instalaciones

portuarias.

La explotacién del puerto se rige por principios empresariales para cubrir costos de

mantenimiento, mejoras y proteccién del medio ambiente.

La Administracidn estatal supervisa y regula la gestién de darsenas y puertos deportivos
en Espafa. Estas instalaciones se encuentran en el dominio publico maritimo-terrestre y
estan bajo la competencia de diversas administraciones: estatal, autondmica y local. Sin
embargo, la Administracion Estatal y las Autondmicas son responsables de la supervisiéon
y control, lo que les permite planificar y regular la concesién, obras y explotacién de

estos puertos segun su legislacion propia.

La gestion de los puertos deportivos puede ser realizada por la administracion

competente directamente o a través de concesiones.

En Espafia la ndutica deportiva comenzd en puertos de interés general mediante Reales
Clubes Nauticos sin animo de lucro, impulsados por aficionados al mar. Estos jugaron un
papel importante en el inicio de la ndutica deportiva en los puertos de interés general.
Durante los afios 60 y 70, se otorgaron muchas concesiones para construir y operar

puertos deportivos, mayoritariamente a Clubes Nauticos.
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Estos puertos se encuentran en el dominio publico maritimo-terrestre y estan bajo la
supervision de varias administraciones. La gestion puede ser directa, a través de

concesiones (indirecta), o mixta. [5]

4.2.1. GESTION ESTATAL

Los puertos pueden estar gestionados por la Administracion Estatal a través de la

Autoridad portuaria o bien a través de concesiones.

La autoridad portuaria es un organismo publico dependiente del Ministerio de Fomento
a través de Puertos del Estado, con personalidad juridica y patrimonio independiente

que administra puertos de dominio publico.

Tiene el poder de adaptar sus acciones al marco legal privado. Desempefian un papel
esencial en la operacidn, regulacién y normativa, principalmente relacionadas con la

gestion directa de instalaciones y servicios portuarios. [6] [7]

Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto

Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, art. 24.

Los puertos pueden categorizarse segun su forma de gestién por las Autoridades

Portuarias de la siguiente manera:

e Landlord port (puerto propietario): en este tipo, la autoridad portuaria
toma decisiones sobre el uso de espacios e infraestructuras, pero la
gestidon es realizada por empresas privadas. La autoridad portuaria actua

como regulador.

e Tool port (puerto “herramienta”): en estos puertos, la autoridad portuaria
administra tanto la infraestructura como la superestructura principal del
puerto. La autoridad interviene en las obras necesarias para las

instalaciones y las empresas privadas pueden ofrecer servicios
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comerciales utilizando los recursos proporcionados por la autoridad

portuaria.

e Operating port, service port o comprehensive port: en este caso, la
autoridad portuaria maneja todo el proceso, es duefia de Ia
infraestructura, gestiona el espacio y lleva a cabo la explotacién
comercial. En esencia, combina las funciones de los otros dos tipos de

gestion anteriores.

El sistema Portuario espafol de titularidad estatal esta gestionado por 28

Autoridades portuarias: [7]

o AP La Coruna

o AP Alicante

o AP Almeria

o AP Avilés

o AP Baleares

o AP Barcelona

o AP Bilbao

o AP Cartagena

o AP Castellon

o AP Ceuta

o AP Ferrol

o AP Gijén

o AP Huelva

o AP Bahia de Algeciras
o AP Bahia de Cadiz

o AP Las Palmas

o AP Malaga

o AP Marin y Ria de Pontevedra
o AP Melilla

o AP Motril

o AP Pasajes

15



o AP Santa Cruz de Tenerife
o AP Santander

o AP Sevilla

o AP Tarragona

o AP Valencia

o AP Vigo

o AP Villagarcia de Arosa

Ferrol S, Gibrao o Avil:-. Santander
.

A Coruhn @ o qPosdjes
Vilagarcia s Gigén Bilbao
Ria dePontevedia :
VigoTg®

Huetva S:V‘h
Bahia de
$.C. de Yenerfe +

RE

1e

.J.o l"ﬁ\ul 8 02, Metin
% MINSTERIO Puertos del Estado
"y DEFOMENTO

» ~>

llustracion 2: Mapa Autoridades Portuarias Espafia. Fuente: clustermaritimo

[8]

4.2.2. GESTION AUTONOMICA

En Espafia se han transferido las competencias de gestién de puertos deportivos
a 12 autonomias costeras, excepto Ceuta y Melilla, que siguen siendo de gestidn estatal

y gestion directa. [6]
Los organismos de las 12 autonomias costeras que hay son:

o Agencia publica de Puertos de Andalucia
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o Direccion General de Puertos y Costas de Cantabria

o Direccion de Puertos y Asuntos Maritimos de Euskadi
o Direccion General de Transportes y Puertos de Murcia
o El Abra-Getxo Kirol Portuak S.A.

o Portos de Galicia

o Ports llles Balears

o Ports de la Generalitat Direcci6 de Ports

o Ports de la Generalitat Valenciana

o Puertos del Principado de Asturias

o Puertos de Canarias

o Zumaia Kirol Portuak

4.2.3. GESTION DIRECTA

La gestidn directa es un sistema en el que la administracidon maneja los servicios

de manera interna.

Puede ser centralizada, donde la responsabilidad recae en la administracién sin un
drgano especializado, o descentralizada, con la creacién de un ente independiente que

administra el servicio.

e Centralizada: sin un dérgano especializado. Los municipios pequeiios sin
experiencia delegan la gestién al ayuntamiento, optimizando recursos, pero
con menor calidad debido a la falta de personal especializado.

e Descentralizada: con un drgano especializado. Se forma una entidad legal
independiente, como una agencia publica o una empresa estatal, con
personal especializado y consejo de administracién, lo que mejora la calidad

y operatividad del servicio.

En ambos casos, la administracion titular retiene el control y potestades relacionadas,

como la regulacién de tarifas y supervision de la calidad y cantidad de prestacién.

17



En pequefios municipios, es comun que una sola persona se encargue de diversas tareas
en las instalaciones, como mantenimiento, apertura, cierre, limpieza y cobro de tasas.
Aunque tienen informacidn valiosa sobre el estado y las preocupaciones de los usuarios,
a menudo no participan en las decisiones importantes. Esto puede llevar a decisiones de

inversidon que no abordan las necesidades reales de los usuarios.

Se recomienda considerar las opiniones de estas personas al tomar decisiones de

inversion si no hay un dérgano especializado a cargo de las instalaciones. [6]

4.2.4. GESTION INDIRECTA

La gestion indirecta es un sistema en el cual los servicios son administrados de

manera indirecta por la administracion.

Cuando se otorga en concesion, puede ser una sociedad mercantil o a un club nautico,
con diferencias en la busqueda de lucro. Las sociedades mercantiles buscan rentabilidad
a largo plazo, mientras que los clubes nduticos no pueden repartir beneficios entre

miembros.

La gestion indirecta presenta desventajas en comparacién con la gestién directa por la
administracién. Los concesionarios pagan una cantidad fija a la administracién
independientemente de sus beneficios, lo que afecta su capacidad de intervenir en las

instalaciones y servicios del puerto, asi como su competitividad en precios.

Ademas, deben enfrentar una compleja normativa de tasas entre administraciones

autondémicas y estatales.

Para promover el desarrollo del sector nautico, es necesario contar con un marco juridico
y normativo claro, preciso y flexible que facilite el acceso libre a la navegacion. En los
paises del sur de Europa, el marco normativo suele ser mal adaptado y su aplicacion es

exigente, lo que obstaculiza el desarrollo de la navegacion deportiva.

Esta gestidbn presenta unas ventas e inconvenientes que podemos observar en el

siguiente cuadro:
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VENTAIJAS

INCONVENIENTES

Reduccidn de gastos

Aumento del costo del servicio para los

usuarios

Mayor eficacia al contar con|Pérdida de control por parte de Ia

especialistas

administracion

Mejora en la calidad del servicio

Mayor flexibilidad en la toma de

decisiones

Tabla 1: Ventajas e inconvenientes de la gestion indirecta. Fuente: Autor.

Para administrar una instalacion ndautica estatal a través de una concesion, es

aconsejable buscar asesoramiento legal. Se pueden encontrar cinco tipos de gestidon

indirecta:

Concesidn: negocio juridico por el cual la Administracion cede a una
persona facultades de uso privado de una pertenencia del dominio
publico o la gestién de un servicio publico en plazo determinado bajo
ciertas condiciones.

Concierto: acuerdos a celebrar entre la Administracion responsable o
titular de los servicios y entidades privadas, para la prestacion de un
servicio por un determinado periodo de tiempo.

Arrendamiento: implica ceder la explotacién de servicios previamente
instalados por la Administracién, a cambio de un precio. Se emplea para
optimizar los intereses econédmicos de la Administracion, como reducir
costos o aumentar ingresos.

Gestidn interesada: la Administracion confia la administracion de un
servicio publico a un particular, siendo las instalaciones propiedad de la
Administracién. El particular actia como un socio industrial, recibiendo
honorarios en forma de un pago fijo o una parte de los beneficios. Este
enfoque tiene una naturaleza contractual y es complicado de aplicar en

estructura y servicios deportivos municipales.
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o Sociedad Mercantil: el capital social es compartido parcialmente con una
entidad local. Se trata de una forma de gestion mediante una empresa
mixta, en la cual la Administracidn participa, pero con una limitacién en

su involucramiento.

(6]

4.2.5. GESTION MIXTA

La gestidn mixta combina elementos de gestidn directa e indirecta.

En este sistema, parte de los equipamientos y servicios deportivos son gestionados por
la Administracion, mientras que en otra parte lo es a través de concesiones, conciertos

o arrendamientos.

La Administracién no ejecuta todos los servicios directamente, como la gestidn directa,
ni cede la ejecucién completa a terceros, gestion indirecta; sino que adopta un enfoque
intermedio, dirigiendo los equipamientos y programas y coordinando servicios a través

de otras entidades.

En la gestion mixta, entidades no municipales pueden participar en la prestacion de
servicios deportivos especificos. La administracién local puede conceder servicios
concretos a personas fisicas o juridicas que cumplan con los requisitos necesarios,

permitiéndoles asi, asumir la responsabilidad de ciertos servicios en el ambito deportivo.

(6]

4.3. SERVICIOS DEL PUERTO

Los puertos deportivos ofrecen una amplia variedad de servicios para satisfacer las
necesidades de los usuarios y visitantes. Estos percibiran el conjunto de servicios de
manera global, lo que influird en su decisidn sobre la adecuacién de las instalaciones a

sus requisitos.
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4.3.1. SERVICIOS DE ATRAQUES Y AMARRES

Los servicios de atraque y amarre de un puerto deportivo ofrecen a los usuarios
la posibilidad de estacionar y asegurar sus embarcaciones de forma segura y cémoda
mientras estdn en puerto. Este servicio es esencial para los navegantes, ya que les
permite tener un lugar asignado y protegido para amarrar su barco cuando no estan en

alta mar.

4.3.1.1. COMPRAR O ALQUILAR
La eleccion de comprar o alquilar un amarre en un tipo u otro de instalacion afectara

mas a las relaciones sociales entre usuarios que a aspectos econémicos.

En puertos gestionados por clubes, suele haber una mayor posibilidad de relacidn
personal entre los usuarios debido a la construccién de locales sociales. En otros casos,
las relaciones pueden ser mds limitadas. También puede haber puertos deportivos
gestionados por una comunidad de propietarios que busquen dotarse de

infraestructuras nauticas.

En todos los casos el concesionario debe sufragar las obras y pagar un canon a la
Administracidn por la ocupacidon del espacio publico, ya que la zona maritimo-terrestre

es propiedad publica.

Cuando necesitamos una plaza de amarre para nuestra embarcacidn, debemos decidir
entre alquilar o comprar. La eleccién del puerto estard influenciada por la comodidad y
la disponibilidad econédmica. Los precios, tanto de alquiler como de venta, se basardn en
el tamano del amarre, la ubicacidn, las caracteristicas del puerto, los servicios ofrecidos

y la oferta y la demanda.

En cuanto al alquiler, existen tarifas diarias para los visitantes y tarifas por temporada
para quienes deseen permanecer en el puerto durante un periodo mas largo. El pago
por temporada es mas ventajoso y generalmente requiere un contrato de la menos un

mes.
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Algunos puertos ofrecen descuentos si se paga el afio por adelantado. Para obtener un
amarre de alquiler por temporada, podemos inscribirnos en una lista de espera debido

a la disponibilidad limitada en algunos puertos.

Los puertos deben reservar un cierto nimero de amarres para alquileres diarios y no
pueden venderlos, lo que garantiza que siempre haya opciones disponibles para los

visitantes.

Los puertos gestionados directamente por las Comunidades Auténomas suelen ofrecer
alquileres mas econémicos, pero también son los mas demandados, lo que dificulta un

amarre en ellos.

Comprar un amarre implica adquirir derechos de uso preferente sobre el espacio en el

puerto deportivo.

Es importante tener en cuenta que el suelo y agua ocupada por los puertos son bienes
publicos e intransferible, lo que significa que, aunque seamos propietarios del derecho

a usar el amarre, no tendremos todos los derechos propios de la propiedad.

La compra nos otorga el derecho de uso durante el plazo de la concesién, y estaremos

obligados a conservar el amarre.

Los gastos de conservacion, que incluyen mantenimiento y servicios como agua y luz,
seran cobrados por el concesionario del puerto, es decir, por la administraciéon. Estos

gastos suelen ser facturados mensualmente.

En algunos puertos, todos los amarres son propiedad del concesionario, generalmente
un club, que otorga a sus asociados el derecho de uso mediante una cuota de ingreso y
una cuota social. Adema3s, si desean un amarre, deben pagar una cantidad extra por su
uso. Esta modalidad puede ser beneficiosa para el amarrista, pero depende de la cuota

de ingreso.

Es importante destacar que el derecho de uso es personal e intransferible, y en caso de
abandonar el club, no se puede recuperar la cuota de ingreso. Ademas, algunos puertos
han enfrentado problemas debido a que hay mads socios con derechos de uso que

amarres disponibles. Esta practica es menos comun en la actualidad.
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4.3.1.2. ESPACIOS DE AMARRE
Los espacios de amarre de un puerto deportivo son las dreas designadas y preparadas

para que las embarcaciones puedan atracar y amarrarse de manera segura y ordenada.

Estos espacios son donde las embarcaciones se estacionan mientras no estan

navegando, y varian en tamafio y configuracion segun el diseiio y la capacidad del puerto.

Algunos de los tipos mds comunes de espacios de amarre en un puerto deportivo son

los siguientes:
Amarre lineal

Es un tipo de espacio de amarre donde las embarcaciones se estacionan en una filaa lo
largo del muelle. En este tipo de amarre, los barcos se alinean uno detrds de otro,
generalmente de manera paralela al muelle. Es una disposicién comun en muchos
puertos deportivos y puede ser una buena opcidn para barcos mas pequefnos o donde
el espacio es limitado. Sin embargo, en otros puertos con mas comodidades y espacios,

es posible que prefieran otros tipos de amarres.

o Disposicidon de la fila: se encuentran dispuestas una detras de otra,
formando una fila a lo largo del muelle o pantaldn. Cada barco tiene su
propio espacio designado para amarrar a través de cabos.

o Acceso directo a tierra: proporciona un facil acceso a tierra para los
tripulantes y pasajeros. Esto es especialmente util para barcos mas
pequefios, ya que pueden atracar con facilidad y desembarcar sin
complicaciones.

o Maniobrabilidad limitada: requiere una mayor habilidad al atracar y al
desatracar.

o Acomodacion para los barcos de diferentes tamafios

o Posibilidad de compartir amarre: en algunos puertos con gran demanda
y espacio limitado, es posible que se asignen dos barcos mas pequefios
para compartir un amarre lineal, permitiendo asi un uso mas eficiente del

espacio.
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o Limitaciones en el acceso lateral: solo pueden acceder a los barcos desde
el muelle en su parte frontal o trasera, lo que puede requerir que los

tripulantes caminen a lo largo del muelle para llegar a la embarcacion.

Amarre finger

Es un tipo de espacio de amarre donde las embarcaciones se estacionan
perpendicularmente al muelle, y cada barco tiene su propio finger o pasarela flotante
que se extiende desde el muelle hasta el costado de la embarcacion. Este tipo de amarre

es especialmente comun en puertos modernos y bien equipados.

o Pasarela flotante: cada embarcacidn tiene su propia pasarela flotante
(finger) que conecta al muelle. Esta pasarela facilita el acceso desde el
muelle a la embarcacién, lo que hace mas cdmodo el embarque y
desembarque de tripulantes y pasajeros.

o Maniobrabilidad: los barcos se estacionan en un dngulo de 90 grados con
respecto al muelle, lo que permite una mayor eficiencia en el uso del
espacio del puerto, También facilita en atraque y desatraque, ya que los
barcos pueden maniobrar mas facilmente. Es especialmente util en los
puertos con mucho trafico o espacios mas reducidos.

o Adaptabilidad: los fingers flotantes suelen ser ajustables en altura y
longitud, lo que permite acomodar una variedad de tamafios de
embarcaciones.

o Comodidad y seguridad: el acceso directo a la embarcacion desde el
muelle mediante la pasarela flotante proporciona comodidad y seguridad
para los tripulantes.

o Uso individual del espacio: cada barco tiene su propio finger y espacio de
amarre, lo que evita la necesidad de compartir amarre con otras

embarcaciones.
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Amarre finger flotante

El término “amarre finger flotante” se refiere a un tipo de finger que tiene la
caracteristica adicional de ser flotante en lugar de estar fijo al muelle. Aunque ambos
tipos de fingers sirven para facilitar el acceso a las embarcaciones, hay algunas

diferencias importantes entre un finger flotante y un finger estatico (convencional)

o Flotante vs. Fijo: la principal diferencia es que el finger flotante esta
disefado para flotar en el agua, mientras que el finger fijo es una
estructura estdtica que estd unida al muelle. El finger flotante se mueve
con el nivel del agua, lo que le permite ajustarse automaticamente al nivel
del mar.

o Adaptabilidad: es mas versatil y puede acomodar barcos de diferentes
tamanos y calados.

o Comodidad: el finger flotante es mas util en dreas donde las mareas son
mas fuertes y cambiantes.

o Menos restricciones de disefio.

o Mantenimiento: estos pueden requerir un mantenimiento adicional para
asegurarse de que estén en buenas condiciones y funcionando
correctamente. Los fingers fijos también requieren de mantenimiento,
pero pueden tener menos problemas asociados con el movimiento las

fluctuaciones del agua.

Amarre en pantaldn

En este caso, las embarcaciones se estacionan en angulo respecto al muelle y estan
sujetas a través de amarras que las mantienen conectadas al pantalan. Los pantalanes
son plataformas flotantes mds grandes y robustas que puede acomodar varias

embarcaciones a la vez.

o Plataformas flotantes: pueden variar su tamafio y longitud y estan

disefiados para albergar multiples embarcaciones. Los barcos se
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estacionan en angulo respecto al pantalan se conectan a él mediante
amarras y cabos.

o Acceso desde los costados: a diferencia del finger, donde la pasarela
flotante se encuentra en el costado del barco, en el amarre en pantalan,
el acceso a la embarcacidn se realiza desde los costados del muelle. Por
lo general se utilizan pasarelas o tablones para facilitar el acceso.

o Mayor capacidad: estos pueden acomodar una mayor cantidad de
embarcaciones en comparacion con los amarres individuales finger. Esto
los convierte en la opcidon mas popular en los puertos con alta demanda
y una gran cantidad de barcos.

o Espacios compartidos: aunque cada barco tiene su espacio designado en
el pantaldn, los amarres en pantalan suelen ser compartidos con otras
embarcaciones que se encuentran en el mismo tramo de la plataforma
flotante.

o Versatilidad: los pantalanes son adecuados para una amplia variedad de
tamafos de embarcaciones, desde pequefias lanchas hasta yates mas
grandes.

o Comodidad en la maniobra: el amarre en pantalan proporciona una
mayor comodidad en la maniobra al atracar y desatracar, ya que los

barcos tienen mas espacios para maniobrar y ajustarse.

Amarre en boya

El amarre en boya es un tipo de espacio de amarre utilizado en puertos deportivos y
areas de fondeo donde no hay muelles o pantalanes disponibles. En este caso, las

embarcaciones se sujetan a boyas flotantes que estan ancladas al fondo del mar.

Es una forma practica de mantener las embarcaciones seguras y estables en aguas mas

profundas donde no es posible amarrar directamente al muelle.
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Amarre mediterrdneo

Es un método de amarre especifico que se utiliza en algunos puertos del mediterraneo,
especialmente en Espafia y Francia. Este tipo de amarre es particularmente comun en
los puertos pequefios y tradicionales donde el espacio puede ser limitado y las

condiciones pueden requerir un enfoque diferente para asegurar las embarcaciones.

o Amarre: la popa de la embarcacién se amarra al muelle o al pantalan
mediante cabos. Esto significa que el barco este “anclado” en el muelle.
Para mantener la proa y evitar que se desplace, se utilizan anclas o boyas
flotantes.

o Maniobra: puede ser un poco diferente de los métodos mas comunes. Se
necesita un buen control de la embarcacidn para asegurar que la popa
quede correctamente amarrada al muelle y que la proa esté bien sujeta a
las boyas o anclas.

o Mareas: este tipo de amarre también es adecuado para areas con mareas
significativas, ya que las lineas de amarre pueden ajustarse segun las

fluctuaciones del nivel del mar.

4.3.1.3. TAMANOS DE AMARRES.
Los tamafios de amarres en un puerto deportivo pueden variar ampliamente para
acomodar diferentes tipos y tamanos de embarcaciones. Los amarres se suelen medir

en metros lineales.

Pequefios

El tamafio de un amarre pequefio en un puerto deportivo generalmente se sitla en
el rango de 6 a 8 metros de longitud. Estos amarres estan disefiados para acomodar
embarcaciones mds pequeinas, como lanchas, botes inflables, kayaks y otros tipos de

embarcaciones recreativas de dimensiones reducidas.
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El tamafio exacto puede variar segun el tipo de puerto deportivo y la regién, pero en
términos generales, un amarre pequefio tendria una longitud de unos 6 a 8 metros. Estos
amarres son ideales para propietarios de embarcaciones que desean un espacio seguro

y conveniente para guardar sus embarcaciones mas pequefias cuando no estan en uso.
Mediano

El tamafio de un amarre mediano en un puerto deportivo generalmente se encuentra
en el rango de 8 a 12 metros de longitud. Estos amarres estdn disefiados para
embarcaciones de nivel intermedio como veleros mas grandes, botes de pesca medianos

y barcos a motor de dimensiones moderadas.

Es importante tener en cuenta que las dimensiones exactas pueden varias segun la
ubicacidn y el puerto en particular. Los amarres de tamafio mediano son populares entre
los propietarios que buscan un espacio seguro y adecuado para sus barcos que son mas
grandes que las embarcaciones pequefias, pero aun no llegan al tamafo de los yates mas

grandes.
Grande

El tamafio de un amarre grande en un puerto deportivo generalmente supera los 12
metros de longitud. Estos amarres estan disefiados para acomodar embarcaciones de
mayor tamafio, como yates, embarcaciones de recreo mds grandes y otros tipos de

barcos de dimensiones consideradas.

El rango puede variar segun el puerto deportivo y la regidn, pero suele comenzar a los

12 metros y puede llegar a ser mucho mayor.

Para yates de tamano grande, pueden tener longitudes de alrededor de 24 a 40 metros.
Para los mega yates, que son embarcaciones aun mas grandes, el tamafio puede varias
desde aproximadamente 40 metros hasta mas de 100 metros. Pueden incluir servicios y

comodidades especificas para este tipo de embarcacion.

Los super yates, pertenecen a una categoria de yates que generalmente se refieren a
embarcaciones extremadamente grandes, a menudo con longitudes que superan los 70
metros. Estos amarres son altamente especializados y se encuentran en puertos

deportivos de lujo con instalaciones y servicios de alta gama. [9]
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4.3.2. SERVICIOS DE SEGURIDAD
4.3.2.1. ACCESO SEGURO

El acceso seguro a un puerto deportivo es esencial para garantizar la seguridad
de las embarcaciones, tripulantes y visitantes. Para ello hay que considerar unas medidas

importantes para asegurar en acceso seguro al puerto.

Control de acceso

El control de acceso es esencial para garantizar la seguridad del puerto, para ello
habria que utilizar sistemas de autentificacién como tarjetas de acceso, cédigos pin,

llaves, entre otros, para permitir el acceso solo a personas autorizadas.

Es importante las instalaciones de cerraduras y sistemas de control en puertas, pasarelas
y puntos de entrada clave, asi como mantener un registro de visitantes y solicitar la

identificacién al ingresar.

Ademas, para tener un control de vehiculos, habria que implementar barreras o sistemas
de control de vehiculos para asegurarte de que solo los vehiculos autorizados puedan

ingresar a las areas del puerto deportivo.

Instalar cdmaras de seguridad en puntos estratégicos para supervisar el area y prevenir
actividades sospechosas, es otra de las medidas de vigilancia eficaz. Puede disuadir a los

delincuentes y ayudar en la investigacidn de incidentes.

Es necesario contratar personal de seguridad capacitado para patrullar el puerto
deportivo, y responder antes situaciones de emergencia. Su presencia brinda seguridad

y tranquilidad a los usuarios.
lluminacidn

La iluminacién de un puerto deportivo es esencial para crear un entorno seguro

funcional y agradable tanto para los usuarios como para las embarcaciones.

La iluminacién adecuada en muelles, pasarelas, areas de transito y zonas de embarque
y desembarque mejoran la seguridad al reducir riegos de caida, asi como ayuda a
disuadir actividades delictivas y robos al proporcionar una mayor visibilidad y hacer que

las areas sean menos atractivas para los delincuentes.
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Respecto a la navegacidn, las luces en los muelles y en el agua son esenciales para
facilitar la navegacion nocturna de las embarcaciones que ingresan o salen del puerto

deportivo.

Las luces de emergencia y sefiales luminosas pueden ser vitales en situaciones de

evacuacion o en caso de problemas.

Ademas, una iluminacidon bien disefiada puede mejorar la apariencia del puerto

deportivo, creando un ambiente acogedor y atractivo para los usuarios.
Seializaciéon

La sefializacidn en un puerto deportivo es crucial para guiar de manera efectiva a
las embarcaciones, tripulantes y visitantes en las areas de navegacién, atraque, y

actividades en tierra.

o Sefiales nauticas: estas sefiales se encuentran en el agua, como boyas y
luces de navegacién, que indican canales seguros, peligros submarinos y
putos de referencia para guiar las embarcaciones de manera segura.

o Sefales en muelles y pasarelas: estas indican las areas de embarque y
desembarque y los limites de velocidad. También pueden proporcionar
informacidn sobre el nimero de amarre vy tarifas.

o Sefales de amarre: indican el tipo de embarcacién que puede amarrar en
un lugar especifico, asi como las dimensiones maximas permitidas.

o Sefales de emergencia: estas sefiales proporcionan informacién sobre las
rutas de evacuacién, puntos de reunién y la ubicacién de los equipos de
seguridad en caso de emergencia.

o Sefales informativas: proporcionan informacion util, como la ubicacion
de las oficinas administrativas, los bafios, las areas de recreacion y otros
servicios disponibles en el puerto deportivo.

o Sefales de prohibicién: indican lo que estd prohibido en ciertas areas,
como nadar, pescar o navegar en ciertas zonas.

o Sefales de advertencia: alertan sobre peligros potenciales, como areas de

corriente fuerte, zonas de rocas o la presencia de submarinistas.
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Sefales de clima: en algunos puertos deportivos, se pueden encontrar
sefiales que proporcionan informacidn sobre las condiciones climaticas
actuales, incluyendo la direccién y la velocidad del viento.

Sefales de trafico: si el puerto deportivo permite vehiculos en areas
especificas, habrd sefiales de trafico para indicar rutas, limites de
velocidad y direcciones.

Sefiales en el suelo: pinturas y marcas en el suelo pueden indicar areas de
estacionamiento para vehiculos, zonas de carga y descarga y caminos

peatonales.

La sefializacion efectiva en un puerto mejora la seguridad, la navegacion y la experiencia

general de los usuarios. Es importante que las sefales sean claras, visibles y cumplan con

las normativas de seguridad maritima y terrestre.

4.3.2.2. PLAN DE PREVENCION

Un plan de prevencidon en un puerto deportivo es un conjunto de medidas y

acciones disefiadas para identificar, mitigar y prevenir posibles riegos y situaciones de

emergencia.

A continuacién, un esquema basico para desarrollar un plan de prevencién en un puerto

deportivo:

Evaluacion de riesgos

©)

Identificacion de los posibles riegos y amenazas que podrian afectar al
puerto deportivo, como incendios, robos, accidentes maritimos,
contaminacion, etc.

Clasificacidn de los riesgos en funcion de su probabilidad de ocurrencia 'y

su impacto.

Definicion de medidas preventivas

©)

Desarrollo de estrategias y protocolos para prevenir cada tipo de riesgo

identificado.
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o Establecimiento de pautas de seguridad para embarcaciones,

instalaciones y usuarios.

Seguridad fisica

o Implementacién de sistemas de control de acceso.
o Instalacién de cdmaras de seguridad en puntos clave.

o Mantenimiento adecuado de iluminacion y sefializacion.

Seguridad maritima

o Normas para la navegacion segura dentro del puerto y sus alrededores.
o Establecimiento de dreas designadas para diferentes tipos de
embarcaciones.

o Regulacion de velocidades y maniobras

Planes de emergencia

o Desarrollo de planes detallados para diferentes tipos de emergencias,
como incendios, derrames de sustancias peligrosas, evacuaciones,
accidentes nauticos, etc.

o Designacion de rol y responsabilidades para el personal de seguridad y

usuarios en caso de emergencia.

Capacitacion y entretenimiento

o Entrenamiento regular del personal de seguridad en primeros auxilios,
manejo de situaciones de emergencia y procedimientos de seguridad

o Realizacién de simulacros de emergencia para usuarios y personal.

Comunicacion y alerta.

o Establecimiento de un sistema de comunicacion eficiente entre el
personal de seguridad, usuarios y autoridades externas en caso de
emergencia.

o Uso de alarmas audibles y visuales para alertar sobre situaciones de

peligro
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Mantenimiento vy supervision

o Inspeccién regular de las instalaciones, embarcaciones y equipos de
seguridad
o Mantenimiento adecuado de extintores, sistemas de alarma y otros

equipos de seguridad.

Colaboraciéon con autoridades

o Establecimientos de canales de comunicacidon y coordinaciéon con las

autoridades locas, como la guardia costera y la policia.

Revisidn y actualizacidn

o Programacién de revisiones periddicas del plan de prevencion para

adaptarlo a nuevos riesgos o cambios en las circunstancias.

Cada puerto deportivo puede tener caracteristicas Unicas, por lo que el plan de
prevencion debe adaptarse a sus necesidades especificas. También es importante
involucrar al personal, a los propietarios de embarcaciones y a los usuarios en la

implementacién y mantenimiento del plan.

4.3.2.3. CONTROL DE SUSTANCIAS PELIGROSAS

El control de sustancias peligrosas en un puerto deportivo es fundamental para prevenir
accidentes, derrames y contaminacidon que puedan afectar tanto al medio ambiente
como a la seguridad de las personas. Algunas medidas que se pueden considerar para

implementar un control efectivo de sustancias peligrosas son:

Identificar sustancias peligrosas

o Realizar un inventario detallado de todas las sustancias peligrosas
almacenadas en el puerto deportivo, como combustibles, aceites,

productos quimicos, entre otros.
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Almacenamiento seguro

o Establecer areas de almacenamiento designadas y seguras para cada tipo
de sustancias peligrosas.

o Utilizar contenedores y tanques adecuados, con sistemas de contencion
en caso de derrames

o Etiquetar claramente los recipientes con informacion sobre el contenido

y las precauciones necesarias.

Normativas y regulaciones

o Asegurarse de cumplir con todas las leyes y regulaciones locales,
regionales e internacionales relacionadas con el manejo de las sustancias

peligrosas.

Capacitacion y entrenamiento

o Proporciona capacitaciéon regular a todo el personal que maneja
sustancias peligrosas, incluyendo procedimientos de manipulacion,

almacenamiento y respuesta a emergencias

Procedimientos de manejo

o Establecer protocolos claros para el manejo seguro de sustancias

peligrosas, incluyendo el proceso de carga y descarga de embarcaciones

Equipos de respuesta a emergencias

o Mantener equipos de respuesta a derrames y fugas, como absorbentes,

barreras y equipos de contencidn, en areas estratégicas.

Plan de respuesta a derrames

o Desarrollar un plan detallado para la respuesta a derrames, que incluya la
notificacion de autoridades competentes, procedimientos de contencidn

y limpieza.
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Monitoreo e inspecciones

o Realizar inspecciones regulares de las dreas de almacenamiento y
manipulacidn de sustancias peligrosas para asegurarte de que mantengan

en condiciones seguras

Equipos de proteccion individual (EPI)

o Proporciona a los trabajadores los EPI necesarios, como guantes, gafas de
proteccién y ropa adecuada, para minimizar la exposicidn a sustancias

peligrosas.

Restriccidon de acceso

o Restringe el acceso a las dreas donde se almacenan las sustancias

peligrosas solo a personal autorizado y capacitado.

Actualizacidn y revision

o Revisay actualiza regularmente los procedimientos y planes de control de
sustancias peligrosas para adaptarlos a cambios en el inventario,

regulaciones y practicas de seguridad.

La prevencion y el control de sustancias peligrosas son esenciales para la seguridad y la

sostenibilidad del puerto y su entorno.

4.3.3. SERVICIOS NAUTICOS

Los servicios nduticos de un puerto deportivo son aquellos que se ofrecen a los
propietarios y usuarios de las embarcaciones que utilizan el puerto. Estos servicios estan
disefiados para hacer que la experiencia de la navegacion y estancia en el puerto sea

comoda, segura y agradable. Algunos de los servicios nauticos mas comunes son:

4.3.3.1. Suministro de combustible. Muchos puertos deportivos tienen estaciones de
combustible donde los propietarios de las embarcaciones pueden abastecer de gasolina

o diésel.

4.3.3.2. Mantenimiento y reparacién. Un taller ndutico para el mantenimiento, reparacién
y servicios mecanicos y eléctricos de las embarcaciones. Esto puede incluir limpieza,

pintura, revision de motores, sistemas eléctricos, entre otros.
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4.3.3.3. Aimacenamiento seco. Algunos puertos ofrecen servicios de almacenamiento seco,
donde las embarcaciones se almacenan en tierra cuando no estan en uso, lo que puede

ayudar a prolongar su vida util.

4.3.3.4. Alquiler de embarcaciones. En algunos casos, puede ofrecer servicios de alquiler de
embarcaciones a personas que desean disfrutar de la navegacidon sin tener una

embarcacidn propia.

4.3.3.5. Servicios de limpieza. Limpieza y mantenimiento de las embarcaciones, tanto en el

exterior como en el interior.

4.3.3.6. Servicios de seguridad. Vigilancia y medidas de seguridad para proteger las

embarcaciones y la infraestructura.

4.3.3.7. Varada. Este término ndutico se refiere al proceso de sacar una embarcacion del
agua y llevarla a tierra o una zona seca para realizar trabajos de mantenimiento,
reparacion o inspeccion. La varada es una parte esencial del cuidado y mantenimiento
de una embarcacién, ya que permite realizar tareas que no se pueden llevar a cabo

cuando la embarcacién estd en el agua.

Durante la varada, la embarcacién se coloca en un lugar seguro, como un dique seco,
una rampa de varada o un area especialmente disefiada para este propdsito. Una vez en
tierra, se pueden realizar una serie de actividades como: inspeccidn del casco, limpieza
y mantenimiento, reparaciones, modificaciones y mejoras, puesta a punto para la
temporada, mediciones y mantenimiento de equipos de medicién (sonda, compas...),

etc.

4.3.3.8. Recogida de residuos. La recogida de residuos sélidos y aceites de desechos es una
parte importante de la gestion ambiental en los puertos deportivos y marinas. Estos
lugares pueden generar una cantidad significativa de residuos, tanto sélidos como
liquidos, debido a las actividades nduticas y a la presencia de embarcaciones. Para
mantener el entorno marino limpio y proteger los ecosistemas acuaticos, se deben

implementar précticas adecuadas de gestion de residuos.

Los puertos deportivos deben contar con contenedores de residuos adecuados y bien

sefializados para que los usuarios puedan desechar sus residuos sélidos de manera
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adecuada. Esto incluye basura generada en las embarcaciones y en las instalaciones del
puerto. Los contenedores deben estar ubicados estratégicamente y deben ser vaciados

regularmente para evitar la acumulacion y la contaminacién.

También deben proporcionar instalaciones para la recogida y el manejo adecuado de los
aceites y otros liquidos contaminantes que provienen de los motores de las
embarcaciones. Se deben instalar sistemas de separacién de aceites para evitar que

estos se viertan directamente al agua.

Estos aceites deben ser almacenados de manera segura y luego entregarlos en

instalaciones de reciclaje o eliminacion adecuada.

Deben adherirse a las regulaciones locales y nacionales en relacion con la gestiéon de
residuos. Esto incluye cumplir con los estandares de disposicion de residuos sélidos y
liquidos, asi como asegurarse de que las instalaciones de recogida y almacenamiento

cumplan con los requisitos de seguridad.

Es importante educar a los navegantes y los usuarios que utilizan el puerto sobre la
importancia de desechar adecuadamente los residuos. La concientizacion puede

fomentarse mediante carteles informativos, charlas y campanas de sensibilizacién.

Los puertos deportivos pueden colaborar con agencias gubernamentales vy
organizaciones ambientales para incrementar practicas de gestién de residuos sélidos y
liquidos mas efectivas. También pueden participar en programas de limpieza costera y

de aguas para ayudar a mantener los entornos acuaticos limpios.

Promover la separacidon adecuada de los residuos ayuda a fomentar el reciclaje y la
reutilizacidn, y establecer puntos de recoleccidn especificos para materiales reciclables

como papel, cartdn y vidrio.

Una gestién adecuada de estos residuos es esencial para mantener los entornos marinos
saludables y proteger la vida acuatica. La colaboracién entre los propietarios de
embarcaciones, el personal del puerto y las autoridades ambientales es fundamental

para lograr una gestién efectiva de los residuos.
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4.4. BANDERA AZUL

La bandera azul es un reconocimiento para los puertos deportivos que tienen una
buena gestion medioambiental, respetando el entorno local y la naturaleza, siendo
conscientes de la importancia que tiene respecto a los problemas medioambientales. Es
de gran importancia la recogida de los residuos mas peligrosos como pueden ser los

aceites, pinturas, metales, bengalas y baterias, entre otros, de las embarcaciones.

No solo se presta importancia a la gestion de los residuos, sino que también se otorga la
Bandera Azul a aquellos puertos que aporten un equipo de salvamento, primeros
auxilios y contraincendios adecuado y completo con los minimos aceptados. Ademas,
también lo seran aquellos puertos que cuenten con accesibilidad para las personas

discapacitadas. [10]

Esta iniciativa internacional nace en Francia de la Foundation for Environmental
Education (FEE) en 1985 como un galardén para aquellos puertos y embarcaciones

deportivos que cuiden el medio marino.

La Bandera Azul llega a Espafia en 1987. Para esta fecha ya existiria, ademas en
Dinamarca y Portugal; y seria proclamado Afo Europeo del Medio Ambiente, ya que la
Comisién Europea apoya la extensidon de Bandera Azul a los demas paises del litoral

europeo.
Hoy en dia 45 paises ya forman parte de esta iniciativa

En Espafia esta a cargo de este reconocimiento la ONG ADEAC (Asociacidén de Educacién

Ambiental y del Consumidor). [11] [12] [13]

En 2023 ha sido galardonada con 97 puertos deportivos con bandera azul. A

continuacién, un listado de estos puertos:
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RELACION DE PUERTOS DEPORTIVOS GALARDONADOR CON BANDERA AZUL

2023

COMUNIDAD

PROVINCIA

PUERTO

ANDALUCIA

ALMERIA

CADIZ

P.D. Roquetas de Mar
Alcaidesa Marina

P.D. Chipiona

P.D. de Rota

P.D. de Sancti Petri
P.D. Sotogrande, S.A.
Puerto Sherry

GRANADA

P.D. Marina del Este

HUELVA

Asociacion Deportiva Nautica Nuevo Portil
P.D. de Isla Cristina

P.D. de Mazagén

P.D. El Terrén

P.D. Punta Umbria

MALAGA

P.D. de Benalmadena
P.D. de Caleta de Vélez
P.D. de Estepona

P.D. de La Duquesa
P.D. de Marbella, S.A
Puerto José Banus

ASTURIAS

ASTURIAS

P.D. Gijon

BALEARES

IBIZA

MALLORCA

Marina lbiza

C.N. Sant Antoni

Alcudia Mar Puerto Turistico Deportivo
C.N. Cala Gamba

C.N. Porto Cristo

C.N. S'Arenal

Club de Vela Port d’Andratx
Marina Palma Cuarentena
Marina Port de Mallorca

Port Colonia Sant Jordi

Port de Cala Figuera

R.C.N. de Palma de Mallorca

CANARIAS

GRAN CANARIA

P. D. de Mogan
P.D. Pasito Blanco

LANZAROTE

Marina Puerto Calero

TENERIFE

R.C.N. de Tenerife
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CATALUNA

BARCELONA

C.N. Arenys de Mar
C.N. El Balis

C.N. Garraf

Consorci Port Mataré
Marina Badalona
Port Ginesta

Port Masnou

GIRONA

Club de Vela Blanes
C.N. Aiguablava

C.N. Costa Brava

C.N. L’Estartit

C.N. L’ Escala

C.N. Llanca

C.N. Port de la Selva
C.N. Port d'Aro

Port Esportiu de Roses
Marina Palamads

TARRAGONA

C.N. Cambirils

C.N. L’Ametlla de Mar

C.N. L’Ampolla

C.N. La Rapita

C.N. Salou

C.N de L'Hospitalet de L’Infant
Port de Segur de Calafell, S.A.

COMUNIDAD
VALENCIANA

ALICANTE

C.N. Altea
C.N. Benidorm

C.N. Dehesa de Campoamor

C.N. El Campello

C.N. Javea

C.N. Les Bassetes

C.N. Marina Internacional Torrevieja
C.N. Santa Pola

C.N. Vilajoiosa

Marina Denia

Marina Deportiva de Alicante, S.A.
Marina Greenwich (Altea)

R.C.N. Calpe

R.C.N. Denia

R.C.N. Torrevieja

C.N. Moraira

CASTELLON

P.D. de Oropesa del Mar

VALENCIA

C.N. Canet d'en Berenguer

EXTREMADURA

BADAJOZ

P.D. Orellana la Vieja
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C.N. Boiro—Marina Cabo de Cruz
C.N. Sada

A CORUNA | P.D. Sadamar

R.C.N. A Corufa—Marina Real
R.C.N. Portosin (Porto de Son)
LUGO P.D. de Ribadeo

C.N. Portonovo

Monte Real Club de Yates
P.D. Cangas

P.D. Juan Carlos |

R.C.N. Sanxenxo

P.D. Pedras Negras

C.N. Aguilas

Club de Regatas

GALICIA

PONTEVEDRA

REGION DE MURCIA MURCIA Marina Salinas

Real Club de Regatas de Cartagena
Yacht Port Cartagena
P.D. Juan Montiel (Aguilas)

Tabla 2: Puertos deportivos espafioles con Bandera Azul 2023. Fuente:

Autor.
C.N.: CLUB NAUTICO
P.D.: PUERTO DEPORTIVO
R.C.N.: REAL CLUB NAUTICO

Espana ha sido histdricamente uno de los paises con mas puertos galardonados, debido
a su extensa costa y la importancia del turismo maritimo. Todos estos puertos han
obtenido la bandera azul cumpliendo los criterios que requiere. Se dividen en cuatro

bloques:

e Informacion y Educacién Ambiental
e Gestion Ambiental
e Seguridad y Servicios

e Calidad del agua

El programa Bandera Azul establece criterios imperativos, que deben cumplirse

obligatoriamente, y criterios guia, que se aconseja cumplir progresivamente.

41



Si un puerto galardonado deja de cumplir alguno de los criterios imperativos, la bandera

sera retirada.

La Fundacidn para la Educacién Ambiental (FEE) se reserva el derecho de retirar la
Bandera Azul si los operadores o autoridades del puerto incumplen la normativa
ambiental o actian en contra de los objetivos del programa. El jurado Internacional
también puede denegar el galardén a un puerto cuya Bandera Azul haya sido retirada en

inspecciones anteriores. [11] [12 [13]

4.4.1. INFORMACION Y EDUCACION AMBIENTAL

o Informacién ambiental (Imperativo)

El criterio exige que el puerto deportivo proporcione informacién ambiental a los
usuarios sobre espacios marinos protegidos y areas naturales cercanas sensibles. La
informacidn debe incluir detalles sobre areas sensibles, un cédigo de conducta y buenas

practicas.

Si no hay areas sensibles cercanas, se debe proporcionar informacion general sobre
ecosistemas marinos o litorales. La gestiédn de estos espacios corresponde a las
autoridades regionales y nacionales, y se sugiere que el puerto se coordine con estas

entidades para contribuir a la conservacion.
La informacidn debe estar disponible en el Panel de Informacidn del puerto deportivo.
o Conducta ambiental (Imperativo)

El puerto debe exhibir un cddigo de conducta ambiental que incluya aspectos
como la recogida selectiva de residuos, respeto a espacios protegidos, uso adecuado de
zonas de reparacion y lavado, prohibicion de vertidos y utilizacion del sistema de

recogida de aguas fecales.

El codigo debe estar en el Panel informativo, disponible en folletos y en la pagina web

del puerto deportivo.
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o Panel de informacidn (Imperativo)

El panel de informacién del puerto debe contener detalles sobre el programa
Bandera Azul, quien lo desarrolla y la justificacion de porque el puerto deportivo ha
obtenido dicha distincion. La informacién debe estar disponible en al menos dos
idiomas. El disefio del panel debe ser unificado y mantenerse limpio y en buen estado.

Los puntos que deben incluirse en el panel son:

-Informacién sobre el programa Bandera Azul y su logo.

-Codigo de conducta para comportarse en el puerto.

-Informacién sobre Bandera Azul para patrones de embarcaciones.

-Detalles sobre seguridad, como teléfonos de emergencia, equipo de primeros auxilios y

desfibrilador, velocidad de entrada y canal de marineria.

-Informacién sobre espacios naturales sensibles cercanos al puerto y un cédigo de

conducta para su proteccion.

-Datos de contacto con los responsables de Bandera Azul a nivel de puerto nacional e

internacional.

-Mapa del puerto con todas las instalaciones mencionadas.
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A continuacion, el boceto que propone la pagina web de ADEAC para el disefio de dicho

panel:

LOGO DEL NOMBRE DEL PUERTO

PUERTO

SERVICIOS E INSTALACIONES BANDERA AZUL

Lo Bandera Azul es un galardén 2 la calidad ambiental de playas y puertos. Ha sido
creada y es concedida por la FEE (Fundacin para la Educacion Ambiental). Ademas de
Bandera Azul, la FEE desarrolla otras programas como Llave Verde, certificacion
destinada a instalaciones turisticas o Ecocscuclas.

Bandera Azul cubre principalmente 4 reas principales: informacion y educacion
ambiental, gestion ambiental y seguridad, servicios e inslalaciones.

Los criterios del Programa van i y haciéndose i mas
exigentes, de modo que los puertos participantes en el Programa no decaigan en su
esfuerzo para resolver aquellos problemas ambientales mas relevantes relacionados con
Ia abtencién de la Bandera Azul

La concesian de la Bandera Azul sc realiza cada afio y salo s valida en tanta se cumplan
los criterios exigidos. Si éstos dejan de cumplirse, los responsables del pucrto estan
obligados a arriar la Bandera.

e
BLUEFLAG ==

Blue Flag is an initiative created by the Foundati ironmental Education (FEE),
launched in France in 1985, and developed at an international level since 1987. In this
sense, the Blue Flag sets a precedent over all previous awards or environmental
certificates for the sustainable management of tourism and the coastline. FEE also
develops other programs such as Green Key which is an eco-label for sustainable
accomodations, and Ecoschaols.

The presence of a Blue Flag on a marina indicates the desire and willingness of some
marinas to comply with certain criteria of legality, cleanliness, health and safety, as
well as adequate localised information and environmental management.

The Blue Flag award is valid for a year, and is validated by pection that

t ia. If the marina does not comply with
the criteria for a the marina mu mporarily o y withdraw the
Flag and inform user

BANDERA AZUL PARA PATRONES DE EMBARCACIONES

« Deposite |os residuos i i g Lo: atren de embarcaciones con amarre enun pueﬂo con Bandera Azul interesados en colaborar con el programa
e rd

/, En nuestros fondos tenemos unas plan! s llamada + No fume al repostar y mantenga apagados equipos eléctricos.
fanerogamas, que nos proporcionan much + Sigall o idad del puerto. Enel 412 ubicacion de los patrones deben manifestar su interés por el ama en las oficinas del puerto. para obtener toda la
macitn necesaria, incluyenda el codigo Bandera Azul de conducta en el mar.

en Galicia y Cantabria la Zostera marina y en equipos de pri ilios, de extincion,
Islas Canarias y Cadiz, la Cymodocea nodosa. P + Encaso de avistamiento de animal herido, avisar inmedi 1112, sados deberan compromats
del medio marine; dando ejemplo a otros patrones y animindoles a mmpn. &l codigo de conducta, denunciando los
« Estdn prohibidas aquellas acciones que puedan dahar, molestar o inquietar alos 505 y las ialas practicas de olras embarcaciones. EI patron debe procurar ahorrar agua, combustible y
Ciecticind

NO SON ALGAS. ENTRE SUS BENEFICIOS DESTACAN: :
cetaceos. Respete |a distancia de seguridad.

* Son sumideros de diéxido de carbono y fuente de oxigeno. « Teléfono de Salvamento Maritimo: 900 902 902

+ Limpian el agua, dejandola transp ¢ 112 srama Bandera Az informacion st
« Son fuente de biodiversidad. Forman bnsquee submarinos, dando cobijo y Teléfono de Marineria 24 H: ar. podra a Bandera Azul p

alimento a numerosas especies, TELEFONO EMERGENCIAS

+ Son fuente de nutrientes al descompor ¢Cdmo colaborar con el programa Bandera Azul?

« Ayudan a mitigar los efectos de los temporales y el oleaje.
AGUAS NEGRAS « Siga las indicaciones de los pictogramas adjuntos y del personal del pucrto,
\AYUDANOS A CONSERVARLAS! » « Contribuya a un desarrolla sosteniblc a nivel lacal.
« Compértese de forma y ahorre agua, i icl
1Su conservacion es vital para amortiguar los efectos del cambio climético. « Aytidenos con sus criticas y sugerencias a mantener el nivel o i et SR, Dirijase a ADEAC,
por correo postal o e formando sobre el puerto Bandera Azul, fecha, hora, problema detectado o
sugerencia de mejora y direccién de contacto para responderle.

« Fondea el ancla del barco siempre fuera de |a prader, a ser posible en boyas de

fondeo.
ADEAC
Scand agade, S oeneityo; 3 Fral

« Evita dejar residuos en el agua 2 P . DK 2430 Copunliaen (Derminky 25045

« Usa jabones y cremas solares biodegradables,

llustracion 3: Boceto panel Bandera Azul. Fuente: www.banderaazul.org
[12]
o Actividades de educacién ambiental (Imperativo)

El puerto debe ofrecer al menos tres actividades de educacion ambiental para

sus usuarios y personal, en linea con los objetivos de Bandera Azul.

Estas actividades aumentan la conciencia ambiental, promueven el cuidado del entorno

marino y fomentan la sostenibilidad local.

Se deben incluir actividades sobre basuras marina, limpieza de playas, concienciacion
sobre la pérdida de biodiversidad y colaboracion en proyectos de ciencia ciudadana.

También se recomienda promover el desarrollo sostenible del municipio, informar sobre

44



corredores de cetaceos en zonas de mayor peligro de colisidn y trabajar con espacios

naturales protegidos cercanos.

La informacién sobre las actividades debe estar disponible en el dossier de candidatura

y en el panel informativo del puerto.
-Tipos de actividades de educacidon ambiental

A. Actividades de participacidon pasiva: exposiciones, peliculas, obras de teatro,

presentaciones, conferencias, charlas de expertos, etc.

B. Actividades de participacion: itinerarios guiados, juegos educativos, concursos
medioambientales, observacion y control del litoral, programas de ciencia

ciudadana, etc.

C. Actividades de formacién regladas: cursos y formacién para técnicos y personal

del puerto.

D. Publicaciones y materiales divulgativos: folletos, sefializacion, guias, boletines

informativos, spots publicitarios, etc., con contenido ambiental
-Grupos destinatarios de las actividades

Las actividades deben dirigirse a una amplia diversidad de destinatarios,
incluyendo turistas, poblacién local, personal contratado por empresas turisticas,
pescadores, industrias locales, entre otros. Es esencial que los responsables del
puerto deportivo colaboren con otros agentes para organizar programas que
aumenten la conciencia ambiental de estos grupos e intereses que interactian

con el entorno y los recursos locales.
-Conexidén con otros programas

Las actividades de educacién ambiental deben integrarse en programas mas
amplios dirigidos a diversos grupos de destinatarios para promover la
responsabilidad ambiental de la poblacidn local, alineados con la Agenda 2030
local u otros programas de ADEAC, como Eco escuelas, Llave Verde o Senderos

Azules. Se sugiere colaborar con ONG locales en estas iniciativas.
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o Bandera azul para patrones de embarcaciones (Imperativo)

El puerto ofrece la Bandera Azul para patrones de embarcaciones que se comprometan

a seguir un Cadigo de conducta ambiental en el mary en el puerto.

Este cddigo incluye acciones para proteger el medio ambiente marino, como no verter
residuos téxicos, utilizar contenedores de recogida selectiva y respetar las dreas marinas

protegidas.

Los patrones que cumplan con este cédigo recibirdn un Diploma acreditativo con su
nombre y direccion registrados en ADEAC y se les mantendra informados sobre el

Programa Bandera Azul.

La informacion sobre cémo obtener la Bandera Azul para patrones debe estar disponible

en la oficina del puerto deportivo.
o Reuniones (Imperativo)

Otra de las cosas que requiere es celebrar dos reuniones, una antes del comienzo y otra
después de la temporada de Bandera Azul, o cada seis meses; ademas todo el personal

del puerto debe conocer este sistema para poder explicar a los usuarios en que consiste.

4.4.2. GESTION AMBIENTAL

o Elaboracion de un plan (Imperativo)

Para asegurar una buena gestién ambiental debe constituirse un comité que cooperara
con el gestor del puerto y elaborar un plan y una politica ambiental de dicho puerto

deportivo que podrd elaborarse de dos maneras:
-Mediante un sistema de gestion ambiental alternativo
-Mediante un sistema de gestion ambiental propiamente dicho

Sistema de gestion ambiental alternativo

Este sistema debe incluir los siguientes puntos:

-Objetivos ambientales generales y medidas para reducir el impacto negativo en el

medio ambiente.
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-Acciones para reducir el consumo de recursos naturales y gestionar los residuos

generados.

-Documentar y cuantificar las acciones de mejora en el area del puerto donde se llevaran

a cabo.

-Realizar al menos tres mejoras medioambientales concretas al afio, pudiendo enfocarse

en temas especificos como agua, energia o residuos.

-Exceder las tres acciones anuales si hay subvenciones u obligaciones adicionales,

acumuldndolas para afios posteriores.

-Establecer un plazo de dos afios para mejoras que requieran procesos burocraticos

largos.

-Utilizar el plan de gestion ambiental como una herramienta de concienciacién,

planificacién y consulta para los gestores del puerto.

Ademas, el puerto deportivo debe informar sobre los objetivos que intenta alcanzar y
los logros del afio anterior en la candidatura para la proxima temporada. Pueden
realizarse cambios en los objetivos durante la temporada, pero se requiere de una buena
explicaciéon y la actualizacién anual del plan de gestién. También se aconseja buscar
asesoramiento de ADEAC (Asociacion de Educacién Ambiental y del Consumidor) para el

disefio del sistema de gestion ambiental.

Finalmente, los objetivos pueden requerir mas de un afio para su cumplimiento de
criterios obligados o guias de Bandera Azul, como la instalacién de contenedores de

recogida selectiva o la gestién de residuos peligrosos.

Sistema de gestiéon ambiental propiamente dicho

Si un puerto deportivo elige un Sistema de Gestién Ambiental clasico, puede certificarse
a través de sistemas internacionales como 1SO 14001 o EMAS (Eco-Management and

Audit Scheme).

La certificacién I1SO 14001 es una norma global que permite a las empresas demostrar
su compromiso con la proteccion ambiental al gestionar riesgos relacionados con sus

actividades. Esto no solo reduce el impacto ambiental, sino también mejora la imagen
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sostenible de la empresa. La ISO 14001 ayuda a identificar y gestionar riesgos
ambientales internos, incluyendo la prevencion, proteccion ambiental, cumplimiento
legal y necesidades socioecondmicas. Esta certificacidn es crucial para generar confianza
entre los clientes, colaboradores, comunidad y sociedad en general, al demostrar un

compromiso voluntario con la mejora continua del desempefio ambiental. [14]

El sistema EMAS (Eco-Management and Audit Scheme) es una herramienta desarrollada
por la Unién Europea que reconoce a organizaciones que han implementado un Sistema
de Gestion Medioambiental (SGMA) y estdan comprometidas con la mejora continua.
Esto se verifica mediante auditorias independientes. Las organizaciones con certificacion
EMAS, que pueden ser empresas industriales, pymes, organizaciones del tercer sector y
administraciones publicas, deben tener una politica ambiental clara, utilizar un sistema
de gestion medioambiental y presentar informes periddicos a través de una declaracién
ambiental verificada por entidades independientes. El logo EMAS es otorgado a las
organizaciones que han adoptado este Sistema de gestion Medioambiental, lo que
garantiza la veracidad de la informacién en su declaracion ambiental. El Reglamento

EMAS es voluntario y promueve la Economia Circular a través de:

-Establecer indicadores de comportamiento ambiental para medir el uso eficiente de

recursos.

-Asegurar el cumplimiento legal y anticiparse a nuevos requisitos ambientales,

reduciendo riesgos y encontrando oportunidades de negocio.
-Implicar a los empleados en el sistema de gestion y concienciar sobre su importancia.

-Estimular la innovacién al promover mejoras continuas, llevando a la investigacién de
objetos de reduccién de consumo, cambios en procesos y uso de materiales menos

contaminantes. [15]

Para obtener la Bandera Azul, el puerto debe presentar un certificado valido si ya ha sido
certificado por uno de estos sistemas, o la documentacién en tramite si esta en proceso

de certificacion al momento de la solicitud.
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o Gestion de los espacios marinos protegidos (Imperativos)

En caso de que el puerto deportivo se encuentre cercano, a una distancia de 5 millas
nauticas o dentro de un espacio marino protegido, es esencial que se comunique con la

administracién responsable.

El objetivo es recibir informaciéon detallada sobre la gestion del area y obtener
asesoramiento sobre como las actividades del puerto deportivo pueden ser compatibles

con las medidas de proteccién establecidas en ese espacio.

El puerto deportivo también tiene la responsabilidad de informarse sobre la estrategia
marina correspondiente a su area para comprender como puede contribuir y colaborar

en la consecucion de los objetivos establecidos en dicha estrategia.

Es importante que el puerto esté alineado con las metas y medidas de conservacién para

promover la proteccidon del medio ambiente marino.
o Presencia de contenedores de recogida de residuos (Imperativos)

El puerto deportivo debe contar con contenedores adecuados y correctamente
identificados para depositar los residuos peligrosos, como pinturas, disolventes, aceite
usado, pilas, entre otros. Estos residuos deben ser tratados por un gestor autorizado y
dispuestos en instalaciones habilitadas para residuos peligrosos. Las instalaciones
receptoras deben estar preparadas para la recogida selectiva con etiquetas que incluyan

informacion relevante sobre los residuos.

La duracion maxima de almacenado para los residuos peligros es de seis meses,
pudiendo extenderse otros seis meses en casos excepcionales, previa autorizacién de la
autoridad competente. Se deben poder recoger selectivamente al menos tres tipos

diferentes de residuos peligrosos.

Las instalaciones receptoras deben ser estrictamente adecuadas, techadas y seguras,
separadas de otras partes y no representar peligro para los menores. Se debe garantizar
gue el suelo debajo de las instalaciones no se contamine y que los residuos estén

protegidos de escapes o derrames.
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Las instalaciones autorizadas son aquellas aprobadas por las autoridades y solo
empresas de transporte autorizadas pueden llevar los residuos peligrosos a estas
instalaciones. El puerto deportivo debe asegurarse de que los residuos se traten
adecuada y legalmente, cumpliendo con los estdndares nacionales e internacionales de

gestion de residuos.

ADEAC recomienda la recogida selectiva de Residuos de Aparatos Eléctricos vy
Electrénicos (RAEE), acumuladores, pilas, bengalas, plomos de artes de pesca y redes de
pesca. También se sugiere la instalacion de un contenedor de recogida de basuras
marinas accesible para las embarcaciones que regresan al puerto. Todo esto se realiza
en linea con la Ley 22/2011 de Residuos y la Directiva Europea 2008/98/CE, entre otras

normativas.
o Contenedores y/o papeleras (Imperativo)

El puerto deportivo debe contar con contenedores y/o papeleras adecuadas para la
correcta gestién de basuras. Estas basuras deben ser tratadas por una empresa
autorizada y trasladadas a una instalacion autorizada. Las papeleras y contenedores
deben estar en buen estado y ser funcionales, preferiblemente construidos con
materiales reciclados o ecoldgicos y contar con tapas para evitar la dispersion de

residuos por el viento.

El nimero de papeleras y contenedores se determinara segun la capacidad requerida, el
numero de usuarios del puerto y la frecuencia de vaciado. El puerto debe asegurarse de
qgue las basuras se traten adecuadamente y cumplir con los estandares y planes de

gestion de residuos nacionales e internacionales de la Directiva Europea 2088/98/CE.

Ademads, se debe de garantizar la limpieza frecuente de las instalaciones, incluso a diario
si es necesario. En caso de contaminacién grave procedente del mar, se debe limpiar
inmediatamente siguiendo los procedimientos establecidos en el plan de emergencias.
Si ocurre una contaminacion grave, se puede retirar temporalmente la Bandera Azul y

adjuntar una explicacién en el panel informativo.

También se enfatiza la reduccidn de basuras y residuos, promoviendo su separacién en
diferentes categorias para su posterior reciclaje. Los residuos deben ser recogidos en
contenedores diferenciados para vidrio, envases, papel, cartén, material organico, etc.
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Se requiere que el puerto tenga instalaciones para depositar al menos tres tipos de
materiales reciclables, y a partir de enero del 2024, sera obligatoria a nivel nacional la

recogida de la fraccion organica.

Para facilitar el uso, las papeleras de recogida selectiva deben estar debidamente
identificadas con pictogramas reconocibles. La informacién sobre como depositar los
residuos de forma selectiva debe estar disponible en los lugares de depdsito y/o en el

panel informativo del puerto.

El puerto deportivo con Bandera Azul debe garantizar el adecuado tratamiento de sus
residuos reciclables, y solo empresas de trasporte autorizadas pueden llevar los residuos

a instalaciones de reciclaje autorizadas.
o Dispositivos de achique (Guia)

En el puerto deportivo, se utilizan dispositivos para el achique de sentinas, cuya funcién
es separa el agua de los residuos de hidrocarburos presentes en las aguas oleaginosas

de las sentinas de las embarcaciones.

Estos dispositivos pueden ubicarse directamente en el puerto o en una ubicacién muy
cercana a él. Es fundamental que estos, sean facilmente accesibles para todos los

usuarios del puerto, asegurando asi una gestidon adecuada de las aguas contaminadas.
o Aguas residuales (Imperativo)

Se debe establecer un dispositivo para la recogida de aguas residuales de embarcaciones
en el puerto. Puede ser una estacidn fija de bombeo, una instalacion mévil o un camién
adaptado con bombeo adecuado, si este Ultimo esta dentro de un radio de 25 km del

puerto.

Sea cual sea el tipo de dispositivo, asegurarse de que esta disponible y facilmente

accesible para los usuarios, ya sea dentro o fuera del puerto.

Si es permanente, serd mejor que esté ubicado dentro del puerto para facilitar el acceso

a todas las embarcaciones, incluso las mas grandes.
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Hay que asegurarse de que cumpla con la legislacion vigente y promocionar su uso con
carteles informativos en el puerto y distribucion a los usuarios, ya que hay que priorizar

el cuidado del medio ambiente y la sostenibilidad del puerto.
o Buen estado del puerto (Imperativo)

El puerto deportivo debe mantener todos sus equipos y edificios en buen estado y
cumplir con la legislacidn nacional. Debe contar con los permisos necesarios y cumplir
las medidas compensatorias establecidas por el Ministerio si fue construido con mas de

500 amarres después del afio 2000 o bien si se amplié superando los 250 amarres.
Es importante realizar una Evaluacion de Impacto Ambiental en estos casos.

Las instalaciones del puerto, como tiendas, restaurantes, areas de entretenimiento y la
gasolinera, deben mantenerse limpias, seguras y conformes a la normativa vigente,

incluida la accesibilidad.

No se permite ninguna contaminacién en el puerto, sus aguas o alrededores,
espacialmente en la gasolinera donde deben existir barreras anticontaminacién y

prevenir derrames de combustible al mar.

Se recomienda el uso de productos ecoldgicos y biodegradables para la limpieza del
puerto. También se fomenta el uso de productos no contaminantes para el

mantenimiento de embarcaciones, como en antifouling libre de TBT.

Durante las obras de mejora, reconstruccién o ampliacién del puerto, no se debe ondear
la Bandera Azul, y dichas obras deben comunicarse previamente a ADEAC. Si las obras

duran mds de un afio, la Bandera Azul no podra ondear durante ese periodo.

Es esencial mantener el puerto integrado en su entorno natural y respetar las normativas

ambientales y de seguridad. [11] [12] [13]

A continuacioén, un listado de los puertos en Espaia que se encuentran en obras y por

tanto no han podido acceder a la concesion de la Bandera Azul en 2023:
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RELACION DE PUERTOS CON OBRAS DURANTE LA TEMPORADA 2023
QUE IMPOSIBILITAN LA CONCESION DE LA BANDERA AZUL 2023

COMUNIDAD PROVINCIA |PUERTO
) ALMERIA | PD San Jose Nijar
ANDALUCIA
HUELVA PD Ayamonte

CN Torre
COMUNIDAD VALENCIANA ALICANTE  |Horadada

Port Sitges
CATALUNA BARCELONA | Aiguadolc

Port Olimpic
COMUNIDAD AUTONOMA DE MELILLA | MELILLA Marina Noray

Tabla 3: Relacion de puertos con obras durante la temporada 2023 que

imposibilitan la concesion de la Bandera Azul 2023. Fuente: Autor.
C.N.: CLUB NAUTICO
P.D.: PUERTO DEPORTIVO
o Instalaciones sanitarias

Es fundamental contar con instalaciones sanitarias adecuadas, limpias y bien seializadas
en el puerto deportivo, cumpliendo la legislacidén nacional y la normativa de accesibilidad

Orden TMA/851/2021.

Estas instalaciones deben incluir vateres, lavados, duchas y suministro de agua potable.

También puede haber un servicio adicional de lavanderia.

La cantidad de instalaciones sanitarias debe ajustarse al nimero de visitantes en
temporada alta y se debe fomentar que los usuarios de embarcaciones amarradas no

utilicen los vateres de sus barcos durante su estancia en el puerto.

Es importante que las instalaciones sanitarias estén ubicadas cerca y sean accesibles

desde cualquier punto del puerto, generalmente a menos de 200 metros de cualquier
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amarre o embarcacion, y deben estar bien seializadas mediante simbolos y letreros, asi

como en el panel de informacién del puerto.

Ademas, es esencial que estas instalaciones estén conectadas a un sistema de
tratamiento de aguas residuales autorizado, cumpliendo con la Directiva sobre
Tratamiento de las Aguas Residuales Urbanas. En casos especiales, si el puerto es muy
pequeiio o remoto, se puede aprobar un procedimiento alternativo que garantice la

seguridad en la eliminacién de las aguas residuales generadas en el puerto deportivo.

La adecuada gestidon de estas aguas es esencial para proteger le entorno natural del

puerto y mantener altos estandares de higiene y comodidad para los usuarios.
o Varadero (Imperativo)

En un puerto deportivo con una zona de reparacidon y lavado de embarcaciones
(varadero), es crucial prevenir cualquier tipo de contaminacion en el sistema de aguas
residuales, el puerto y su entorno natural. Para ello se deben de cumplir estandares y
normativas internacionales y nacionales, independientemente de quien gestione el

puerto.

Los trabajos de reparacion, rascado y lavado de obra viva debe llevarse a cabo
exclusivamente en el drea designada para el varadero y no en los pantalanes o sobre
agua, a menos que se tomen medidas de prevencidn de la contaminacidn, previamente

aprobadas por ADEAC.

El suelo del varadero debe estar impermeabilizado y la zona de reparaciones claramente
delimitada. Se debe promover la limpieza de los restos de las reparaciones y la correcta
separacion de los residuos generados en esa area. Se deben instalar sistemas de
colectores como rejillas perimetrales, para recoger todas las aguas y evitar vertidos
directos al mar. Estos sistemas deben tener filtros que se limpien regularmente y los

residuos recogidos se deben tratar como peligrosos.

Algunos trabajos especiales, como carpinteria, pintado y barnizado, que generan
sustancias volatiles, deben realizarse en dreas cubiertas o interiores, y los residuos
resultantes deben tratarse como peligrosos. Se recomienda el uso de maquinas con

aspirador y paneles méviles con malla para evitar la dispersidn de particulas volatiles.
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Es importante evitar una contaminacidn acustica elevada durante las reparaciones.
También se sugiere proporcionar un manual de buenas practicas y cumplimiento

adecuado de los protocolos y normas establecidas.
o Transportes y vehiculos (Guia)

La promocidn del transporte sostenible en el puerto deportivo es esencial. Se debe
fomentar el uso de medios de transporte sostenibles desde y hacia el puerto, y dentro
de sus instalaciones. Si la distancia hasta la poblacion mas cercana es superior a dos

kildmetros, debe existir transporte publico entre el puerto y dicha poblacién.

Para fomentar la movilidad sostenible, el puerto puede ofrecer el alquiler de bicicletas,
instalar aparcamientos para bicicletas y facilitar accesos peatonales. Si el puerto es

grande, se sugiere que los trabajadores utilicen bicicletas o vehiculos eléctricos.

También se recomienda que el puerto participe en actividades de promocion de la

movilidad sostenible y que se conecte, si es posible con el carril bici municipal.
o Prohibido aparcar o conducir (Imperativo)

Es estrictamente prohibido aparcar o conducir dentro del puerto deportivo, excepto en

zonas especificamente designadas.

Se debe evitar el uso de vehiculos a motor en la medida de lo posible y priorizar el

transporte sostenible.

Cuando sea necesario conducir o aparcar, se deben establecer areas especificas que

garanticen la seguridad y el libre paso de peatones dentro del puerto deportivo.
o Consumo de agua en las instalaciones sanitarias (Guia)
Es necesario registrar el consumo de agua en las instalaciones sanitarias del puerto.

Para ello, se establecen limites de consumo: las duchas no deben superar los 9 litros por
minuto, los grifos deben tener un consumo maximo de 6 litros por minuto, y los inodoros
no deben consumir mas de 6 litros por descarga. Se puede utilizar un debimetro para

controlar los consumos.
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Ademas, los puertos deportivos deben implementar dispositivos de ahorro de agua en

grifos, duchas e inodoros.

Estos dispositivos pueden incluir reductores de caudal, aireadores, cisternas de doble
descarga, sistemas de deteccién de movimiento en los grifos, sistema de limite de
consumo de agua mediante tarjeta y sistemas de recuperacidon de aguas grises, entre

otros.

Estas medidas contribuiran a la conservaciéon del agua y al uso responsable de este

recurso vital.
o Consumo de electricidad (Guia)

Es necesario llevar un registro periddico del consumo de electricidad y otras fuentes de

energia, como gas o gasoil, para poder realizar comparativas e indicadores.

Se recomienda realizar una auditoria energética al menos cada 5 afios para evaluar y

mejorar el uso eficiente de la energia en el puerto deportivo.

Esta medida permitira identificar oportunidades de ahorro y promover practicas mas

sostenibles en el consumo energético.
o Productos de limpieza (Guia)

Los productos de limpieza utilizados en el puerto deportivo y la lavanderia deben contar
con una ecoetiqueta o no contener sustancias de la lista negra de productos de limpieza.
El personal del puerto debe conocer y respetar las restricciones de uso de estos

productos.
Lista negra de productos:
Surfactantes

-Sustancias prohibidas: se prohibe el uso de surfactantes no biodegradables en
condiciones aerdbicas y anaerdbicas, asi como aquellos clasificados como
H400/R50, que son muy toxicos para los organismos acuaticos. Esta prohibicién
también incluye alquilofenoletoxilados (APEO), nonifenoletoxilados (NPEO) vy

compuestos derivados cuaternarios del amonio que no sean biodegradables.
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-Sustancias recomendadas: se promueve el uso de detergentes basados en
derivados vegetales que sean facilmente biodegradables tanto en condiciones
aerdbicas como anaerdbicas. Estos detergentes son respetuosos con el medio
ambiente y contribuyen a reducir la contaminaciéon acuatica al dragarse

rdpidamente sin generar impactos negativos en los ecosistemas acuaticos.

Agentes secuestrantes o antiincrustantes

Acidos

-Sustancias prohibidas: el Etilendiaminotetraacetato (EDTA) y sus respectivas
sales y fosfatos son compuestos quimicos utilizados cominmente en productos
de cuidado personal, limpieza y alimentos como aditivos y estabilizadores. El
EDTA actua como agente quelante, ayudando a mantener la estabilidad y calidad
de los productos, evitando la formacién de precipitados y mejorando su eficacia.
Sin embargo, debido a su capacidad para formar complejos con metales, también
puede afectar negativamente al medio ambiente si se libera sin control en aguas

residuales.

-Sustancias recomendadas: los detergentes que contienen zeolitas y citrato de
sodio actuan como agentes antiincrustantes. Estos componentes ayudan a
prevenir la formacién de incrustaciones y depdsitos minerales en las superficies
limpiadas, lo que mejora la eficiencia de limpieza y prolonga la vida util de los

equipos y utensilios.

-Sustancias prohibidas: acido fosfdrico, acido clorhidrico y acido sulfurico son tres
tipos de acidos fuertes utilizados en diversos sectores industriales y quimicos.
Estas sustancias son altamente corrosivas y se emplean en procesos de limpieza,
tratamiento de metales, sintesis quimica y otras aplicaciones industriales. Es
esencial manipularlos con precaucién y siguiendo las normas de seguridad

debido a su potencial peligrosidad.

-Sustancias recomendadas: los acidos organicos, como el acido acético (vinagre)
y el acido citrico (limdén), son compuestos naturales que se encuentran en

alimentos comunes. Tienen propiedades acidas suaves. Estos acidos organicos
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son biodegradables y no representan una amenaza significativa para el medio

ambiente cuando se utilizan de manera adecuada.
Bases

-Sustancias prohibidas: el hidréxido de amonio es un compuesto quimico
inorganico que es importante manejarlo con precaucién debido a su naturaleza

corrosiva y toxica.

-Sustancias recomendadas: el carbonato sédico y los silicatos son compuestos
quimicos utilizados en diversas aplicaciones industriales y domésticas. El
carbonato sodico, también conocido como soda caustica, se utiliza en la
fabricacion de vidrio, detergentes y productos de limpieza. Los silicatos, por otro
lado, son compuestos a base de silicio y oxigeno, que se utilizan en la industria
de ceramica, detergentes, selladores y como adictivos en alimentos. Deben de

ser manejados adecuadamente debido a su naturaleza quimica.
Solventes

-Sustancias prohibidas: los detergentes que contienen mas del 6% de su peso en
compuestos organicos volatiles (COV) con un punto de ebullicién inferior a 1502C
pueden generar emisiones de gases toxicos y contaminantes al ambiente. Estos
COV pueden contribuir a la contaminacién del aire y afectar la calidad del aire
interior y exterior. Por lo tanto, es importante evitar el uso excesivo de este tipo
de detergentes y optar por alternativas mas respetuosas con el medio ambiente

gue tengan un menor impacto en la calidad del aire.

-Sustancias recomendadas: el uso del etanol, isopropanol, n-propanol y acetona
estd permitido en detergentes, siempre y cuando su concentracion sea inferior al
30% del producto. Estos compuestos son solventes comunes utilizados en
limpieza y desinfeccion debido a sus propiedades desengrasantes y
antimicrobianas. Sin embargo, se establece un limite maximo del 30% para
garantizar un uso seguro y controlado de estos productos, evitando posibles

riesgos para la salud y el medio ambiente.
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Cloro

-Sustancias prohibidas: los compuestos de cloro reactivos, como el hipoclorito de
sodio (lejia), son sustancias quimicas con propiedades desinfectantes y
blanqueadoras. El hipoclorito de sodio es ampliamente utilizado como un agente
de limpieza y desinfeccion debido a su eficacia para eliminar gérmenes y
microorganismos. Sin embargo, es importante manejarlo con precaucion, ya que
puede ser corrosivo y liberar gases toxicos en ciertas condiciones. Se recomienda
utilizarlo adecuadamente y siguiendo las instrucciones del fabricante para

garantizar un uso seguro y efectivo.

-Sustancias recomendadas: los compuestos de cloro no reactivos son sustancias
guimicas que contienen cloro, pero que no tienen propiedades desinfectantes ni
blanqueadoras. Estos compuestos son utilizados en diversas aplicaciones
industriales y domésticas, como en la fabricacion de productos quimicos,
medicamentos, plasticos, y otros materiales. A diferencia de los compuestos de
cloro reactivos, no generan reacciones quimicas significativas. Su uso
generalmente estd asociado con propdsitos especificos mas alld de la

desinfeccién o blanqueamiento.

Conservantes

-Sustancias prohibidas: se prohibe el uso de formaldehido, ingredientes
antimicrobiolégicos o desinfectantes afadidos con fines que no sean la
conservacién. También estdn prohibidos los conservantes bioacumulables
clasificados como H410, H411, R50/53 o R51/R53. Sin embargo, se permite el uso
de conservantes no considerados bioacumulables si su factor de
bioconcentracién (BCF) es menor de 100 o si el logaritmo del coeficiente de
particién octanol-agua (logKkow) es menor a 3. Estas medidas buscan garantizar
la seguridad y la proteccion del medio ambiente al evitar el uso de sustancias

daininas o que puedan acumularse en el ecosistema.

-Sustancias recomendadas: se permite el uso ocasional de productos
desinfectantes de acuerdo con la legislacion vigente en relacién con la salud e

higiene en el trabajo. Estas medidas aseguran el cumplimiento de las normas de
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seguridad y proteccion de la salud de los trabajadores, permitiendo el uso
adecuado de productos desinfectados cuando sea necesario para garantizar la

higiene y desinfeccion en el entorno laboral.
Perfumes y colorantes

-Sustancias prohibidas: los nitro almizcles policiclicos son compuestos quimicos
utilizados en la industria de fragancias y cosméticos debido a sus propiedades
aromaticas. Sin embargo, algunos de estos compuestos han sido objeto de
preocupacion debido a su potencial para bioacumularse y persistir en el medio
ambiente. Por esta razén, se recomienda su uso con preocupacion y se debe

tomar medidas para minimizar su impacto en la salud humana y el entorno.

-Sustancias permitidas: los perfumes procedentes de aceites esenciales y los
colorantes de uso alimentario o aprobados por la Directiva 2003/15/CEE sobre
Cosméticos son considerados seguros y adecuados para su uso en productos
cosméticos. Estos ingredientes naturales y aprobados cumplen con los
estandares de seguridad y calidad establecidos, lo que garantiza su idoneidad en
productos destinados al cuidado personal. Su uso proporciona opciones mas

naturales y seguras y contribuye a la proteccién del medio ambiente.

En caso de subcontratacidon de la limpieza, la empresa contratada también debe de
cumplir con estas restricciones. Se pueden utilizar productos desinfectantes de forma
puntual, siempre y cuando cumplan con la legislacidén vigente en relacién con la salud e

higiene en el trabajo.

El objetivo es promover practicas de limpieza mas respetuosas con el medo ambiente y

la salud de los usuarios del puerto.
o Papel sanitario (Guia)

El papel higiénico y otros productos de papel sanitario deben ser libres de cloro o tener
una ecoetiqueta. Se recomienda el uso de jabdon de manos ofrecido mediante un

dispensador con sistema de dosificacién.
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Las ecoetiquetas certifican que se ha minimizado el impacto ambiental en la fabricacidon
del papel. Algunas ecoetiquetas comunes para el papel higiénico son: flor europea, FSC
(Forest Stewardship Council) que garantiza el uso de fibras de bosques gestionados de
manera sostenible, y PEFC (Programme for the Endorsement of Forest Certification) que

asegura un manejo responsable de los bosques.

El blanqueado del papel con cloro consume mas energia y produce residuos quimicos.
Algunos productos indican si son TCF (totalmente libres de cloro), PCF (parcialmente
libres de cloro) o ECF (libres de cloro elemental), lo que sefiala su nivel de impacto

ambiental en el proceso de blanqueado.
o lluminacién (Guia)

El puerto deportivo debe utilizar iluminacién eficiente en términos energéticos. Se
recomienda el uso de tecnologias como LED, fluorescentes de bajo voltaje y lamparas
fotosintéticas, evitando el uso de bombillas incandescentes y halégenas normales. Se
deben implementar sensores de presencia y/o de luminosidad para regular la luz

automaticamente y evitar el desperdicio de energia.

En el exterior, se deben utilizar detectores de presencia, excepto las luces necesarias
para la seguridad de las maniobras de las embarcaciones. Ademas, se sugiere dirigir la
iluminacidn exterior hacia el suelo para mejorar la eficiencia y reducir la contaminacién

luminica.

Estas medidas contribuyen a un uso responsable de la energia y a cuidado del

medioambiente.
o Neutralidad climatica (Guia)

El objetivo del puerto es lograr la neutralidad climatica. Para ello, se debe calcular su
Huella de Carbono, que es una medida que cuantifica la cantidad total de gases de efecto
invernadero (GEI) emitidos a la atmosfera directa o indirectamente debido a las

actividades humanas o a la produccién y consumo de bienes y servicios.

Se pueden utilizar calculadoras en linea para obtener este dato. Posteriormente, se
deben explorar formas de compensar estas emisiones, como la adquisicion de

certificados de CO2 a ONG u otras medidas de reduccion de emisiones.
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El enfoque es minimizar el impacto ambiental y contribuir a la lucha contra el cambio

climatico.
o Zonas verdes (Guia)

Las zonas verdes del puerto deben gestionarse de manera sostenible. Se limita el uso de
fertilizantes y pesticidas quimicos a una vez al afio, a menos que no haya alternativas

ecoldgicas o naturales disponibles.

Se sugiere utilizar abonos naturales y productos no solubles de nitrégeno como

alternativa a los fertilizantes quimicos.

Para controlar plagas, se pueden emplear métodos como el control bioldgico, herbicidas
mecdanicos o equipos de control térmico. Se recomienda el uso de plaguicidas naturales
a base de extractos vegetales o fungicidas de azufre y cobre, que causan menos impacto

ambiental.

El riego de las areas verdes debe realizarse antes del mediodia o después del atardecer
para evitar la evaporacidon. Se aconseja recolectar agua de lluvia para utilizarla en el

riego.

Es recomendable fomentar la plantacién de vegetacion autdctona, que esta adaptada a
las condiciones locales y requiere menos agua. La sustitucidn del césped con especies
mas resistentes como plantas aromaticas, puede reducir el consumo de agua y favorecer

la biodiversidad local.

Estas medidas promueven una gestion mas sostenible y respetuosa con el medio

ambiente en las zonas verdes del puerto.
o Materias primas locales (Guia)

El puerto deportivo debe promover el uso de mano de obra, suministros y materias
primas locales. Se incentiva la compra y la utilizacién de productos ecoldgicos y de
comercio justo. Se sugiere el uso de pinturas con ecoetiquetas o libres de Compuestos
Orgdanicos Volatiles (COV), y la adquisicion de mobiliario de segunda mano o de

produccion local.
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En reformas o compras de muebles, se deben preferir materiales respetuosos con el
medio ambiente, como madera con certificacion ecoldgica. Se da prioridad a

proveedores que ofrezcan productos y servicios a respetuosos con el medio ambiente.

Estas acciones contribuyen a promover practicas sostenibles y a apoyar a la economia

local y responsable

4.4.3. SEGURIDAD Y SERVICIOS
Los puertos deportivos deben contar con un equipamiento de rescate, primeros auxilios
y contra incendios adecuados y bien sefalizados, aprobados por las autoridades

competentes.

Para garantizar la seguridad, es importante tener en cuenta la prevencién de accidentes,
asegurando el mantenimiento adecuado de las instalaciones y proporcionando

informacion y formacién en seguridad a los usuarios del puerto.

Se recomienda realizar un control sistemdtico en materia de seguridad, considerando
aspectos como la ubicacion de los amarres y las medidas de intervencion en caso de

emergencias.

En caso de ocurrir un accidente, el puerto debe contar con la tecnologia y equipamiento

necesario para combatirlo.
o Equipo de rescate (Imperativo)

Debe garantizar la seguridad en el agua y dentro del puerto con equipo de rescate
adecuado. Se deben seguir dos pautas generales: permitir que una persona que caiga al
agua pueda salir facilmente y que cualquier persona pueda ayudar y rescatar a otra sin

poner en peligro su propia vida.

El equipo de rescate necesario incluye aros salvavidas en cada pantaldn y escaleras

estratégicamente ubicadas en el puerto.

Ademas, se puede considerar otros equipos como bicheros, barcos salvavidas, puestos
de socorro, tubos y cuerdas de rescate, todos homologados y aprobados por las

autoridades competentes.
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El equipamiento debe estar facilmente identificable y accesible desde cualquier punto
del puerto. Se sugiere tener escaleras y equipos de rescate accesible al publico cada 25-

50 metros en cada pantalan, seializados con colores llamativos y reflectantes.

La ubicacion del equipo de rescate debe figurar en el mapa del puerto deportivo

expuesto en el panel informativo.

Estas medidas aseguran una respuesta afectiva en situaciones de emergencia y mejoran

la seguridad en el puerto deportivo.
o Equipo contraincendios (Imperativo)

El equipo de contraincendios del puerto debe incluir extintores, mangueras y mantas
ignifugas, todos aprobados por las autoridades competentes y cumpliendo con los

estandares nacionales e internacionales.

Debe haber un niumero adecuado de unidades facilmente identificables y de facil acceso
en todo el puerto, siguiendo la legislacion nacional y estando disponibles las 24 horas

del dia. La ubicacién del equipo debe estar sefializada en el mapa del puerto.

Se sugiere tener extintores de mano cada 25-50 metros y al menos uno por el pantalan.
En pantalanes mas largos de 100 metros, debe haber una toma de agua al principio de
cada muelle. Al elegir el equipo contra incendios y su ubicacidn, se debe considerar el
tamanio de las embarcaciones y la distancia al departamento o brigada contraincendios

del puerto.

Estas medidas aseguran una respuesta efectiva en caso de incendio y mejoran la

seguridad en el puerto deportivo.
o Equipo de primeros auxilios (Imperativo)

El equipo de primeros auxilios debe estar presente en el puerto deportivo, ubicado en la
oficina o en otras instalaciones. Debe cumplir con la legislacién nacional y su contenido
debe estar intacto. La ubicacién del equipo y su disponibilidad deben estar claramente

sefializadas en el panel informativo del puerto.

El equipo de primeros auxilios debe incluir un desfibrilador y al menos uno o varios

botiquines con suero, gasas, tiritas, guantes, mascarilla y torniquete. Al menos uno de
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los botiquines y el desfibrilador deben estar disponibles las 24 horas del dia en las

instalaciones del puerto deportivo.

Estas medidas garantizan una respuesta rapida y efectiva en caso de emergencias

médicas y mejoran la seguridad para los usuarios del puerto.

El uso del desfibrilador es altamente recomendado para salvar vidas en casos de paro
cardiaco. Diversas organizaciones y legislaciones respaldan la disponibilidad y el acceso
publico a los desfibriladores, permitiendo que personal no sanitario pueda aplicar la RCP
y la desfibrilacién. En Espafia, la ley respalda el deber de socorro y la utilizacion del

desfibrilador por personal no sanitario.

El Decdlogo del Consenso en Espafa enfatiza la necesidad de una autorizacién explicita
para el uso del desfibrilador por parte de personal no sanitario y que la poblacién mayor

de edad pueda utilizarlo sin formacién especifica, dado su caracter seguro y facil de usar.

Ademas, se recomienda contar con un equipo de rescate adecuado, incluyendo aros
salvavidas, escaleras, bicheros, barcos salvavidas, entre otros, homologados y bien
sefializados en el puerto. También se sugiere disponer de un equipo contraincendios que
incluya extintores, mangueras y mantas ignifugas, cumpliendo con los estandares

establecidos y de facil acceso en todo el puerto.

En general, se enfatiza la importancia de la seguridad en el puerto deportivo, incluyendo
el uso adecuado del desfibrilador y la disponibilidad de equipos y medidas para prevenir

y actuar en emergencias.
o Plan de emergencia (Imperativo)

Se requiere la elaboracion de un plan de emergencia en el puerto deportivo para hacer

frente a casos de contaminacion, incendios y otros accidentes.

Este plan debe incluir barreras anticontaminacién y estar disponible para su consulta. El

personal del puerto debe conocer bien este plan.

El contenido del plan puede ser especifico para el puerto o formar parte de un plan
regional o municipal mds amplio, y debe ser aprobado por las autoridades

pertenecientes.
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El plan debe identificar las personas a contactar en caso de accidente, el papel de
diferentes sectores administrativos y otros involucrados, asi como procedimientos para

evacuacion y proteccion de usuarios, y la informacién y advertencia al publico.
o Precauciones de seguridad (Imperativo)

Se debe exhibir informacién general sobre precauciones de seguridad en el puerto

deportivo, colocandola en el lugar accesible como el Panel informativo.

Esta informacidn debe incluir detalles sobre la ubicacion y uso de equipos de rescate,
primeros auxilios y contraincendios, asi como advertencias sobre situaciones inseguras

y depdsito adecuado de residuos. Se prohiben fuegos artificiales y banarse en el puerto.

También se sefalan los riesgos de seguridad y se proporcionan nimeros de teléfono de
emergencia y otros consejos para la seguridad, como el uso de chalecos salvavidas para

nifios y la prevencién del fuego en las embarcaciones.
o Dispositivos suministro (Imperativo)

Los dispositivos de suministro de agua y electricidad en los amarres deben cumplir con

la legislacién nacional.

Se debe proporcionar agua y electricidad a las embarcaciones, con instalaciones no mas

lejanas de 25 metros (excepto para los barcos sin electricidad).

La informacidén clara sobre el uso y ahorro de agua y energia debe estar disponible. Se
recomienda tener contadores de consumo para fomentar el ahorro y garantizar la

seguridad de las instalaciones aprobadas por la legislacién nacional e internacional.
o Instalaciones adaptadas (Imperativo)

El puerto deportivo debe contar con instalaciones adaptadas para personas con
discapacidades, incluyendo acceso para personas con movilidad reducida,
aparcamientos reservados y sefializados, y acceso a instalaciones sanitarias adaptadas.

Estas instalaciones deben cumplir con la normativa de accesibilidad.

Se recomienda tener pantalanes y embarcaciones adaptadas, asi como ofrecer
actividades nauticas para personas con discapacidades. La informacion sobre estos

servicios debe estar disponible en el Panel de Informacion y en la pagina web del puerto.
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Se valora positivamente la plena accesibilidad y la oferta de actividades inclusivas.

4.4.4. CALIDAD DEL AGUA

o Puertos deportivos y agua limpios (Imperativo)

El puerto deportivo debe mantener tanto sus instalaciones terrestres como las aguas de

su ddrsena limpias y libres de contaminantes como aceites, residuos y aguas residuales.

Se debe garantizar la recogida regular de residuos y vaciar adecuadamente las papeleras
y contenedores. En caso de contaminacién grave, se deben seguir los procedimientos

del plan de emergencia para eliminarla de forma inmediata.

También es importante educar a los usuarios para que no arrojen residuos y no vacien

aguas residuales en el puerto o el mar.

El puerto debe conocer su red de saneamiento y controlar los vertidos de aguas
residuales en sus instalaciones y diques exteriores. Se deben informar sobre incidentes
naturales que puedan dar apariencia de contaminacién en el panel informativo. [11] [12]

[13]

4.5. MARPOL

Los antecedentes que propiciaron la creacion de este convenio comenzaron por
las sustancias nocivas de los gases de escape ocasionados por los buques, como también
por los numerosos accidentes de buques tanque que se dieron entre los afios 1976 y

1977.

La Conferencia Internacional sobre la Contaminacién del Mar de 1973, convocada por la
OMII, aprobé el Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques

en ese mismo ano.

Posteriormente, en 1978, se introdujeron modificaciones a través del Protocolo de 1978,
aprobado por la Conferencia Internacional sobre Seguridad de los Buques tanque y

Prevencién de la Contaminacién. El conjunto resultante se denomina Convenio
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Internacional para prevenir la contaminacion por los buques de 1973, modificado por el

Protocolo de 1978, o MARPOL 73/78. [16]

Este convenio tiene cinco anexos que establecen reglas para abordar diversas fuentes de
contaminacion por buques. El Comité de Proteccidn del Medio Marino (CPMM), creado
en 1974, harevisado ciertas disposiciones del MARPOL 73/78 que necesitan aclaraciones
o presentaban dificultades en su implementacién. EIl CPMM decidié abordar estas
ambigliedades vy dificultades mediante la elaboracién de interpretaciones unificadas y

autorizadas y en algunos casos enmiendas al convenio.

The International Convention
for the Prevention of Pollution
from Ships

‘The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships

Ilustracidn 4: MARPOL. Fuente: maritimenz.govt.nz [17]
ANEXO | — Reglas para prevenir la contaminacién por hidrocarburos

El Anexo | del MARPOL 73/78 trata sobre la prevencidon de la contaminacién por

hidrocarburos, entrando en vigor el 2 de octubre de 1983.
Este anexo aborda la contaminacion resultante de operaciones y derrames accidentales.

Las enmiendas de 1992 hicieron obligatorio el uso de doble casco para petroleros nuevos
y establecieron un calendario gradual para que los buques tanque existentes se
adaptaran al doble casco. Estas regulaciones fueron revisadas nuevamente en 2001 y

2003.
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ANEXO Il — Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias nocivas liquidas

transportadas a granel

El Anexo Il del MARPOL 73/78 aborda la contaminacién por sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel, entrando en vigor el 2 de octubre de 1983. Este anexo establece
criterios precisos para las descargas y medidas preventivas relacionadas con estas
sustancias. Alrededor de 250 sustancias han sido evacuadas y agregadas a la lista de

apéndices del Convenio.

La descarga de sus residuos solo es permitida en instalaciones de recepcidn, a menos
gue se cumplan ciertas concentraciones y condiciones que varian segun la categoria de

las sustancias.

En cualquier caso, las descargas de residuos que contengan sustancias perjudiciales no

estan permitidas a menos de 12 millas nduticas de la tierra mas cercana.

ANEXO Il — Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias perjudiciales

transportadas por mar en bultos

El Anexo Il del MARPOL 73/78 establece reglas para prevenir la contaminacién por
sustancias perjudiciales transportadas por mar en bultos, con entrada en vigor el 1 de
julio de 1992. Este anexo proporciona prescripciones generales para promulgar normas
detallas sobre empaquetado, marcado, etiquetado, documentacidn, estiba, limitaciones

cuantitativas, excepciones y notificaciones.

“Sustancias perjudiciales” en el contexto de este anexo son aquellas consideradas
contaminantes del mar en el Cédigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas

(Cédigo IMDG) o que cumplen los criterios establecidos en el apéndice del Anexo L.
ANEXO IV — Reglas para prevenir la contaminacién por aguas sucias de los buques

El Anexo IV del MARPOL 73/78 establece reglas para prevenir la contaminacion por las
aguas sucias de los buques, entrando en vigor el 27 de septiembre de 2003. Este anexo
impone prescripciones para controlar la contaminacién del mar por aguas sucias. La
descarga de aguas sucias al mar estd prohibida a menos que el buque utilice una
instalacion de tratamiento de aguas sucias aprobada o descargue aguas sucias

previamente desmenuzadas y desinfectadas mediante un sistema aprobado. En caso de
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descarga, esta debe ocurrir a una distancia mayor de 3 millas nduticas de la tierra mas
cercana, o a mas de 12 millas nduticas si las aguas sucias no han sido previamente

desmenuzadas ni desinfectadas.
ANEXO V —Reglas para prevenir la contaminacion ocasionada por la basura de los buques

El Anexo V del MARPOL 73/78 establece reglas para prevenir la contaminacién causada
por las basuras de los buques, entrando en vigor el 31 de diciembre de 1988. Este anexo
aborda los diversos tipos de basura, especifica las distintas permitidas desde tierra y los
métodos para su evacuacion. Una caracteristica destacada del anexo es la prohibicién

total de verter en el mar cualquier tipo de plastico.
Anexo VI —Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

El Anexo VI del MARPOL 73/78 establece reglas para prevenir la contaminaciéon
atmosférica causada por los buques, entrando en vigor el 19 de mayo de 2005. Este
anexo establece limites para las emisiones de éxidos de azufre y éxidos de nitrégeno
provenientes de los gases de escape de los buques y prohibe las emisiones deliberadas
de sustancias que agotan la capa de ozono. Para las zonas de control de emisiones
designadas, se aplican estdndares mas estrictos en relacion con la emision de Sox, NOx

y particulas.

Ademas, un capitulo adoptado en 2011 introduce medidas técnicas y operacionales
obligatorias de eficiencia energética con el propdsito de reducir las emisiones de gases

de efecto invernadero provenientes de los buques.

4.6. APLICACION DE LOS ANEXOS DEL CONVENIO MARPOL A LOS PUERTOS DEPORTIVOS

La gestion de un puerto deportivo conforme al Convenio MARPOL es una tarea crucial
para garantizar la proteccion del medio ambiente marino y la seguridad de las
operaciones portuarias. A continuacién, explico cdmo se aplican los principales anexos

de este convenio en un puerto deportivo:
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4.6.1. ANEXO | — Reglas para prevenir la contaminacién por hidrocarburos

En el puerto deportivo se debe concienciar a todo el personal y usuarios sobre la
importancia de evitar la descarga ilegal de hidrocarburos y la correcta segregacién de
aceites usados. Se capacitara a los trabajadores para manejar adecuadamente estos

residuos.

Se deben proporcionar instalaciones para la recepcién de residuos de hidrocarburos,
como aceites usados y aguas de sentina. Estos puntos de recoleccién deben estar

claramente sefializados y ser facilmente accesibles para los barcos.

También se debera realizar inspecciones periddicas en los barcos que atracan en el
puerto para asegurarse de que no descargan ilegalmente hidrocarburos en le mar. Se

verificara que tengan un sistema de separacién de aceites efectivo a bordo.
4.6.2. ANEXO IV — Reglas para prevenir la contaminacion por aguas sucias de los buques

Se deberd educar a los tripulantes y al personal del puerto sobre la gestién de aguas
residuales. Esto incluye el uso de sistemas de tratamiento de aguas residuales a bordo.

Y la descarga adecuada en tierra cuando sea necesario.

El puerto deportivo debe contar con estaciones de recepcion de aguas residuales que
cumplan con las regulaciones del MARPOL. Estas estaciones deben ser adecuadas para

recibir aguas grises y negras y tratarlas adecuadamente.

Ademas, se realizard inspecciones para asegurarse de que los barcos descarguen sus
aguas residuales de acuerdo con las regulaciones. Se verificard que las embarcaciones

tengan sistemas de tratamiento de aguas residuales en funcionamiento.

4.6.3. ANEXO V — Reglas para prevenir la contaminacion ocasionada por la basura de los

buques

Se instruird a las tripulaciones y al personal del puerto sobre la importancia de evitar la
disposicion ilegal de desechos sélidos en el mar y se promovera la segregacion adecuada

de los desechos a bordo.
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El puerto deportivo deberd proporcionar contenedores para la recogida de basura
generada por las embarcaciones. Estos deben estar convenientemente ubicados y ser

vaciados regularmente.

Como en los anteriores casos, se llevaran también a cabo inspecciones para verificar que
los buques no arrojen desechos sdlidos al mar y que cumplan con las regulaciones de

disposicidon adecuada en tierra.

La aplicaciéon de los anexos del Convenio MARPOL en un puerto deportivo es
fundamental para proteger el medio ambiente marino y garantizar que las
embarcaciones cumplan con las regulaciones. La cooperacién y el cumplimiento
continuo son esenciales para mantener la sostenibilidad de las operaciones portuarias y

la salud del mar. [18] [19] [20]

4.7. IMPACTO TURISTICO

El turismo en Espafia es una parte fundamental para la economia, en este caso
de los puertos deportivos, ya que aportan una serie de beneficios que contribuyen al
buen desarrollo de las dreas maritimas. A continuacién, veremos la importancia del

turismo en relacion con la economia de los puertos deportivos:

-Generan ingresos. Estos generan grandes ingresos econédmicos para la regién, ya que
los usuarios del puerto y los visitantes gastan dinero en alojamiento, comida, bebida,
ocio y servicios para la navegacion. Estos flujos de dinero impulsan a la economia de la

localidad en la que se encuentra en puerto deportivo.

-Crean empleos. El turismo en un puerto deportivo genera empleo en diferentes
sectores como actividades recreativas, actividades nauticas, hosteleria, alquiler de
embarcaciones, mantenimiento, etc. Esto hace que se mejore las oportunidades de

empleo de los residentes de la regién.

-Eventos. Los puertos deportivos se convierten en lugares de eventos como
competiciones, festivales y encuentros relacionados con el deporte nautico. Esto incita

a acudir a nuevos visitantes, lo que significa ingresos adicionales para la economia local.
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Segun lo que reporta el Observatorio Sectorial DBK, que es lider en proporcionar
informaciéon comercial, financiera, sectorial y de marketing en Espafia y Portugal,
después de lidiar con los efectos negativos de la pandemia COVID- 19 en el 2020, como
el cierre de fronteras y las restricciones a la movilidad que afectaron a familias, negocios,
en este caso las actividades nauticas y la caida de venta de embarcaciones y amarres, los
puertos deportivos en Espafia vivieron un repunte importante en el 2021. La ndutica
deportiva empezd a recuperarse con fuerza y se vivid un crecimiento histérico en la
demanda de venta y alquiler de embarcaciones. Esta tendencia impulso la ocupacién de
los puertos deportivos, hasta el punto de que algunos se llenaron al 100% durante el
verano. Gran parte de esto se debe al turismo cercano, es decir, personas que viajaron

dentro de su propia regién. [21][22] [23] [24]

5. CUMPLIMIENTO DE LAS HIPOTESIS

1. éInfluye la implementacidon de diferentes modelos de gestion en los puertos

deportivos?

Si, la implementacidn de distintos modelos de gestién en los puertos deportivos ya sea
directo, indirecto o mixto, tiene efectos que se hacen notar en su operacién y resultados.
Bajo un modelo de gestion directa, el control gubernamental directo se traduce a
decisiones basadas en politicas publicas, a menudo con un enfoque en aspectos sociales
y ambientales. Sin embargo, esto puede llevar a procesos de tomar decisiones mas

lentos y posiblemente menos eficientes.

Por otro lado, el modelo de gestidn indirecta donde el puerto es operado por una entidad
privada tiende a priorizar la rentabilidad y la eficiencia empresarial. Esto puede resultar
en inversiones mas rdpidas, pero existe el riesgo de descuidar aspectos sociales y

ambientales.

La gestion mixta que combina elementos de ambas, publicas y privadas, tiene como

objetivo lograr un equilibrio entre los dos intereses. Esto permite colaboracién en
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inversiones y desarrollo y también requiere una gestidn cuidadosa para evitar conflictos

de intereses entre los dos sectores.

Los impactos de estos son variados. La eficiencia operativa puede ser mayor en modelos
indirectos y mixtos, mientras que los modelos directos pueden experimentar procesos
burocraticos. En términos de rentabilidad los modelos indirectos tienden a ser mas
rentables, pero los directos pueden priorizar objetivos sociales y ambientales. La gestién
indirecta y mixta pueden facilitar inversiones privadas para el desarrollo y la
modernizacién, pero los modelos directos y mixtos permiten una mayor participacién

comunitaria en la toma de decisiones.

Por ultimo, la elecciéon del modelo depende de los objetivos gubernamentales, la
situacion econdmica y las preferencias de la comunidad. Cada modelo tiene sus ventajas
y desafios, y la clave es encontrar un equilibrio que sirva al puerto deportivo y a su

comunidad.

2. ¢Afecta la variedad de servicios disponibles en un puerto deportivo a la

satisfaccion y preferencias de los usuarios?

Si, la diversidad de servicios ofrecidos en un puerto deportivo desempefia un papel
crucial en la satisfaccién y preferencias de sus usuarios. En particular, servicios como
atraques y amarres son fundamentales para los propietarios de embarcaciones, ya que
la disponibilidad de lugares bien cuidados puede mejorar la comodidad y accesibilidad,

impactando positivamente en la experiencia general del usuario.

El aspecto de seguridad es crucial. Los usuarios valoran la protecciéon de sus
embarcaciones y pertenencias y la eficiencia de los servicios de seguridad como la

vigilancia puede fortalecer la confianza de los usuarios contribuyendo a su satisfaccion.

Ademas, la oferta de una variedad de servicios nduticos, como mantenimiento de
embarcaciones, servicios de remolque y asistencia técnica, también desempefia un
papel significativo. La disponibilidad de estos servicios no solo afade conveniencia para

los usuarios, sino que también puede influir en la eleccion de un puerto u otro.
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En resumen, la calidad y la diversidad de los servicios ofrecidos en un puerto deportivo
impactan directamente en la experiencia de los usuarios, afectando a su nivel de
satisfaccion y moldeando sus preferencias a la hora de seleccionar un lugar para atracar

sus embarcaciones.

3. ¢Afecta a los puertos deportivos el proceso de obtencion y los efectos de la

certificacion Bandera Azul a su gestion y reputacion?

Si, la obtencién de la certificacién Bandera Azul puede tener un impacto significativo en
la gestidn y reputacién de los puertos deportivos. Este reconocimiento internacional,
otorgado a playaras, marinas y embarcaciones que cumplen con los criterios en areas
como las del medio ambiente, seguridad, servicios e informacion, conlleva muchos

beneficios.

En términos de reputacién, la Bandera Azul se asocia con altos estandares de calidad y
sostenibilidad, mejorando la percepcién global del puerto. Este distintivo puede atraer a
muchos turistas que buscan unas instalaciones comprometidas con la proteccién del

medio ambiente.

Esta certificacion influye positivamente en la gestion del puerto. Al comprometerse con
los requisitos ambientales y de seguridad, los puertos pueden adoptar practicas mucho
mas sostenibles y mejorar la gestidn de recursos naturales. Y ademas, existe la necesidad
de mantener la certificacién, ya que esto puede motivar a los gestores a buscar

continuamente mejoras en sus instalaciones y servicios.

La Bandera Azul no solo beneficia al puerto a nivel local, sino que también puede abrir
puertas a la participacion en redes internacionales de puertos y marinas sostenibles.
Esto facilita el intercambio de mejores prdacticas y la colaboracidn en iniciativas

ambientales a nivel global.

Esta certificacion, en términos de marketing, es muy recomendada ya que ofrece una

diferencia competitiva en zonas que cuentan con mas de un puerto deportivo.
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4. ¢El convenio MARPOL aplica a los puertos deportivos? ¢ Estos puertos deportivos

lo cumplen?

El Convenio MARPOL, que se centra en prevenir la contaminacidon marina por los buques,
generalmente no se aplica directamente a los puertos deportivos. Sin embargo, es
importante destacar que estos puertos deben cumplir con las regulaciones ambientales
locales y nacionales para asegurar la proteccion del entorno marino. También adoptan
algunos aspectos del MARPOL como las instalaciones para recepcion de desechos de los

buques.

Cada pais puede tener normativas especificas y la implementacién de estas regulaciones
pueden variar seguln la jurisdiccién local. Algunos puertos deportivos adoptan medidas
para reducir su impacto ambiental, aunque esto no significa necesariamente que estén

regulados por el Convenio MARPOL.

5. ¢Es importante el impacto turistico de los puertos deportivos en las areas

circundantes en términos de economia local y regional?

Si, ya que el turismo de los puertos deportivos tiene un papel crucial en el desarrollo
econdémico tanto a nivel local como regional. Estas instalaciones no solo atraen a turistas

interesados en actividades, sino que generan beneficios para la comunidad.

Debido a esto hay un mayor flujo de visitantes que impulsan la hosteleria y comercio

minorista, tanto como los servicios turisticos.

A pesar de estos beneficios, es importante abordar posibles impactos negativos como la
congestion y la gestion sostenible de recursos naturales, para garantizar un desarrollo

equilibrado y sostenible.

El impacto turistico emerge como una fuerza positiva en el impulso econdmico de las

areas circundantes, siempre y cuando se gestione de manera efectiva.
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CONCLUSIONES

Después de completar este estudio sobre la gestién de los puertos deportivos y su
explotacidon, me doy cuenta de que la explotacion de estos revela una red compleja de
consideraciones que abarcan desde la sostenibilidad ambiental hasta la eficiencia

econdémica.

Cuando pensamos en un puerto deportivo es imposible obviar los gastos que suponen
una administracion de los diferentes servicios que se brindan a los usuarios con costos

significativos.

Un aspecto fundamental es la responsabilidad compartida de todos los usuarios que
disfrutan de estas instalaciones. De poco sirve que el puerto cuente con medios y
medidas de proteccidn si posteriormente, los usuarios actian sin consideracién. Queda
claro que tanto el respeto al medio ambiente como a las propias instalaciones es una
responsabilidad colectiva. Creo que hoy en dia todavia nos queda mucho para que todos

los usuarios participemos y hagamos un uso responsable de estas instalaciones.

Otra pieza clave a considerar es la manera en que se maneja cada puerto deportivo varia
de forma significativa. Incluso si dos instalaciones tienen el mismo propésito y
permanecen en la misma entidad, la gestion debe adaptarse a las particularidades de
cada lugar, teniendo en cuenta su ubicacién especifica, asi como las caracteristicas

sociales y econdmicas del entorno local en el que se encuentren.

Para finalizar, desde mi punto de vista, recoger los residuos en los puertos deportivos
resulta crucial y demuestra un compromiso real con el entorno. Estos lugares estan tan
ligados a la naturaleza que mantenerlos limpios tiene una gran importancia. No solo
embellece la costa del sitio en el que se encuentre, que esto facilita el turismo, sino que
ademas garantiza la seguridad de las actividades en el agua y protege el medio marino.
Cuando un puerto deportivo maneja bien sus residuos, como los puertos a los que se ha
otorgado la concesion de Bandera Azul, siento que se estd enviando un mensaje de

respeto por la comunidad y por todo el ecosistema marino.
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