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Resumen / Abstract:

En el presente trabajo realizado se ha realizado un estudio de los espacios mineros e
industriales de la ciudad de Ponferrada (El Bierzo, Ledn). Este trabajo explica el desarrollo
de dichos espacios a lo largo del tiempo desde su instauracion a principios del siglo XX hasta
la actualidad. Finalmente se explica la disposicion actual de los diferentes espacios y se
elabora una ruta turistica basada en la visita y el conocimiento de los diferentes espacios

mineros e industriales de la ciudad de Ponferrada.

Este trabajo ha sido enfocado en tres zonas industriales de la capital del Bierzo. La primera
de ellas se trata de un espacio residencial localizado en el entorno de la Central Térmica de
Compostilla, la segunda es el area de la ciudad relacionada con la Minero Siderdrgica de
Ponferrada (MSP) y la Gltima zona de estudio es el area residencial y los talleres del barrio

de “La Placa” relacionados con el ferrocarril.

In this project, it was tried to do a research of the mining and industrial areas in the city of
Ponferrada (El Bierzo, Leon). This project explains the development of those spaces
overtime since the first years of the 20" Century to the present. Finally, | will explain the
current disposition of the analysed areas and it will be explained a touristic route based on
visiting and acquire knowledge about the different mining and industrial spaces of

Ponferrada.

During the project I have focused on three areas of El Bierzo’s capital. The first one is the
residential area next to the Compostilla’s Thermal Power Plant, the second one is the space
of the city related to the mining of the “Minero Sidertrgica de Ponferrada” (MSP) and the
last one is the study of the residential area and the workshops of the neighbourhood of “La

Placa” which are related to the railways.

Palabras clave / Keywords:

Ponferrada, Patrimonio Industrial, Mineria, Ferrocarril. / Ponferrada, Industrial Heritage,

Mining, Railway.
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1. Introduccién:

El patrimonio es un bien muy preciado que no se estd manteniendo con la importancia que
deberia. Con el paso de los afios, nuestra conciencia olvida la necesidad de conservar y de
mantener los vestigios de la historia de nuestros antepasados, lo que provoca que las
generaciones venideras estén privadas de conocer que habia o como se desarrollaban las

comunidades del pasado.

Un claro ejemplo de
esto es el patrimonio
industrial 'y minero
(ilustracion 1.1). La
decadencia de este
sector, tan importante
para el desarrollo de
muchas comarcas y
provincias del pais, ha
provocado el

abandono de grandes

. llustracion 1.1: Central Térmica de la MSP. Actualmente el Museo Nacional de la
espaclos Yy pOr  Energia. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.

consiguiente las infraestructuras que se localizaban en dichos terrenos que permitian un

correcto desarrollo de las actividades.

De los diferentes ejemplos de la decadencia del sector minero e industrial que se pueden
observar a lo largo del territorio espafiol es el de la comarca de El Bierzo. Esta comarca
leonesa fue hasta los comienzos del siglo XX una zona del pais con una economia primaria
generalmente agricola, pero en el afio 1918 la comarca sufridé un cambio radical en cuanto a
su economia se refiere, ya que se instald la Minero Siderdrgica de Ponferrada (a continuacion
denominada como MSP), una empresa dedicada al sector minero tanto a la obtencién del
mineral del hierro, como, sobre todo, a la explotacion del carbon, el cual se podia encontrar

con relativa facilidad en El Bierzo. (Maurin Alvarez, 1985).

Este nuevo sector que se instalo en la zona generd gran cantidad de nuevos puestos de trabajo
(debido a la elevada necesidad de mano de obra) con un salario mucho mayor al que se
estaba habituado en la comarca. Por tanto, en pocos afos, la principal actividad de este

territorio se basaba en el sector minero.



Con el paso de los afios, mas empresas comenzaron a establecerse en dicho territorio, por lo
que la especializacion de la zona en la mineria y sus sectores asociados fue més adn, Ilegando

a ser El Bierzo el espacio principal de la provincia tanto en mineria como en industria.

Las empresas, principalmente la MSP, requerian de una forma rentable de transportar sus
materias primas, por lo que aqui entra en juego el papel de Ponferrada, la capital de la

comarca.

El medio de transporte mas rapido y de méas capacidad de la época era el ferrocarril y
Ponferrada contaba con una conexién con todo el territorio nacional mediante la linea de
ferrocarril de via ancha de RENFE, por lo que esta ciudad se estableciéo como el punto

neuralgico de distribucion de los diferentes minerales extraidos en El Bierzo.

En pocos afios la importancia del sector minero e industrial crecié exponencialmente. La
poblacién comenzd a localizarse tanto en las cuencas mineras como en la capital de la
comarca, Ponferrada, ya que no solo se necesitaba mano de obra en las minas, sino que
también era requerido en la ciudad, ya que en ella se localizaron importantes infraestructuras
para el desarrollo del sector minero como fabricas, lavaderos de mineral, cargaderos e

incluso dos centrales térmicas, entre otras. (Maurin Alvarez, 1985).

Debido al desarrollo del éxodo rural de los diferentes pueblos colindantes a la ciudad, ésta
debié ampliar notoriamente sus espacios residenciales para albergar a los nuevos habitantes
que llegaron a Ponferrada para trabajar en el sector. En algunos casos estas construcciones
de nuevos domicilios de trabajadores corrian a cargo de la propias empresas que los

contrataban, creando asi nuevos espacios residenciales para los obreros.

Durante el desarrollo de las actividades de las empresas a lo largo de los afios, tanto los
espacios industriales y mineros como los residenciales se mantuvieron estables y con el
mantenimiento que requerian, sin embargo, con el comienzo de la decadencia del sector, la
actividad se redujo notablemente y por consiguiente el mantenimiento de los diferentes

espacios pertenecientes a las empresas.

Entre los afios 70 y 80 y debido a varios aspectos como la introduccion en el mercado de
nuevos paises productores, la reduccion de las subvenciones al sector minero y debido a las
nuevas politicas restrictivas en cuanto a medio ambiente y sostenibilidad que se
establecieron en el pais con la llegada de la democracia y sobre todo con la entrada del pais

en la Union Europea.



Tras el comienzo del declive del sector, las empresas comenzaron a desaparecer del

panorama berciano, sin embargo, sus infraestructuras se mantenian localizando en las

diferentes areas de actividad.

Debido a estas
desapariciones el
deterioro de los espacios
en general como de los
edificios en particular
correspondientes a las
compafias mineras e
industriales se hizo cada

vez mas y mas notorio.

Las casas que
Ilustracion 1.2: Poblado Obrero de la MSP. Coleccion personal, 16 de febrero de pertenecian a las
2018 empresas  (ilustracion
1.2) fueron vendidos a particulares, generalmente, mientras que los espacios industriales,
tales como los lavaderos, cargaderos, entre otros, fueron traspasados al gobierno municipal
que se encargarian de su administracion, ademas las calles e infraestructuras de los barrios
obreros también corresponderian a cargo del Ayuntamiento de Ponferrada. (Alonso Santos,

2004).

En la actualidad, la mayoria del patrimonio minero e industrial de la ciudad de Ponferrada

se encuentra en malas condiciones de conservacion.

No quedan restos de los lavaderos del mineral ni de las diferentes fabricas del sector que se
localizaron en el entorno de la ciudad. Los espacios residenciales (a excepcion del barrio de
técnicos y altos cargos de la empresa) presentan una clara decadencia y no tienen un
mantenimiento lo suficientemente correcto como tienen otros barrios de la ciudad. Tanto el
area de cargaderos de mineral como los Talleres de Ferrocarriles de RENFE se encuentran

en unas condiciones muy mejorables.

En el caso de las centrales térmicas de Ponferrada, éstas si que han sufrido un mantenimiento
ejemplar y necesario. La Central Térmica de la MSP se ha convertido en el Museo Nacional

de la Energia, por tanto, se encuentra en la actualidad en éptimas condiciones. En cambio,



la Central Térmica de ENDESA, que estaba también incluida en el proyecto original del

museo, no ha sufrido el mismo trato y no esta restaurada por completo.

La importancia del patrimonio industrial y minero en la ciudad de Ponferrada es muy
relevante, ya que explica el Gltimo siglo de vida y desarrollo de la ciudad. Este patrimonio
se ha de mantener y conservar, ya que es una parte capital del surgimiento de la ciudad para
conocerla tal y como es hoy. Ademas, este patrimonio es un reclamo turistico que puede
potenciar la ciudad junto al Museo Nacional de la Energia, lo que puede ayudar al

mantenimiento de los diferentes espacios por parte de las administraciones competentes.



2. Metodologia y objetivos:

El objetivo de este proyecto es realizar un estudio geografico en profundidad de los
diferentes espacios mineros, industriales y ferroviarios y elaborar una ruta turistica que
recorra y ensefie los principales ejemplos del patrimonio analizados de la ciudad de
Ponferrada.

Para realizar este trabajo he tenido que leer diferentes libros y estudios, los cuales han
proporcionado la informacidn necesaria para realizar dicho proyecto. Algunas de las lecturas
realizadas han sido a libros de autores como: (Maurin Alvarez, 1985), para obtener
informacidn del desarrollo historico de la MSP; (Alonso Santos, 2004), para la parte de la
decadencia de la MSP; (Fernandez Fernandez, 2013), para consultar la informacion sobre el
Barrio de Compostillay (Hidalgo Giralt y Palacios Garcia, 2016), para obtener informacion
sobre rutas turisticas; entre otros. Ademas, se han consultado articulos de prensa y fuentes
orales con un elevado conocimiento del espacio de estudio, que han sido de gran ayuda para

complementar la informacion obtenida en las bibliografias.

El trabajo de campo también ha sido fundamental para realizar el trabajo. Esta exploracién
en el espacio estudiado ha sido de tres dias y ha permitido conocerlo en profundidad y elegir
el recorrido idéneo para la ruta turistica, evitando asi los caminos inaccesibles y
estableciendo el recorrido mas eficiente que ensefie todos los espacios estudiados, ademas
de la toma de fotografias que acompafian a las explicaciones del proyecto.

El trabajo consta de cuatro apartados principales, tres de ellos dedicados a explicar cada uno
de los 3 barrios estudiados (el Barrio de Compostilla, el Barrio de la MSP y el Barrio de La
Placa) y un cuarto en el que se realiza la ruta turistica, ademéas de una introduccién y una
conclusion. Como resultado se han creado varias cartografias, la primera de ellas refleja la
ruta elaborada y las otras tres explican la distribucion geogréafica del patrimonio industrial
de la ciudad.



3. Minero Siderdrgica de Ponferrada (MSP):

La Minero Siderurgica de Ponferrada fue la principal empresa minera e industrial de la
comarca del Bierzo en el siglo XX. Llegd a tener mas de 4.500 trabajadores en ndmina al
mismo tiempo y en su punto mas algido, su produccién superaba los 1,5 millones de
toneladas de carbon extraidos anualmente. Ademas, en sus Gltimos afios de explotacion

poseia un capital social de 2.700 millones de pesetas.t

Era considerada es sus tiempos como la segunda empresa minera del pais, solo por detras de
HUNOSA, lo que la catalogaba como la primera empresa privada del sector.

Cabe destacar la importancia de la mineria en la provincia de Ledn durante el siglo XX, ya
que era la principal actividad econdmica de la region, lo que refleja mas si cabe la relevancia

de este complejo industrial, el mayor del sector en dicha provincia.

“Por ser la empresa dominante en el area, la organizacion técnica del complejo debe hallarse
en la base de la propia organizacion del espacio en los otros aspectos” (Maurin Alvarez,
1985), dentro de la empresa, cada miembro de la misma tenia su labor concreta y cada labor

se localizaba en un lugar determinado.

En los afios 80 (los ultimos afios de actividad de la empresa), se discutian los puntos a favor

y en contra que ésta habia causado en la comarca.

Para comenzar, es importante resaltar los beneficios que la actividad minera en general y

esta empresa en particular causaron en la zona.

En primer lugar, se ha de comentar el desarrollo econdémico, que es quizas el mas importante.
Hasta la llegada de la MSP en el afio 1918, la comarca del Bierzo no destacaba por ninguna
actividad econdmica, pero tras la instalacion de esta empresa, el desarrollo econémico fue

exponencial.

Se desarrollé un entramado econdémico en torno a esta empresa que duré varias décadas en

el tiempo, ya no solo la produccién minera, sino la industria, el transporte, el comercio, etc.

Otro de los aspectos positivos fue el aumento del empleo, debido a las actividades que
desarrollaba la MSP se requeria una mayor mano de obra lo que produjo un aumento del

empleo y un empleo mejor remunerado que las actividades agrarias que destacaban en la

1’La informacion del desarrollo histérico y territorial de la MSP hasta el afio 1980 puede ampliarse en: (Maurin
Alvarez, 1985).
10



comarca anteriormente, por tanto, el nivel de vida y el desarrollo social de los habitantes de

la zona se vio beneficiado.

En cambio, también existieron aspectos negativos y algunos de ellos, se mantienen hoy en
dia. El primero de ellos es la contaminacion tanto atmosférica como paisajistica, eésta Gltima
se mantiene hoy en dia. La contaminacién es un hecho que tiende a ir ligada a la industria y
en este caso también era asi, sobre todo, debido a las dos principales centrales térmicas que

se localizaban en la ciudad de Ponferrada.

Otro aspecto negativo de la extraccion de carbon en el Bierzo, y en este caso, relacionado
con Ponferrada, es la “Montafia de Carbon”. Debido a la gran cantidad de mineral extraido
(mas del que se demandaba), se generd una escombrera a las afueras de la ciudad en el que

se depositaba los excedentes del carbon extraido.

Pese a la gran importancia que tuvo la Cuenca Minera Berciana en el siglo XX, “la zona

occidental de Leon fue una de las areas carboniferas mas tardiamente explotadas en Espafia”.

A principios del siglo XX, la demanda de hulla aumenté lo que provocé un desarrollo de su
extraccion en la zona del Bierzo y del Valle de Laciana. Para este desarrollo, se requeria de
un medio de transporte moderno para transportar estos minerales, por lo que se realiz6 una
linea de ferrocarril que pudiera enlazar este valle minero con el ferrocarril de RENFE (que
permitiera el transporte del carbdn por todo el territorio nacional), por tanto, se construyo
una linea entre Ponferrada y Villablino y fue la MSP la que se encargd en esta obra, la cual
a posterior rentabilizaria no solo con el transporte de sus materias primas, sino que esta linea
también seria utilizada por las diversas empresas del sector que se establecieron en esta

comarca, para asi, poder transportar con mayor facilidad su mineral extraido.

La MSP surgié como una empresa pequefia que poco a poco fue desarrollandose, sin
embargo, desde sus inicios consiguié la concesion de 6000 Ha de territorio carbonifero en
el Valle de Laciana y el coto minero de hierro “Coto Wagner” en el entorno de San Miguel
de la Duefias, al este de la ciudad de Ponferrada siguiendo la linea de ferrocarril de RENFE

(ilustracion 3.1).

11
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llustracion 2.1: Mapa de los cotos mineros explotados por la MSP en El Bierzo. (Vega Crespo, 2005).

Cabe destacar que la mayor parte de las instalaciones de la MSP estan localizadas en El
Bierzo y el Valle de Laciana, sin embargo, existen instalaciones fuera de estos territorios,
como los cargaderos de mineral de la empresa, que se localizaban en la Ria de Vigo y eran
utilizados para cargar los barcos encargados de exportar el mineral hacia sus

correspondientes destinos.
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Existen varios tipos de espacios dentro de los terrenos pertenecientes a la MSP. Dentro de

estos espacios, se pueden encontrar: residenciales, industriales, comerciales, etc.

También es importante destacar que la empresa tenia una gran influencia sobre los nucleos
de poblacion circundantes a los espacios (generalmente industriales) que pertenecian a la
empresa, es decir, debido a la importancia de la empresa, sus terrenos (tanto sus minas, como

sus industrias 0 como sus zonas residenciales) influian sus localidades circundantes.

La MSP se concentraba en obtener las materias primas en su region, pero aspiraba a un radio
de accion mayor, teniendo influencia en otras provincias, por tanto, y tal como estima Maurin
Alvarez, Gnicamente permanecieron, entonces, en la region los salarios de los obreros y de

los empleados.

Existen calculos que reflejan que, en la provincia de Ledn, la fuga total de capital fue de un
60-70 por ciento anual, y el porcentaje debia ser sensiblemente superior en El Bierzo y
Laciana. El Bierzo posee varias caracteristicas muy importantes para este sector, por lo que
era considerado como un medio muy importante para la obtencion de tres materias

fundamentales: carbén, hierroy electricidad, con que potenciar las areas industriales del pais.

En la zona del Bierzo y Laciana se encuentra con certeza uno de los principales focos de
recursos geologicos de carbdn de la peninsula. Segun los estudios realizados en el afio 1983,
no so6lo destacaba esta zona por la localizacion de diferentes recursos geoldgicos que se
conocian con certeza, sino gque los recursos hipotéticos eran mayores ain y también mayores

que en cualquier otra comarca peninsular.

La MSP sufri6 una constante expansion de sus actividades incluso en las etapas de recesion
de la mineria del carbén. A lo largo de los afios de desarrollo de la empresa, ésta se dedico a
absorber minas y otras empresas. Sobre todo, en las épocas de recesion (afios 30 y afios 60)
en las que las empresas menores no podian subsistir. La empresa paso de poseer 6.000 Ha

en el momento de su comienzo, a controlar més de 16.000 Ha en el afio 1984.

A pesar de su notable ampliacion, la gran mayoria de las propiedades urbanas, localizadas
en Ponferrada principalmente, pertenecian a la MSP desde los primeros afios tras su
fundacién. Destacan, por ejemplo: la central térmica, los lavaderos, los clasificadores de

carbdn, cargaderos, oficinas, talleres, etc.

En 1921, la empresa ya tenia en propiedad practicamente la totalidad de los terrenos que

poseia en el momento de su cierre en la ciudad de Ponferrada, un total de 269 Ha en la ciudad
13



de Ponferrada que ayudaron al desarrollo espacial de la ciudad, pero a su vez establecen un
cerco a la misma que no permitié un mayor desarrollo debido a que en el pasado, grandes

solares que rodeaban la ciudad (generalmente hacia el norte) pertenecian a la MSP y no

permitian el desarrollo urbanistico de la ciudad.

Los espacios  urbanos
desarrollados con posteridad
se corresponden con las
barriadas obreras que la
empresa poseia en los
diferentes pueblos proximos
a las instalaciones de la
empresa. Estas barriadas
obreras  se  edificaron,

R ke X DE———  generalmente, con la ayuda
llustracion 3.2: Bloque de pisos y carboneras del barrio obrero de la MSP. . .
Coleccidn personal, 16 de febrero de 2019. del Instituto Nacional de la

Vivienda.

El caso de Ponferrada no iba a ser diferente (ilustracion 3.2). El barrio minero de la MSP
que se localiza préximo a la estacion ferroviaria de la empresa, se edifico en los afios 50 del
siglo XX.

La MSP lleg6 a poseer un 60% del espacio total de la ciudad de Ponferrada. Sin embargo,
gran parte de estos espacios no fueron edificados hasta varios afios después, lo que hacia

aparentar que la empresa tenia menos espacios del que en realidad dominaba.

Debido a la importancia de las minas de carbon en la Cuenca Minera Asturiana, el mercado
del norte (pese a la proximidad) era muy complejo tener cierta competitividad en él. Ademas,
el mercado del este y sur peninsular también era complejo debido a la lejania y a que alli
existian otras empresas que tenian mayor facilidad para trasportar su producto. Por tanto, la
MSP se concentr6 en focalizar su actividad comercial del mineral de carbdon con Galicia y

el interior peninsular, donde era mas competitiva.

Con respecto al mineral de hierro, sus compradores se localizaban distribuidos de manera
mucho méas homogeénea. Destacaba un comprador principal que era Uninsa-Ensidesa en

Asturias, pero el mineral también se exportaba a Reino Unido, Francia, Bélgica, pero sobre

14



todo a la empresa siderargica Fried. Krupp Huttenwerke A. G. en la cuenca del Ruhr en

Alemania.

Los beneficios adquiridos por la MSP aumentaron notablemente casi de manera constante a
lo largo de su recorrido como empresa. Paso de generar beneficios de 30,4 millones de
pesetas en el afio 1950 a 151,9 millones de pesetas en el afio 1960.

3.1. El espacio productivo de la MSP en Ponferrada:

En el afio 1919, la MSP acometié la construccion de una planta de lavado y clasificacion de
hulla en Ponferrada con la capacidad de lavado de 130 toneladas/hora.

En el afio 1947 se construy6 un lavadero de antracita muy proximo al lavadero de hulla. Pese
a tener una capacidad menor, 50 toneladas/hora, tenia un sistema similar al anterior. Estas
plantas contaban con instalaciones auxiliares, entre las que destacan: depdsitos de
almacenamiento, hornos secadores, clasificadoras, etc. Cabe destacar que en los lavaderos
se eliminan gran cantidad de materiales sobrantes y si se localizasen proximos a las minas,

la empresa se podria haber ahorrado el transporte de toneladas de material sobrante.

Existian otros factores, como la cercania a mucha mano de obra, o la necesidad de
proximidad a otros equipamientos, lo que provocd que se establecieran los lavaderos

préximos a la ciudad de Ponferrada.

En el afio 1919 se establecio en el entorno de los primeros lavaderos, una fabrica de briquetas
y ovoides. Las briquetas eran mayormente utilizadas en las maquinas de vapor de los
ferrocarriles, mientras que los ovoides estaban mayoritariamente destinados al consumo
doméstico. Esta fabrica tuvo una gran importancia en la comarca en sus inicios con una
capacidad de producir 320 toneladas/dia, sin embargo, con el paso del tiempo la demanda
descendio debido a diferentes cambios como por ejemplo la electrificacion de las vias
férreas, por lo que la fabrica perdio importancia y fue abandonada afios antes del cierre de

la empresa, por lo que, hoy en dia, no quedan restos de dicha fabrica.

Un edificio fundamental para la empresa que se establecié en la ciudad de Ponferrada fue la
central eléctrica de la MSP (ilustracion 3.3). Se edifico alejada de la mayoria de los edificios

de la empresa, junto al cauce del rio Sil. Su funcion principal era la de abastecer de energia
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eléctrica a gran parte de los edificios de la empresa anteriormente mencionados y ademas
otros edificios localizados fuera de la ciudad.

llustracion 3.3: Central Térmica de la MSP. Actualmente el Museo Nacional de la Energia. Coleccion personal (16 de
febrero de 2019).

La decision de la empresa de establecerse en la ciudad era la alta disponibilidad de terrenos
a bajo coste y la linea de ferrocarril de Renfe que pasa por la ciudad berciana.

Para facilitar el transporte del carbén (e incluso de pasajeros) desde la cuenca minera de
Laciana a la capital comarcal, se proyect6 un ferrocarril desde Ponferrada a Villablino para

uso de la empresa minera (ilustracion 3.4).

Este ferrocarril constaba de 61 kilémetros, siete estaciones y ocho apeaderos. Tras la llegada
a Villablino se extienden dos ramales a lo largo del Valle de Laciana, los cuales sirven como
medio de transporte del mineral desde las propias minas hasta la localidad de Villablino.
Contando todos los ramales secundarios, este ferrocarril sobrepasa los 90 kilébmetros de
longitud. Ademas, cabe destacar la presencia de otras vias como: apartaderos, vias de
maniobras, planos inclinados, viarios subterraneos, etc.

Pese a que la mayor parte del mineral transportado mediante este ferrocarril era extraida en
las minas de Laciana, también se utilizaba este ferrocarril para el transporte de mineral de
otras minas localizadas en el entorno el curso medio del rio Sil.
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El ferrocarril de la empresa era utilizado mayoritariamente para el transporte de mineral, sin
embargo, existia un pequefio porcentaje para el transporte de otras mercancias para el
abastecimiento de las minas y para el servicio necesitado de particulares (nunca mas del 3%

del total de mercancias transportadas).

El transporte de viajeros fue una
rara avis en los primeros afos
tras la inauguracion de esta via
férrea, sin embargo, durante los
afios 60, se superaban los 1.300
pasajeros diarios. Sin embargo,
desde entonces el ferrocarril
perdi6 su importancia debido al
poco desarrollo tecnoldgico

sufrido, lo que provocd que se llustracion 3.4: Antigua estacion del Ferrocarril: Ponferrada-Villablino.
] Actualmente el Museo del Ferrocarril. Coleccion personal, 16 de febrero de

quedara obsoleto debido a que 2019.

aun se mantenian las maquinas de vapor. En el afio 1980, el dltimo de transporte del

ferrocarril en este viario, solo se transportaban 22 personas al dia.

El mineral era traspasado del ferrocarril de la MSP al de RENFE en la ciudad de Ponferrada
por medio de un sistema de cargadores de tolvas verticales que descargan el mineral en los
vagones del ferrocarril nacional por medio de la gravedad.

En los cotos férricos de la empresa no se necesito el Ferrocarril Ponferrada-Villablino, ya
que el transporte del mineral se realizaba mediante el propio ferrocarril de Renfe y mediante
un sistema bicable de transporte aereo de unos 2,5 kilometros de longitud.

En la ciudad de Ponferrada se localizaron, también, los Talleres Generales, el Taller
Eléctrico, el Taller de Lavaderos y el Servicio de Obras de la empresa, asi como hornos y

plantas de fabricacion y reparacion de piezas para la propia empresa.

La oficinas de la empresa se localizaban distribuidas entre Villablino y Ponferrada. Los
despachos que se localizaban en el Valle de Laciana eran los encargados de la gestion de la
direccién de la zona y del control de las minas, la secretaria técnica, la topografia y otras

actividades desarrolladas en la zona. Sin embargo, la gerencia localizada en la ciudad de
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Ponferrada se encarga de la gestion y la administracion de las actividades establecidas en la
ciudad correspondientes a la empresa.

La sede central y el lugar en el que se desarrollaban los principales actividades de la empresa
estaba localizada en Madrid, debido a la proximidad con la Bolsa y con las sedes centrales
de otras empresas con las cuales trabajar.

3.2. El espacio de reproduccion de la MSP:

El nimero de trabajadores que se trasladaron desde sus diversos lugares de origen hasta los
espacios de produccion para trabajar en la Minero Siderargica de Ponferrada fue muy
elevado, por lo que la demanda de vivienda fue muy cuantiosa durante las primeras décadas

de actividad de la empresa.

La empresa construyd un total de 1.119 viviendas en la comarca, 438 en la ciudad de
Ponferrada. En el caso del poblado minero de Ponferrada, las viviendas se localizaron en el

entorno de la estacion de la MSP y, ademas, cercanas a la zona de lavaderos del mineral.

Existian ciertas caracteristicas
que se repetian en todos los
poblados mineros de la MSP: la
carencia de infraestructuras, la
alta densidad, la escasa calidad de
las viviendas, etc. A su vez, se
podia observar una gran

diferencia entre los poblados

mineros y los barrios en los

cuales vivian los técnicos y 10S jjustracion 3.5: Casas de los técnicos en el Barrio de Ingenieros de la MSP.

. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
altos cargos de la empresa. Estos

se caracterizaban por tratarse de barrios de chalets o blogues de casas, por no estar
segregados, tener espacios ajardinados, alta calidad y abundancia de equipamientos e

infraestructuras (ilustracién 3.5).

En el caso de la ciudad de Ponferrada, la diferencia de segregacion entre un barrio y otro era
mas que evidente, debido a la separacion de ambos por medio de las vias del ferrocarril.

Ademas, tanto la escuela de los hijos de los trabajadores de la empresa, como el economato
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y el sanatorio de la MSP se localizaban en el barrio de los altos cargos de la empresa. Por
tanto, para realizar sus compras como para llevar a los hijos a la escuela, los habitantes del

barrio obrero debian desplazarse hasta el barrio de ingenieros de la empresa.

Desde el surgimiento de la MSP el aumento de poblacion que sufrié la comarca del Bierzo
en general y la ciudad de Ponferrada en particular fue muy notorio.

El éxodo rural se hizo notar en la comarca, sin embargo, los municipios rurales con un
desarrollo minero, como: Fabero, Villablino, Bembibre, Cubillos del Sil... no perdieron

habitantes, sino que vieron aumentada su poblacion.

El caso de . . .
Evolucion de la poblacion en Ponferrada
Ponferrada en muy
80000
importante, debido 70000
a que, al ser el 60000
. . 8 50000
nucleo poblacional =
_ £ 40000
mas importante de | = 30900
la comarca, adquirio 20000
. 10000
un gran ndmero de
0
nuevos habitantes 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991 2001 2011
Afios
procedentes de

diferentes zonas !lustracion 3.6: Grafico de la evolucion de la poblacion en Ponferrada. Datos: (INE, 2019).
Elaboracién propia.

rurales. La ciudad

de Ponferrada evolucion6 demograficamente (ilustracion 3.6), pasando de tener 13.008
habitantes en el afio 1940, a tener 37.053 habitantes en el afio 1960, un aumento del 148,8%.
(INE, 2019).

El crecimiento demografico de la ciudad es mas sostenido, de manera que, a diferencia de
los nucleos rurales, donde los crecimientos eran puntuales (por ejemplo: la apertura de una
nueva mina, que requeria de la llegada de mano de obra nueva). En la ciudad de Ponferrada

el aumento de la poblacion fue constante y sostenido.

A diferencia de los otros municipios mineros de la zona, Ponferrada mantuvo su crecimiento
tras el comienzo de la crisis en el sector de la mineria, debido a su potencial econémico como

ciudad.

19



Uno de los puntos de inflexion en el desarrollo del sector del carbon en El Bierzo, fue la
instalacion de centrales termoeléctricas. En el afio 1942, de la totalidad del carbdn extraido
por la MSP solo un 6,3% era utilizado para la produccién de energia en centrales térmicas.

Esto evoluciond a un 19,7% en el afio 1960 y finalmente a un 82,3% en el afio 1980.

La comarca dependia en gran medida de esta empresa, por tanto, con la llegada de la crisis
minera en los afios 70, el declive de la comarca comenzo a notarse. Los municipios pequefios
dejaron de crecer y los municipios de mayor nimero de habitantes, dejaron de crecer con la

velocidad que les caracterizaba con anterioridad.

En la década de los 70, coincidiendo con la crisis del Petr6leo comenzo el declive de la MSP
En el afio 1971 finalizo la actividad de la central termoeléctrica de la empresa y el resto de

las fabricas de la empresa localizadas en la ciudad descendieron notablemente su actividad.

Desde los primeros afios de la década de los 80, comenzé una negociacion entre la empresa
y el ayuntamiento por la cesion de espacios, hasta entonces, propiedad de la MSP. En el afio
1987 gran parte de los espacios de la empresa fueron adquiridos por el ayuntamiento
municipal. Entre estos espacios encontramos: los industriales (lavaderos, fabricas, etc.), la
montafia de carbon (de unos 150.000 m?). El total de los espacios que pasaron a ser propiedad

municipal suman un total superior a los 325.000 m?. (Alonso Santos, 2004).

Los terrenos de la MSP que adquirié el ayuntamientos fueron utilizados, principalmente en
dos sectores, el industrial, donde destaca el Poligono Industrial del Bierzo que se edificd en
el lugar donde se establecieron los lavaderos y el residencial, impulsado por la burbuja
inmobiliaria de finales de la década de los 90 y los primeros afios de este siglo. (Alonso
Santos, 2004).
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4. Barrio de Compostilla (Central Térmica de ENDESA):

El poblado de Compostilla fue construido por la empresa ENDESA en el afio 1949. Se
localiza fuera del nacleo urbano a un kilometro del centro urbano y su finalidad era la de
albergar a los trabajadores que construyeron la Central Térmica de Compostilla | y
posteriormente a los empleados de la empresa que trabajaron en la central durante su periodo

de funcionamiento (ilustracion 4.1).2

La empresa ENDESA fue creada por el INI en el afio 1948, se dedic6 a la produccion,
transporte y comercializacion de la energia y su Central Térmica de Compostilla se puso en
funcionamiento el 12 de Octubre de 1949.

Se trata de un
espacio de 22 Ha
de las cuales solo
estan edificadas 15
Ha. El proyecto
urbano de este
barrio consta de

141 viviendas que

fueron organizadas

o

llustracion 4.1: Central Térmica de Compostilla y el Barrio de Compostilla junto a la Montafia
siguiendo gl de Carbon. Coleccion personal.

en el espacio

modelo de ciudad jardin, un modelo de urbanizacion surgido durante el siglo XIX que trataba
de escapar de las ciudades industriales de la época, estableciendo asi un traspaso suave desde
la industrializacion de la ciudades al medio rural.

Estas construcciones expresan un estilo inglés en cuanto a su arquitectura, heredada del lugar

de origen de la ciudad jardin.

Este barrio de Ponferrada fue considerado autosuficiente, al margen del centro urbano, ya
que disponia de los diferentes equipamientos necesarios para su desarrollo sin depender de

la ciudad en su conjunto.

2 La informacion del desarrollo histdrico del Barrio de Compostilla puede ampliarse desde el punto de vista
arquitectdnico en: (Fernandez Fernandez, 2013) y desde el patrimonio industrial en: (Montes Pérez, 2018).
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Existen construcciones residenciales, administrativas y equipamientos, tales como: espacios
administrativos y de reunion, instalaciones deportivas, economato, iglesia y sanatorio,

dedicadas para el uso y el aprovechamiento de los trabajadores de la empresa.

Este poblado obrero se establecid siguiendo las fuertes tendencias sociales de la época. Se
construyd en el centro del mismo la iglesia, a cuyos lados se establecieron las viviendas de
mayor nivel (chalets de varias plantas con un terreno ajardinado de grandes dimensiones) y

la plaza con los locales administrativos y de reunion.

llustracion 4.2: Casa de ingenieros en el Barrio de llustracion 4.3: Bloque de casas obreras en el Barrio de
Compostilla. Coleccién personal, 16 de febrero de 2019. Compostilla. Coleccidn personal, 16 de febrero de 2019.

Rodeando este primer espacio se localizaron las viviendas de segundo orden, viviendas
adosadas con una o dos plantas y un terreno ajardinado (ilustracién 4.2).

Hacia el exterior del poblado se localizaron el resto de los equipamientos (instalaciones
deportivas, sanatorio, escuelas...) y las viviendas de menor nivel, que se construyeron como
viviendas de dos plantas, estrechas pero alargadas con un terreno hacia detras, siguiendo la

influencia edificatoria anglosajona (ilustracién 4.3).

En la actualidad, este barrio ha perdido su condicion de autosuficiente. Pese a no encontrarse
dentro del nicleo urbano (a diferencia de los barrios de la MSP), no puede desarrollarse sin

depender de la ciudad.

En el afio 1972, ENDESA abandond la Central Eléctrica de Compostilla I (ilustracion 4.4)
para establecerse en un nuevo grupo energético mas moderno denominado Central Eléctrica
de Compostilla Il, que se ha mantenido en activo junto a nuevos grupos energeticos
adheridos al segundo hasta la actualidad, sin embargo, se ha programado el cierre de la

central en el afio 2020.

Debido al cambio de lugar de la central térmica, y al abandono de esta primera, provoco el

comienzo del deterioro de este iconico barrio de la ciudad de Ponferrada.
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llustracion 4.4: Fachada sur de la Central Térmica de Compostilla en la actualidad. Coleccién personal, 16 de febrero de
2019.

Este barrio sigui6 perteneciendo a la empresa duefia de la central térmica hasta que el afio
2003 se firmd una cesion de los terrenos del barrio por parte de ENDESA al ayuntamiento
municipal, debido a que la empresa no era capaz de mantener la sostenibilidad del barrio,
por tanto, el ayuntamiento adquirié mas de medio millon de metros cuadrados de terreno
entre los que se incluyen: terrenos urbanizables, espacios residenciales, equipamientos
deportivos, etc. En la actualidad, el ayuntamiento no ha conservado estos espacios tal y como
requerian. Se trata de un barrio con mas de 50 afios de existencia y sus equipamientos son,
mayoritariamente, de esa época, por lo que no se mantienen en unas condiciones lo
suficientemente dptimas. Algunos de los aspectos que el barrio ha de mejorar son los
saneamientos, asfaltados, aceras, limpieza, jardineria, etc. (La Nueva Cronica, 12 de junio
de 2016).

Pese a ser uno de los barrios mas historicos y singulares del municipio no ha recibido el trato
correcto por la administracion, siendo uno de los lugares peor acondicionados de la ciudad,
lo que ha provocado la decadencia de uno de los barrios mas representativos de la historia
industrial de la comarca en general y de la ciudad en particular (ilustraciones 4.5y 4.6).
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Este trato menor se corresponde a una focalizacion en ampliar la ciudad y un empuje
econodmico a los nuevos espacios residenciales que ofrece Ponferrada, dejando los espacios
mas antiguos (a excepcion de Casco Histdrico) en un segundo plano. Ademas, cabe destacar
que, al tratarse de un espacio ligeramente aislado, es decir, separado del nucleo urbano, no
tiene las posibilidades turisticas y econdmicas que otros localizados mas proximos al centro

de la ciudad.

llustracion 4.5: Acera del Barrio de Compostilla. Coleccion Ilustracion 4.6:  Avenida principal del Barrio de
personal, 16 de febrero de 2019. Compostilla. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
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5. Barrio de La Placa:

Los Talleres de La Placa son un conjunto de hangares y talleres inaugurados en el afio 1954
por RENFE para la reparacion y el mantenimiento de sus locomotoras. Debido a que, tras la
Guerra Civil Espafiola, la comarca del Bierzo se posicioné como uno de los mayores focos
mineros del pais y se requeria de un sistema de transporte del mineral acorde a las necesidad
de la época, tanto en el traslado de mineral hacia la Meseta como hacia la costa gallega donde

se exportaba el mineral mediante el transporte maritimo. (Alvarez Fernandez et al., 2005).

Estos talleres constaban de varios edificios construidos. En cada uno de ellos se desarrollaba
una actividad concreta, en cuanto a la reparacién de material ferroviario se refiere. Se
edificaron al noreste de la ciudad de Ponferrada, junto a la linea de Ferrocarril Ledn-

Monforte, a unos 2 kildmetros de la Estacién de RENFE.

Destacan los Hangares

de Reparacion de

Locomotoras de Vapor, ‘ B
una construccion " — ' '
recreando un cuarto de
circulo con espacio para
doce hangares
(ilustracion 5.1). Las
maquinas de vapor se

introducian en cada uno

WA

de los hangares = =
llustracion 5.1: Hangares de Reparacion de Locomotoras de Vapor junto a la placa.
mediante una  Vvia Coleccién personal, 16 de febrero de 2019.

independiente que finalizaba en una rotonda con una placa de 25 metros de longitud que
permitia girar las locomotoras para ser introducidas en cada hangar (Magaz Molina J. y
Marcos Toribio E., 2019). Cabe destacar que esta placa es la que le da el nombre al barrio

en el que se localizan estos talleres.

También se pueden observar tres talleres de gran tamafio como el Taller de Locomotoras
Diesel, el Taller de Material Remolcado (ilustracion 5.2) y el Taller de Locomotoras y
Autopropulsados Eléctricos (ilustraciones 5.3), cada uno con su almacén en un edificio

anexo.
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También se localizan dos edificios administrativos, uno de ellos que hacia la funcién de
vestuarios y comedores a la par que de oficinas y el segundo que tenia oficinas en su planta

inferior y la vivienda del jefe de taller en su planta superior.

Ademas, se pueden encontrar diferentes construcciones de apoyo para las reparaciones como
son las aguadas, el arenero y los almacenes de carbon.

llustracion 5.2: Taller de Material Remolcado. Coleccién  Ilustracion 5.3: Entrada de los Talleres de Locomotoras y
personal, 16 de febrero de 2019. Autopropulsados Eléctricos. Coleccién personal, 16 de
febrero de 2019.

Debido a la construccion de este taller se tuvo que edificar nuevas residencias para los

trabajadores y asi fue como se desarrollé el barrio de La Placa.

Hoy en dia se trata de un barrio de importantes dimensiones y tiene una poblacion superior
a los 1000 habitantes (INE, 2017), pero en sus inicios se trataba de un pequefio barrio
formado por dos calles paralelas sin asfaltar con edificios alineados a los largo de la calle de
unasola planta (ilustracién 5.4). Ademas, se construyd una escuela para los nifios del barrio.

Cabe destacar que, a
diferencia de los otros barrios
de trabajadores de la ciudad
como el de Compostilla o el
poblado de la MSP, las casas
pertenecian a los residentes,
es decir, no eran casas que
estaban en propiedad de la
RENFE y que fueron

alquiladas o cedidas a los

llustracion 5.4: Casas originales del Barrio de La Placa. Coleccién personal, . .
16 de febrero de 2019. trabajadores, sino que las
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familias que residian en dichas viviendas las poseian en propiedad y fueron construidas
gracias a la inversion integra de los trabajadores.

A su lado se localizan los cargaderos de carbdn (ilustracion 5.5) que ese utilizaba para pasar
el mineral de las vias de la MSP (Ferrocarril Ponferrada-Villablino) a las vias de Renfe que
eran las encargadas de transportar el carbon a sus destinos correspondientes que eran
generalmente fabricas, centrales térmicas y el consumo domeéstico. (Diario de Leon, 22 de
abril de 2018).

Estos cargaderos comenzaron a funcionar en el afio 1949 y se tratan de un escalon de
hormigon de unos diez metros de altura y casi un kilometro de longitud que era utilizado
para el cambio de via por medio del uso de la gravedad. (Magaz Molinay J. y Marcos Toribio
E., 2018).

llustracion 5.5: Cargaderos del mineral localizados en el entorno de los Talleres de La Placa. Coleccion personal, 16 de
febrero de 2019.

Las vias de la MSP se localizaban en la parte superior y el carbdn se depositaba en unos
depdsitos que se vaciaban mediante un sistema de tolvas (ilustracion 5.6) en los vagones
pertenecientes a RENFE localizados en la parte inferior, asi se podia facilitar el paso del

mineral de unas vias a otras, debido a la elevada cantidad de mineral que se extraia, este
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sistema mejoraba la productividad y agilizaba el proceso de cambio de unas vias a otras.
(Diario de Leon, 22 de abril de 2018).

En estos cargadores existian tres partes diferenciadas, dependiendo de la empresa a la que
pertenecieran, estas empresas eran: la Minero Siderargica de Ponferrada, “Antracitas de
Gaiztarro” y un ultimo cargadero denominado de particulares. (Alvarez Fernandez et al.,
2005).

Ademaés del sistema de transporte del mineral
que se puede observar en superficie, existian
una serie de vias subterraneas que permitian
una mayor rapidez de este proceso, desde las
vias de RENFE, y usando unas pequefias
rotondas de 8 metros de longitud, los vagones,
generalmente empujados por traccion animal,
se adentraban bajo tierra, y usando, también,
un sistema de caida por gravedad, se pasaba el
mineral de la parte superior a la inferior,
agilizando asi el proceso mas adn. (Alvarez
Fernandez et al., 2005).

Junto a estas pequefias rotondas, se puede

observar hoy en dia los restos de varias

basculas utilizadas en el pesaje de los :

vagones, tanto los que salian de los tlneles llustracién 5.6: Sistema de tolvas de los cargaderos del
) mineral, el ascensor y la torre de vigilancia. Coleccion

subterraneos como los que eran cargados a personal, 16 de febrero de 2019.

cielo abierto, lo que permitia tener un control de la cantidad de mineral que se cambiaba de

unos ferrocarriles a otros y, por ende, el control del mineral transportado.

Entre el espacio ocupado por los cargaderos de carbén y los talleres de RENFE, se localizan
dos edificios pertenecientes a los cargaderos del mineral. Estos edificios se corresponden

con uno exclusivo de oficinas y otro con oficinas y vestuarios en su interior.
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6. Ruta turistica de los espacios mineros, industriales y ferroviarios de Ponferrada:

El patrimonio es un bien muy preciado perteneciente a las diferentes comunidades y
territorios en los que estan. Sin embargo, es un bien perecedero, ya que en el caso de que no

tenga un mantenimiento y una conservacion éptima puede desaparecer.

Los diferentes espacios abandonados con un interés cultural se han de mantener por parte de
las instituciones competentes, para conservar en la memoria como se desarrollé la evolucion

de una ciudad, en este caso.

El valor histérico del patrimonio tiene que ser considerado positivamente por los habitantes
de los territorios en los que se establecen por lo que su conservacion es capital para su
divulgacion a las generaciones venideras. (Hidalgo Giralt y Palacios Garcia, 2016).

Uno de los aspectos a destacar para el mantenimiento ejemplar del patrimonio historico es
el turismo, ya que quizas no es un turismo mayoritario, pero si puede llegar a ser importante

si se le da la importancia que requiere y si se mantiene en forma 6ptima.

En la ciudad de Ponferrada, tal y como se ha explicado con anterioridad, el patrimonio
industrial y minero es muy importante y se ha de desarrollar tanto en la divulgacién a la
poblacion local como a los posibles visitantes procedentes de otros lugares.

Una de las principales formas de interpretacion del patrimonio industrial son las rutas
tematizadas y en este caso es el ejemplo idéneo y correcto. Es un ejemplo que casa con el
tipo de turismo de la ciudad, ya que ya posee rutas turisticas con tematicas diferentes que
funcionan y ademas con la existencia del Museo Nacional de la Energia, se podria derivar
una ruta a través del patrimonio industrial y minero de la ciudad, combinandolo con el museo
existente, afiadiéndole el proyecto de expansion del mismo en la Central Térmica de
Compostilla y, ademaés, se podria incluir a la ruta turistica la visita al Museo de Ferrocarril

de Ponferrada.

Para que se pueda elaborar esta ruta que, de visibilidad al patrimonio industrial del entorno
de Ponferrada, éste se ha de mantener en unas condiciones apropiadas para que la persona
que esté dispuesta a conocer el lugar pueda tener una buena nocidn del lugar. Es cierto que
las administraciones locales, no tienen el presupuesto necesario para acometer dichas
restauraciones, y es aqui donde entran en accion las administraciones autondémicas y
estatales, ya que tienen mayor presupuesto dedicado al patrimonio cultural y podria ser

distribuido al patrimonio industrial de Ponferrada.
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Existe un aspecto clave para la posibilidad de la rehabilitacion de estos espacios y es el que
sea declarado Bien de Interés Cultural (BIC), ya que los edificios e infraestructuras que son
declaradas como tal tienen un acceso a una mayor subvencion en el mantenimiento de los

espacios en los que se desarrollan. (Hidalgo Giralt y Palacios Garcia, 2016).

En el caso de la capital berciana, destacan el caso de los Talleres de RENFE de La Placa, los
cuales se mantienen en un mal estado de conservacion y que, en numerosas ocasiones, se ha
intentado, por parte de asociaciones como la “Asociacion Cultural Ferroviaria Berciana”,
declarar como Bien de Interés Cultural, lo que les permitiria mantener en buenas condiciones
de conservacion y por tanto favoreceria su capacidad tanto de exposiciébn como de

divulgacién historica. (Diario de Leon, 22 de abril de 2018).

6.1. Desarrollo de la ruta turistica:

En el caso particular de Ponferrada, he elaborado una ruta con la temética de la industria y

la mineria como concepto principal sobre el que se desarrolle esta ruta.

Leyenda

[ 1 Central Térmica de Compostilla
[J 2 Barrio de Compostilla

[ 3 Restos de la Montafia de Carbén ,g«'

[ 4 Central Térmica de la M.S.P.

[0 5 Estacion de FF. CC. de la M.S.P. Leyenda

I 6 Barrio Obrero de la M.S.P. = Autovia :
[17 Barrio de Ingenieros de la M.S.P. Carretera Nacional : *
(18 Residencia de los propietarios de la M.S.P. Viario Principal K 2 i N{ ;
[ 9 Cargadores de mineral de RENFE Rio . e

[ 10 Talleres de RENFE ("La Placa") — Ferrocarril 250_0 250_500 750_1000 St
[ 11 Barrio de "La Placa" ===s Ruta N

llustracion 6.1: Mapa de la Ruta Turistica de los Espacios Mineros, Industriales y Ferroviarios de Ponferrada.
Elaboracién propia.
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Se trata de una ruta de unos 5 kilémetros de longitud que atraviesa los principales ejemplos
del patrimonio industrial que ain se mantienen en la ciudad de Ponferrada, los cuales se
dividen en tres zonas diferentes: el barrio de Compostilla, el barrio de la MSP y el barrio de

La Placa (ilustracién 6.1).

La ruta comenzaria en Compostilla, un barrio creado por laempresa ENDESA donde destaca
su central térmica, la cual esta en proceso de restauracion, por lo que su visita seria de gran
importanciay junto a ella se localiza el barrio residencial de Compostilla, un barrio edificado

en el afio 1949 como alojamiento de los obreros que trabajaron en la construccion de la

central (ilustracion 6.2). (Fernandez Fernandez, 2013).

Viario
[ Instalaciones Deportivas
I Economato

[ Casas de Trabajadores
Casas Adosadas de Ingenieros
[J Casas de Propietarios

[ Iglesia

[J Plaza y Locales

1 Sanatorio

[ Escuelas

[ Central Térmica

llustracion 6.2: Mapa del Barrio de Compostilla. Elaboracion propia.
Es un barrio edificado con la ayuda del Instituto Nacional de Industria y con unas

caracteristicas espaciales muy concretas. (Ferndndez Fernandez, 2013).

Destaca un estilo similar al de la Ciudad Jardin, no solo en el estilo arquitectonico de los
edificios, sino en la presencia de domicilios con su correspondiente espacio ajardinado en
cada finca. Ademas, su trama tiende a ser ortogonal, no se trata de un plano hipodamico
perfecto, pero sus calles estan establecidas en dos Unicos sentidos, estableciendo asi unos

cruces de calles perpendiculares unos con otros en su mayoria. Se puede observar con
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claridad las tendencias sociales de la época en el barrio, ya que se establecié mediante un
sistema de segregacion en funcidn de la posicion que el trabajador tuviera en la empresa,

localizando los edificios en funcion de la importancia que tuvieran.

En el centro del barrio se edificaron los mas importantes para la época que eran, en primer
lugar, la iglesia y a sus lados tanto la plaza del barrio (ilustraciones 6.3 y 6.4) como las

residencias de los técnicos de mayor nivel, siendo esta plaza el lugar de comienzo de la ruta.

llustraciones 6.3 y 6.4: Plaza y edificio de los locales de reunién del Barrio de Compostilla. Coleccién personal, 16 de
febrero de 2019.

Los edificios de este espacio central tienen las mejores calidades del barrio. Las residencias
de los directivos de la central eran grandes edificios de varias plantas con un amplio jardin,

acorde a las caracteristicas sociales de sus residentes.

En cuanto a la iglesia y la plaza del barrio eran espacios muy bien cuidados y al tratarse de
un barrio que se edifico en los afios 40 del siglo XX, eran los lugares mas concurridos del
barrio. La iglesia era el lugar de culto, por tanto, y debido a la importancia de la religion
durante la dictadura franquista se tenia que mantener en condiciones 6ptimas (ilustraciones
6.5y 6.6). La plaza del pueblo era el punto principal de reunion de los habitantes del lugar,
en este caso se trata de una plaza cuadrada, bordeada en tres de sus cuatro lados por un
edificio con diferentes locales que los trabajadores utilizaban como lugar de reunion.
(Fernandez Fernandez, 2013).

llustraciones 6.5 y 6.6: Iglesia del Barrio de Compostilla. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
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Vistas tanto la plaza del pueblo como la iglesia, el recorrido continda hacia el noreste hasta
la avenida principal del barrio, donde se localizan las viviendas de los técnicos de segundo
nivel (ilustracion 6.7 y 6.8), en este caso se tratan de viviendas adosadas de una sola planta
(generalmente) y un terreno ajardinado menor que en el caso de los domicilios de los

dirigentes de la central térmica. Se trataban de residencias de cierta importancia para la

época, pero claramente inferiores a las previamente comentadas.

lustraciones 6.7 y 6.8: Casas de los ingenieros de la Central Térmica de Compostilla. Coleccion personal, 16 de febrero
de 2019.

En los espacios mas alejados del centro del barrio, se localizaron dos tipos de espacios: los

espacios residenciales de los trabajadores de menor nivel y varios tipos de equipamientos.

Continuando la avenida principal direccion noroeste se llega a las casas de los obreros de la
central. Estas se pueden catalogar como las casas de menor calidad. Se establecian en hileras
de casas adosadas unas a otras, de dos plantas, pero bastantes estrechas y que tenian un
espacio posterior a las casa que mayoritariamente no estaban ajardinados (ilustraciones 6.9
y 6.10).

llustracion 6.9: Fachada frontal de un bloque de casas de  Ilustracién 6.10: Fachada trasera y patios de un bloque de
obreros de la Central Térmica de Compostilla. Coleccion  casas de obreros de la Central Térmica de Compostilla.
personal, 16 de febrero de 2019. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
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Los equipamientos del barrio también se localizaban en las afueras. Desde la parada anterior
de laruta, se llega a ellos direccion suroeste a traves de la calle Diagonal, la Unica del barrio
que rompe el sistema viario en angulos rectos. Destaca la presencia de instalaciones
deportivas (ilustracion 6.11) que podian ser utilizadas por los trabajadores de la empresa, asi
como un economato (ilustracion 6.12), unas escuelas y un sanatorio. Lo que provocaba que
este barrio pudiera ser autosuficiente en si mismo y no tener que depender del resto de la

ciudad para cuestiones de alimentacion, sanidad o educacion.

llustracion 6.11: Instalaciones deportivas del Barrio de  Ilustracion 6.12: Economato del Barrio de Compostilla.
Compostilla. Coleccidn personal, 16 de febrero de 2019. Coleccion personal,16 de febrero de 2019.

Posteriormente se ha de ir hacia el sureste y se llega a la Central Térmica de Compostilla.
Esta central data del afio 1949 y fue el detonante del desarrollo del barrio, hasta su cierre en
el afio 1974 debido a la construccion de una nueva central térmica mas moderna 'y de mayor
capacidad a unos 9 kilometros de distancia al norte de la primera. Se trata de un complejo
industrial formado por varios edificios que se encuentran en proceso de restauracion, ya que
esta incluida dentro del proyecto inicial del Museo Nacional de la Energia, del que se hablara

posteriormente.

Para continuar la ruta se ha de recorrer 300 metros hacia el sur y se llega a uno de los

principales edificio del recorrido.

La siguiente parada de esta ruta se localiza en el entorno del barrio de Compostilla, sin
embargo, no pertenece a ENDESA, se trata de la Central Térmica de la Minero Siderdrgica

de Ponferrada, la cual hoy en dia es el Museo Nacional de la Energia. La Fabrica de Luz.®

Este edificio se encuentra en condiciones optimas para la divulgacion del desarrollo minero

e industrial de la ciudad y esa es su funcién actual. Se edifico alejado del resto de edificios

3 http://www.lafabricadeluz.org/index.php/es/museo/la-fabrica-de-luz-museo-de-la-energia
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de la MSP debido a la necesidad de agua para su refrigeracion, por lo que fue construido
junto al rio Sil.

Se trata de un complejo
industrial  formado  por
varios edificios (ilustracion
13) en los que destacan dos,
el edificio de calderas en el
que se producia la
combustion del carbéon y el
edifico de turbinas en el que

se localiza la maquinaria

necesaria para la produccion

llustracion 13: Centrales térmicas de Ponferrada. MSP en primer plano y ,
ENDESA a la derecha. Coleccién personal, 16 de febrero de 2019. de energia y que estuvo en

funcionamiento entre el afio 1920 y el afio 1971. Su funcion principal era la de
abastecimiento de energia a los edificios de la empresa, tanto los residenciales como los
administrativos y las diferentes fabricas que tenia la MSP a las afueras de la ciudad. (Maurin
Alvarez, 1985).

Este museo se trata de un espacio de divulgacion en el que se puede descubrir como se
producia la energia eléctrica en la central durante los afios de su funcionamiento. Ademas,
se explica el modo de vida de los trabajadores de la época tanto los de las minas como los
de la propia central. Durante el recorrido por el museo se encuentran gran cantidad de
objetos, herramientas, testimonios y documentos audiovisuales que permiten comprender el
proceso de la obtencion de la electricidad por medio de la energia térmica obtenida por el
calor desprendido de la quema del carbon obtenido en las minas de la MSP. Este museo esta
considerado como uno de los principales ejemplos del patrimonio industrial del pais, debido
a su excelente conservacion y a su calidad en la restauracion realizada respetando tanto los
elementos como su apariencia original, lo que le ha permitido obtener varios
reconocimientos internacionales como el premio Europa Nostra 2012 y la nominacion al
premio de mejor museo europeo en los premios EMYA (European Museum of the Year
Award) en el afio 2015. (La Fabrica de Luz, 2019)

Tras el paso por la Central Térmica de la MSP, se ha de continuar el trayecto, pero sin

cambiar de empresa, ya que el siguiente lugar que visitar es el barrio de la MSP. Para llegar
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desde la parada anterior, se ha ir hacia el suroeste, a través de la Avenida de la Libertad
durante 1,5 kilometros para llegar al Barrio de la MSP.

Este barrio se localiza en un lugar mas céntrico que el de Compostilla, junto a la estacion del
Ferrocarril Ponferrada-Villablino y se divide en tres zonas claramente diferenciadas: el
poblado obrero, la zona de residencia de los técnicos y los equipamientos y, por ultimo, la

finca del director de la empresa (ilustracion 6.14).

p Avenidas Principales
=== FF, CC. (Le6n - Monforte)
@ [ Viviendas del Barrio Obrero

[ viviendas de los Propietarios

[ Escuelas

[ Economato *

[ Oficinas *

(] Sanatorio

[ Estacion del FF. CC. (Ponferrada - Villablino)

* Estos edificios no se mantienen en pie en la actualidad

llustracion 6.14: Mapa del Barrio de la MSP. Elaboracién propia.

El poblado obrero de la MSP es una barriada obrera construida por la empresa en la década

de los 30 del siglo pasado y constaba de un total que rondaba las 400 viviendas para los

llustraciones 6.15 y 6.16: Fotografias de varios bloques de domicilios en el Barrio Obrero de la MSP. Coleccion personal,
16 de febrero de 2019.
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Se trata de un barrio con edificios de tres plantas todos edificados bajo un mismo estilo
sobrio que refleja la calidad de vida del barrio y se dividen en su interior en diferentes pisos
de diferentes tamarios unos respecto a otros (ilustraciones 6.15 y 6.16). Los edificios se
establecieron alrededor de una pequefia plaza central (ilustracion 6.18) y todas las casa

poseian una carbonera localizada en la zona norte del barrio (ilustracion 6.17).
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llustracion 6.17: Imagen de las carboneras localizadas al  Ilustracion 6.18: Fotografia de la plaza del Barrio Obrero
norte del Barrio Obrero de la MSP. Coleccion personal, 16~ de la MSP. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.

de febrero de 2019.

La totalidad de las viviendas estaban en propiedad de la empresa y ésta alquilaba los
domicilios a los trabajadores en funcion del tamafio de las casas. El arrendamiento de las
viviendas del poblado obrero comprendia un arco muy amplio para la época, las casas mas
pequefias costaban 60 pesetas y las de mayor tamafio alcanzaban las 125 pesetas. Cabe
destacar que el sueldo medio de un obrero en la empresa rondaba las 400 pesetas.
(InfoBierzo, 25 de diciembre de 2013).

Las segregacion en funcion del
cargo de que se tuviera en la
empresa era muy evidente, no
solo por la division del barrio en
dos partes: obreros y técnicos,
sino que esta division se generod a

través de las vias del ferrocarril,

lo que separaba mas aun ambos

espacios. J

. . lHustracion 6.19: Bloque de casas de los técnicos de la empresa en el Barrio
Al lado Este de las vias, junto a de 1a MsP. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.

la estacion del Ferrocarril Ponferrada-Villablino se establecieron las residencias de los

técnicos de la MSP. Estas casa también estaban diferenciadas y ligeramente jerarquizadas,
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ya que, pese a ser una zona de una elevada calidad de vida para la época, existian dos tipos
de domicilios. Uno de ellos eran las casas adosadas en hilera (ilustracion 6.19), unos
domicilios de dos plantas con un patio trasero de gran tamario y el otro estilo era en el que
se alojaban las familias de los técnicos de mayor nivel que se tratan de chalets de dos plantas,

de mayor tamafio que en el caso anterior y con un terreno ajardinado a su alrededor también

de mayores dimensiones (ilustracion 6.20).

llustracion 6.20: Casa de los ingenieros de mayor [lustracién 6.21: Edificio del sanatorio de la MSP.
categoria de la empresa en el Barrio de la MSP. Coleccion  Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
personal, 16 de febrero de 2019.

Junto a estas casas se localizaban los edificios de la empresa que servian como
equipamientos: las escuelas, el sanatorio (ilustracion 6.21), el economato y un edificio de

oficinas (estos dos Ultimos no se mantienen en pie en la actualidad).

Por ultimo y ligeramente mas alejado de
los otros dos espacios residenciales, se
puede encontrar la residencia del
director de la empresa (ilustracion 6.22).
Se trata de una finca arbolada con varios
edificios en su interior, el principal se

trata de un gran chalet de tres plantas

que era en el que residia la familia del

lustracion 6.22: Casa del duefio de la empresa. Actualmente sede

de la Policia Municipal. Coleccién personal, 25 de diciembre de director. mientras que el resto de los
2018. !

edificio que se localizan en la finca eran o los domicilios del servicio o almacenes. Durante
los afios de actividad de la empresa, esta finca estuvo cercada por un muro para impedir la
entrada al recinto, sin embargo, después de que el Ayuntamiento de la ciudad adquiriera los
terrenos de la empresa en los afios 80 (Maurin Alvarez, 1985), este recinto pasé a convertirse
en un parque publico, el cual hoy en dia no esta vallado y es de libre acceso para la sociedad.
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En este barrio se encuentra la estacion del
ferrocarril de la MSP (ilustracion 6.23). Hoy
en dia en se ha reconvertido en el Museo de
Ferrocarril de Ponferrada.* Fue inaugurado en
el afio 1999 y se trata de un espacio en el que
se explica la relacion de la ciudad y de la

comarca con el ferrocarril tanto de la MSP = - ~ :
llustracion 6.23: Antigua estacion del Ferrocarril:

como de RENFE. Se divide en dos edificios. Ponferrada-Villablino. ~ Actualmente el Museo del
" Ferrocarril. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
el primero y més emblematico es el correspondiente con la estacion de la MSP. Se trata de
una construccion que se mantiene tal y como era durante sus afios de actividad ferroviaria.
En él se puede observar la exposicion de libros, planos, imagenes y otro tipo de documentos
gréficos que ayudan a la comprension del museo. Ademas, estan expuestos gran variedad de
objetos ferroviarios de la época de la MSP, como: faroles, uniformes, piezas de taller,
dispensadores de billetes, entre otros. El segundo edificio de este museo se trata de una lonja
donde se pueden ver gran variedad de maquinas de tren y vagones tanto de mercancias como
de pasajeros de fabricacion nacional e internacional, que fueron utilizados en la comarca de

El Bierzo. (Museo del Ferrocarril de Ponferrada, 2019).
B ) = - i | ‘ oy

Leyenda

[0 1 Barrio Original de "La Placa"

[CJ2 Escuelas

[ 3 cargaderos

4 Basculas de Vagones

[ 5 Rotondas de Entrada a Vias Subterraneas
[16 Oficinas de los Cargaderos

[17 Oficinas y Vestuarios de los Cargaderos
[ 8 Taller de Material Remolcado

[ 9 Almacenes de Material Remolcado

[ 10 Taller de Locomotoras Diesel

[ 11 Talleres de Locomotoras y Autopropusados Eléctricos [#
[ 12 Almacenes de Material Motor :
[ 13 Hangares de Reparacién de Locomotoras de Vapor
[ 14 Rotonda con Placa del Taller

[ 15 Arenero

[1 16 Comedores, Domitorios y Almacenes del Taller
[ 17 Oficinas y Vivienda del Jefe de Taller

o :
Leyenda

Viario del Barrio Original 5'

[] 18 Aguadas = FF. CC. (Ledn-Monforte)
[ 19 Aimacenes de Carbon Vias del Taller ol 180 240 300m
[ 20 Caseta del Guardagujas —— Vias de los cargaderos ‘N I I 1

llustracién 6.24: Mapa de los Cargaderos de Mineral y del Barrio y Talleres de La Placa. Elaboracion Propia.

4 http://www.museoferrocarril.ponferrada.org/
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El tercer y Gltimo espacio en el que se desarrolla esta ruta turistica es el barrio de La Placa
(ilustracion 6.24). Se trata de la zona ferroviaria por excelencia de la ciudad de Ponferrada
se divide en tres areas diferenciadas: el espacio residencial, los talleres de RENFE y los
cargaderos de carbon. Para llegar a dicho barrio desde la parada anterior se ha de realizar un
recorrido de 2,5 kilémetros siguiendo las Avenidas de Portugal (direccion suroeste) y de La
Cemba (direccion noroeste), ésta ultima finaliza en el pleno barrio residencial de La Placa.

La zona residencial del barrio se edifico en funcion de la construccion de los talleres de
RENFE. Originalmente se trataba de un pequefio barrio de casas de una planta adosadas unas
a otras en hilera (ilustraciones 6.25 y 6.26). Este barrio es de un pequefio tamafio ya que
constaba solo de dos calles paralelas en las que se localizaban las viviendas, ademas de unas
escuelas para los nifios de la zona. A diferencia de los barrios obreros comentados con
anterioridad, en este caso, se tratan de casas en propiedad de los trabajadores, es decir, las
viviendas pertenecian a las familias que vivian en ellas, no a la empresa.
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llustraciones 6.25 y 6.26: Casas originale del Barrio de La Placa. Coleccion personal,'16 de febrero de 2019.
Tras el paso por el espacio residencial, se ha de cruzar bajo la via de RENFE mediante un

pequefio tanel y tras haber sido cruzado, seguir la carretera direccidn este durante 400 metros
hasta un camino, junto a la caseta del guardagujas, mediante el que se pueden acceder a los
talleres. Pese a que los edificios se encuentran en muy mal estado y que la maleza es visible
en el suelo, ésta no crece por todo el espacio lo que no dificulta el movimiento libremente

por todo el espacio de los talleres.

fﬁ\

de Reparacion de Locomotoras de Vapor. Coleccién personal, 16 de febrero de 2019.
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Existen varios tipos de edificios en este complejo ferroviario, todo ellos construidos entre
los afios 40 y 50 y dedicados a la reparacion y mantenimiento de los trenes de RENFE. El
principal edificio, y el mas destacable, es en el que se localizan los hangares de reparacion
de locomotoras de motor (ilustraciones 6.27-6.31), que tienen una rotonda con una placa que

permite la entrada de los trenes a los hangares.

llustracion 6.29: Rotonda con la Placa y los hangares de
fondo. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.

S T

llustracién 6.30: Sistema de giro de la placa ferroviaria.  Ilustracion 6.31: Placa ferroviaria y las aguadas en la
Coleccién personal, 16 de febrero de 2019. parte posterior. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.

Ademas, existen otros edificios para la reparacion de diferentes tipos de ferrocarriles
(ilustraciones 6.32-6.36), dos edificios administrativos e instalaciones suplementarias como

aguadas (ilustracion 6.31), almacenes de carb6n y un arenero (ilustracion 6.37).

llustraciones 6.32 y 6.33: Taller de Material Remolcado. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
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llustracion 6.34: Fachada sur del Taller de Locomotoras  llustracion 6.35: Entrada de trenes al Taller de
Diesel y del Taller de Locomotoras y Autopropulsados  Locomotoras y Autopropulsados Eléctricos. Coleccion
Eléctricos. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019. personal, 16 de febrero de 2019.

llustracion 6.36: Interior del Taller de Locomotoras y  llustracion 6.37: Arenero del taller. Coleccidn personal,
Autopropulsados Eléctricos. Coleccion personal, 16 de 16 de febrero de 2019.
febrero de 2019.

lustracion 6.38: Principales edificios de los Talleres de La Placa. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.
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La tercera zona resefiable de este barrio es la zona de cargaderos del mineral mediante los
que se pasaba el carbén de las vias del ferrocarril de la M.S.P (ilustracion 6.39).

llustracion 6.39: Panoramica de la zona de cargaderos de mineral y los talleres de La Placa de fondo. Coleccion personal,
16 de febrero de 2019.

llustracion 6.40: Pared de los cargaderos de mineral y del ascensor y torre de vigilancia. Coleccion personal, 16 de
febrero de 2019.

43



Estos cargaderos fueron construidos en el afio 1952. Se tratan de un escalonamiento del
terreno con una pared que ronda los 10 metros de altura (ilustracion 6.40), el mineral se
almacenaba en la parte superior del escalonamiento (ilustracion 6.45) y se dejaba caer por
gravedad a los vagones (ilustraciones 6.41 y 6.42), en este caso, de los ferrocarriles de
RENFE. (Diario de Ledn, 22 de abril de 2018).

Para acceder a dicho espacio se ha de volver a la caseta del guardagujas y seguir el camino
dejado por los restos de la via mas septentrional de los cargaderos, es decir, andando préximo
a la pared de los cargadero, ya que la playa de vias alli localizada no esta actualmente
habilitada para su recorrido.

11 T F\

Ilustraciones 6.41 y 6.42: Tolvas de los cargaderos'y la vi

llustracion 6.43: Bascula de vagones de mineral junto ala  Ilustracion 6.44: Rotonda con una placa que permite el
pared de los cargaderos. Coleccion personal, 16 de febrero  acceso de vagones a los cargaderos subterraneos.
de 2019. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.

Estos cargaderos se dividian en tres zonas diferenciadas: los cargaderos de la MSP, las
cargaderos de “Antracitas de Gaiztarro” y los cargaderos de particulares. (Alvarez
Fernandez et al., 2005).
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Cabe destacar que ademas de los cargaderos en superficie, también existian cargaderos
subterraneos, en los cuales los vagones eran introducidos por tineles localizados en la pared
principal (ilustracion 6.44) y mediante un sistema similar al de las tolvas que aln se

encuentran en dicha pared, el mineral descendia hasta los vagones que posteriormente era

sacados de vuelta a la superficie.

llustracion 6.45: Pared de los cargaderos desde la parte
superior. Coleccion personal, 16 de febrero de 2019.

[lustracion 6.46: Oficinas de los cargaderos de mineral.  llustracion 6.47: Torre de vigilancia y ascensor
Coleccion personal, 16 de febrero de 2019. localizados en la pared de los cargaderos. Coleccion
personal, 16 de febrero de 2019.
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7. Conclusiones:

En este proyecto se ha realizado tanto el estudio en profundidad de los espacios mineros,
industriales y ferroviarios de Ponferrada, como también la elaboracién de una ruta turistica

que permita ensefiar el patrimonio industrial de la ciudad.

Debido a la lectura de diferentes autores reconocidos y a la consulta de fuentes escritas y
orales de gran conocimiento del espacio se ha podido realizar un trabajo que explique con

claridad tanto la evolucion de los diferentes espacios como su situacion actual.

El trabajo de campo ha sido una parte fundamental de este proyecto debido a que a la hora
de elaborar la ruta turistica he tenido que evidenciar la posibilidad de realizar dicha ruta,
estableciendo el recorrido por las calles y caminos en mejor estado. Durante las dos primeras
paradas del recorrido, tanto el Barrio de Compostilla como el Barrio de la MSP, la ruta
transcurre por las calles de Ponferrada, lo que permite realizar el trayecto tanto a pie como
en automovil, sin embargo, el recorrido por los talleres y cargaderos de La Placa es
fundamental su desarrollo a pie. Pese a que la llegada hasta dicho lugar esté habilitada para
los vehiculos, el acceso al patrimonio de dicho lugar ha de ser andando, siguiendo el

recorrido establecido en la ruta.

Mediante la explicacion redactada de los edificios y su distribucion en el espacios y la ayuda
de ilustraciones gréficas, tales como fotografias o cartografias, mayoritariamente, se puede
comprender con facilidad el estado actual del patrimonio de los barrios industriales de la

ciudad.

Este proyecto puede ser utilizado tanto por la administracion publica local, comarcal o
provincial, como por organizaciones privadas, para la divulgacion del patrimonio de la
ciudad desde un punto de vista geogréfico y puede ser afiadido a las diferentes rutas
turisticas, actualmente existentes. Para una ciudad que ha dependido tanto de su industria
durante tantas décadas, deberia ofertar en mayor medida el patrimonio tan importante que
posee. Los dos museos localizados a lo largo de esta ruta turistica (Museo Nacional de la
Energia. La Fabrica de Luz y Museo del Ferrocarril de Ponferrada) deberian ofrecer mas
formas de divulgacion de sus espacios industriales historicos, como se ofrece en este
recorrido, por ejemplo, debido a que los visitantes de ambos museos podrian estar
notablemente interesados en realizar esta ruta turistica por el patrimonio minero, industrial

y ferroviario de la capital berciana.
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