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Resumen

A mediados del siglo XIX, Astillero, un pequefio y tranquilo pueblo al Suroeste de la Bahia de
Santander, era un lugar de veraneo frecuentado por la burguesia santanderina e incluso por
algunas familias madrilefias. Las casas de bafios, las quintas de recreo y los establecimientos
hoteleros formaban parte de su paisaje. Sin embargo, en poco tiempo todo cambid; el desarrollo
minero e industrial fue paulatinamente haciendo desaparecer este idilico paisaje, que fue sustituido
por chimeneas y almacenes industriales, cargaderos de mineral y petréleo, diques para la
construccién de barcos... En definitiva, la pujanza de estas nuevas actividades econémicas desterrd

los usos turisticos como ocurria en esos afios en otros nicleos del Norte de Espafia.
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Abstract

In the mid nineteenth century, Astillero, a small and tranquil town on the southwest of Santander Bay,
was a summer resort frequented by the Santander bourgeoisie and even by some families from

Madrid. The bathing houses, recreational villas and hotel establishments formed part of the
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landscape. Nevertheless, in a short time everything changed; the development of mining and
industry was gradually making this idyllic landscape disappear, and it was replaced by chimneys
and industrial warehouses, loading docks for minerals and petroleum, docks for the construction of
ships, efc. Definitively, the la boom in these new economic activities banished the touristic uses as it

happened in other nuclei of the North of Spain during this period.

Key words: mining; industry; tourism; Cantabria; 19th and 20th century.

1 Introduccidn

Astillero, un pequefio y tranquilo pueblo situado al Suroeste de la Bahia de Santander, vivié una
notable transformacién social, econémica y ferritorial durante la Ultima década del siglo XIX (Figura
1). Todo comenzd cuando “un dia palpdse las entrafias a mayor hondura que palparlas solfa la reja
del arado y noté que sus entrafias eran de hierro, y despedazéndoselas entré en la era de su
grandeza” (Aguirre, 1910, p. 1). La extraccién de mineral de hierro en las montafias cercanas de
Cabarga represent6 el final de una época marcada por las actividades tradicionales como la pesca,
la agricultura o un balbuceante turismo y marcé el inicio de oftra, en la que la mineria y la industria
ligada a ella se convirtieron en las principales actividades econémicas de los astillerenses. El
crecimiento demogréfico del municipio discurrié paralelo a la irrupcién de estas nuevas actividades
econdmicas. Mientras a mediados del siglo XIX Madoz indicaba que en Astillero tan sélo vivian 331
almas y en Guarnizo 183, en 1897 cuando se estaba produciendo el despegue de la actividad
minera, el municipio contaba con una poblacién de hecho de 2880 habitantes, y en 1910 en pleno

auge minero ascendia a 5782 habitantes.

Figura 1. Plan de la Bahia de Santander (1908)

Fuente: elaboracién propia a partir del Archivo de la Autoridad
Portuaria de Santander (AAPS) (1908), Plano T24/5
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Para conocer la transformacién de Astillero durante el periodo considerado se ha recurrido a las
fuentes habitualmente empleadas en cualquier estudio de Geografia Histérica: revision de la
bibliograffa tanto actual como de la época, vaciado de la documentacién depositada en archivos
locales y nacionales y la bisqueda hemerogréfica de informacién relevante. Habida cuenta de que
el proceso que vivié Astillero no fue desde luego infrecuente en la costa cantdbrica se procedié a la
exploracién de la bibliografia sobre el veraneo en ofras localidades donde el desarrollo industrial
confiné o aparté los usos de ocio, como Portugalete (Beascoechea Gangoiti, 2002), Bilbao (Cava
Mesa, 2009; Macias, 2009), Gijén, Avilés (De la Madrid, 2011; Roza Candas, 1995) y el casco
urbano de la ciudad de Santander (Gil de Arriba, 1992). La documentacién archivistica mas
interesante, por cuanto aparte de las fuentes escritas también pudo aportar cartografia, se localizd
en dos archivos: el General de la Administracién y el de la Autoridad Portuaria de Santander, por
cuanto el municipal de Astillero tan sélo disponia de alguna fotografia. El desarrollo industrial vy
minero de Astillero era bien conocido en el momento de inicio de la investigacion (Cueto Alonso,
2006; Ortega Valcércel, 1986; Arce Pinedo & Miguel Gonzélez, 2002; Mercapide Compains,
1977; Fernandez Vega & Sénchez Landeras, 2013) pero, por el contrario, su etapa anterior, es
decir la turistica, apenas ocupaba breves lineas en obras de caracter general (Gil de Arriba, 1992;
Sazatornil Ruiz, 2009) o en historias locales (Arce Pinedo y Miguel Gonzélez, 2002). Por tanto,
para descubrir las caracteristicas de este periodo se tuvo que recurrir a la consulta de obras
publicadas en la época (Adrau y Comnés, 1877; Asla & Campos, 1925; Madoz, 1984) y
especialmente a la prensa. Desgraciadamente los periédicos cantabros de informacion general del
siglo XIX y principios del XX no se encuentran digitalizados, por lo que se tuvo que realizar una
consulta selectiva en papel en la Hemeroteca Municipal de Santander. Sin embargo, la abundante
prensa madrilefia accesible en las hemerotecas digitales de la Biblioteca Nacional y el Ministerio de
Cultura permitié mediante sencillas bisquedas (como “Astillero” y “veraneo”) subsanar las lagunas

que pudieran existir.

En definitiva, con estos mimbres se ha podido reconstruir el periodo que abarca la segunda mitad
del siglo XIX y los primeros lustros del siguiente, cuando Astillero ascendié “de aldea veraniega y
burgo labriego-pescador de indigenas anfibios, a la categoria de poblacién fabril y comercial,
donde se albergan media docena de miles de almas y donde las tahonas cuecen pan destinado a

muchos centenares de obreros” (Aguirre & Escalante, 1910, p. 1).

2 La dificil convivencia entre el turismo y las actividades industriales

La segunda mitad del siglo XIX fue una época de cambios en la economia de la Regién Cantébrica.
A mediados de siglo las aguas del mar Cantébrico propiciaron el desarrollo del turismo y el ocio
siguiendo las teorfas higienistas imperantes en ese momento. Simultdneamente ofras actividades

iniciaban su despegue, como la minerfa, tanfo la energética para abastecer a las fabricas locales
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como la metélica para abastecer de materia prima a las europeas, y la industria, especialmente la
siderurgica, con la difusién de modernos altos hornos que aprovechaban la riqueza ferrifera de la
regién; para un adecuado crecimiento de estas actividades fue necesario el acondicionamiento de
los puertos cantdbricos, en cuyo proceso jugd un papel esencial el ferrocarril que los conectaba
con el interior peninsular. Precisamente el desarrollo industrial propicié el surgimiento de una nueva
burguesia que a semejanza de la aristocracia demandaba sus propios espacios de ocio. En
definitiva, nos encontrdbamos con unas actividades que conflufan en determinados puntos de la
costa y que eran dificilmente conciliables como el ocio y la industria, la mineria o la actividad
portuaria. Una tensién que se resolverd favorablemente en la mayor parte de los casos para la

industria imponiendo una zonificacién de los usos y desterrando los bafios de las zonas industriales.

Con anterioridad a que los bafios de ola se pusieran de moda, el ocio burgués y aristocratico se
circunscribia a las temporadas de descanso que las familias urbanas pudientes realizaban en sus
quintas de recreo o casas de campo préximas a las ciudades (Ortega Valcércel, 1986, p. 413);
asimismo, a las playas y establecimientos termales de interior del Norte de Espafia también acudian
algunas familias procedentes del centro peninsular que hufan del rigor climéatico estival
(Beascoechea Gangoiti, 2001, p. 183).

El mar y sus playas nunca habfan sido un entorno atractivo, por cuanto era un medio desconocido y
hostil; el Unico interés de las playas, aparte del portuario, radicaba en la extraccion de arenas,
rocas y algas (Larrinaga, 2015, p. 69; De la Madrid, 2011, p. 21). Esta aversién hacia el mar se
fue moderando a medida que se difundieron las ideas higienistas nacidas en Gran Bretafia en el
siglo XVIIl'y que poco a poco fueron calando en Europa a lo largo del siguiente siglo. El higienismo
identificaba el entorno social y ambiental en la génesis y desarrollo de enfermedades, por lo que
recomendaba una vida sana fuera de esos lugares perniciosos que eran las ciudades industriales.
Las topografias médicas basadas en teorfas climatistas difundieron la benignidad de deferminadas
zonas (Gil de Arriba, 1994, p. 82; Sazatornil Ruiz, 2009, p. 134). La recomendacién de los
tratamientos hidrolégicos como remedio profilactico y terapéutico llevé al sector acomodado de la
sociedad a frecuentar en primer lugar los balnearios de aguas termales y posteriormente las playas
para fomar bafios de ola (Larrinaga, 2002, p. 166—168). En el dltimo cuarto del siglo XIX este
modelo higienista ya se encontraba plenamente asentado en la sociedad; no en vano desde los
afios cuarenta se venian publicando tratados sobre los beneficios de los bafios de mar que se
recomendaban para un amplio espectro de enfermedades respiratorias cardiacas o dermatolégicas
(Gil de Arriba, 1994, p. 84). No obstante, no todas las aguas marinas eran apropiadas, se insistia
sobre todo en la bondad de las aguas frias, especialmente para fortalecer las fibras, tonificar y dar
fluidez a la arficulacion sanguinea (Cava Mesa, 2009, p. 369), lo que explica que los arenales del
norfe de Espafia comenzaran a ser valorados por las propiedades salutiferas de sus aguas
(Sazatornil Ruiz, 2007, p. 55; Larrinaga, 2015, p. 69—70).
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Los avances médicos, especialmente en bacteriologia e inmunologia, postergaron el valor curativo
de las aguas, si bien a finales de siglo ya se habia producido el cambio de la légica terapéutica a
la del ocio (Gil de Arriba, 1992, p. 36). Los centros balnearios del litoral se habfan orientado
definitivamente hacia el ocio, lo que explicaba la proliferacion de casinos, teatros o hipddromos; en

definitiva, de lugares de esparcimiento para la burguesia durante el veraneo.

A mediados del siglo XIX también se asistié a una evolucién significativa en dos sectores de
destacado peso en la economia del Norte de Espafia: la siderurgia y la minerfa. Las ferrerias del
Cantabrico se iban quedando obsoletas y eran relevadas por los primeros altos hornos al coque
que utilizaban la hulla asturiana (posteriormente también la inglesa, sobre todo en Vizcaya) vy el
mineral de hierro presenfe en numerosos yacimientos del norte de Espafia, pero especialmente
abundantes en Vizcaya. En Asturias estas fundiciones se instalaron préximos a los yacimientos de la
cuenca central, mientras en Vizcaya lo hicieron en la margen izquierda de la ria de Bilbao. La
mayor demanda de combustible obligé a cambiar los sistemas de explotacién de las minas de
carbén asturianas, abandonando paulatinamente la conocida como “mineria de paisanos” en favor
de un sistema mas racional. Este mineral no sélo abastecié a la industria de la Cornisa Cantébrica,
sino que gracias a las mejoras en las infraestructuras de transporte pudo acceder al mercado
nacional (Sudrez Antufia, 2006). Por su parte, las crecientes necesidades mineral de hierro con
bajo contenido en fésforo que demandaba la industria siderdrgica europea, escaso en el resto del
continente pero muy abundante en esta provincia, propicid el despegue de la actividad en Vizcaya
en los afios sefenta del siglo XIX (Escudero, 1998). Dos décadas més tarde también se pusieron en
explotacién a gran escala las minas de la Bahia de Santander de caracteristicas quimicas muy
similares a las de Vizcaya (Cueto Alonso, 20006). Para el desarrollo de la mineria y la industria era
necesario acondicionar los principales puertos del Cantdbrico, especialmente una vez que
dispusieron de conexidén ferroviaria con el interior peninsular. Asi, las viejas infraestructuras
portuarias quedaron en poco tiempo obsoletas, por lo que fue necesario acometer planes de
ampliacién de su superficie de almacenaje, aumento de los calados para permitir el acceso de

buques de mayor porte o construccién de drops y cargaderos de mineral.

Las necesidades de espacio para las nuevas fabricas y puertos colisionaron en algunos lugares con
los intereses turisticos, particularmente los ligados a los bafios de ola. Los turistas demandaban un
enforno sano y apacible que dificilmente podian ofrecer las fébricas, minas y puerfos con su
trasiego, humos o contaminacién. Igualmente, las playas se ofrecian como un lugar apropiado para
establecer las nuevas infraestructuras portuarias. La convivencia entre ambas actividades era
practicamente imposible, por lo que se impuso la segregacién espacial de usos, diferenciando
claramente las zonas recreativas y de préctica balnearia de las industriales, portuarias o mineras. La
mayor parte de los lugares de la costa donde se habia producido un incipiente ndcleo turistico con

zona de bafios cedié el paso a la industria, que atrajo los recursos y capitales, por cuanto todavia
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“el veraneo no pasaba de ser un divertimento no siempre justificado” (Ortega Valcércel, 1986, p.
420). La mentalidad industrializadora resulté la triunfadora, si exceptuamos la ciudad de San
Sebastian, donde los usos industriales se desplazaron hacia el puerto de Pasajes (Zurbano Melero,
2003, p. 421) o Comillas, donde una apenas arraigada mineria del zinc no fue un obstéculo para
el veraneo aristocrdtico (Gil de Arriba, 1990, p. 114). Ejemplos en el sentido contrario salpican
muchos rincones del Cantdbrico, en los que casas de bafios y balnearios debieron ceder su

espacio a instalaciones industriales, cargaderos de mineral, tinglados portuarios y malecones.

El abra de Bilbao ofrecia un buen lugar para el desarrollo del ocio antes del despegue industrial, lo
que explica la creacién de dreas de bafio en nicleos como Portugalete, Algorta, Santurce o Las
Arenas de Guecho (Beascoechea Gangoiti, 2002, p. 190). Sin embargo, no todas ellas pudieron
resistir el empuje de la industria y un puerto que crecia hacia el exterior; como tampoco

sobrevivieron los efimeros establecimientos de bafios instalados en Bilbao (Cava Mesa, 2009, p.
372).

Portugalete habia alcanzado a mediados del siglo XIX una excelente reputacion como villa
veraniega para los bilbainos que se desplazaban diariamente en lanchas, o en franvia
posteriormente, a fomar los bafios de mar, y para una colonia fija de veraneantes que disponian de
su residencia secundaria o que alquilaban alguna casita durante la temporada estival (Macfas,
2009, p. 6). En 1878 se levanté un edificio de balneario que mantuvo su actividad hasta los
primeros afios del siglo XX. Aunque su playa era escasa concitaba suficientes visitantes que no
buscaban el lujo y la ostentacién de ofras estaciones del Cantébrico, no obstante la ampliacién del
puerto y la alineacién definitiva del muelle redujeron la playa a la minima expresién (Beascoechea
Gangoiti, 2002, pp. 192—-193), lo que evidenciaba que la margen izquierda de la ria se iba
consolidando como un espacio industrial con numerosos establecimientos fabriles y viviendas

obreras que no era compatible con el uso recreativo que habia tenido en décadas pasadas.

La construccién del puerto exterior de Bilbao también influyd en la desaparicion de ofra estacidn
balnearia, en este caso en la margen derecha: Las Arenas de Guecho. Las obras del puerfo
socavaron la playa local y arruinaron la galerfa balnearia a finales de siglo (Cava Mesa, 2009, p.
373, Beascoechea Gangoiti, 2002, p. 201). No obstante, sobre la linea de playa se construyé un
nuevo paseo urbano y se consolido la edificacién, convirtiendo a la localidad en lugar de residencia
permanente de la burguesia industrial y comercial vizcaina. En este caso, la industrializacién fue un

efecto colateral, por cuanto nunca llegaron a convivir ambas actividades en el mismo espacio.

Varios puntos de la costa asturiana como Luanco, Candés, Gijén y Salinas eran del gusto de los
veraneantes, fundamentalmente locales, a mediados del siglo XIX. Las primeras playas utilizadas
para el bafio en Gijén se localizaban en el occidente del cerro de Santa Catalina, como los

arenales de Poniente, el Natahoyo, la Gloria y Pando, la mas concurrida, y en la zona trasera de la
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iglesia de San Pedro, donde el ayuntamiento habia construido una bateria de casefas (De la
Madrid, 2011, p. 42; Roza Candas, 1995, p. 90). Los bafios llamaron la atencién de la familia real
que pasd en Gijén varias semanas del verano de 1858, durante las que Isabel Il tomé las aguas en
la playa de Pando. La expectativa de que la ciudad fuera elegida como residencia real veraniega
explica el proyecto de construccién de dos balnearios en esta playa, que nunca se llevarian a cabo,
ya que el futuro deparaba ofro uso a ese espacio. La ciudad se postulaba como la salida maritima
del carbdn de la cuenca central asturiana una vez que se habia concluido el Ferrocarril de Langreo
con un ramal hacia el viejo puerto, que requeria una ampliacion que sdlo podia hacerse a costa del
arenal; curiosamente los bafios no desaparecieron definitivamente, sino que las casetas
abandonaron la playa y se subieron a los paredones (De la Madrid, 2011, pp. 51-55).
Paralelamente al decaimiento del occidente de Santa Catalina como zona de bafios fue creciendo el
del arenal de San Lorenzo, donde a partir de los setenta se fueron instalando los primeros
balnearios de la ciudad, estableciéndose una clara zonificacion de usos separados por el cerro “a

un lado el Gijén alegre y al ofro el que respira por centenares de chimeneas de sus fébricas” (De

la Madrid, 2011, p. 63).

Avilés no disponia de una playa en su término municipal, si bien habia alguna zona de bafio para
gente modesta en la propia ria (De la Madrid, 2011, p. 45). En realidad, la “playa de Avilés” se
encontraba en el municipio vecino de Castrillén, concretamente en la localidad de Salinas, que
habfa crecido semisalvaje “dejada de la civilizacién o mds bien civilizada para el veraneo por sus
primeros exclusivos veraneantes”, sobre terrenos propiedad de la Real Compafiia Asturiana de
Minas (De la Madrid, 2011, p. 82). Por su parte, la playa de San Juan de Nieva se habia
pretendido promocionar con la construccion de un balneario en 1887, si bien fue desestimada por
la proximidad a la dérsena y malecones del nuevo puerto (Roza Candas, 1998, p. 190), de manera

que la zona de bafios quedd restringida al nicleo de Salinas.

Santander fue fras San Sebastian la gran estacion balnearia del Cantdbrico del siglo XIX y principios
del XX. El Sardinero, a pocos kilémetros del centro urbano con sus playas acondicionadas para el
bafio desde que en 1868 se construyera el primer balneario, se fue colonizando con hoteles,
palacetes v villas ajardinadas para alojamiento de los turistas, asi como de infraestructuras de ocio
necesarias para su tiempo libre como el casino, el hipédromo y el club de tenis. En el casco urbano
de la ciudad también se habfan acondicionado zonas de bafio en las orillas de San Martin, la
dérsena de Molnedo y los muelles de Calderén que eran frecuentados por los propios
santanderinos, especialmente por aquéllos con menor poder adquisitivo que no se podian costear
el transporte y el pago del acceso a las playas de El Sardinero. Sin embargo, la actividad portuaria
entre los muelles de Calderén y San Martin y la orientacion cada vez mdés industrial de este dltimo
barrio fue ganando terreno a las practicas balnearias. En San Martin se instalaron a lo largo del

dltimo cuarto de siglo, entre oftros, los talleres metalirgicos de Lépez Dériga, que rellenarian
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posteriormente la superficie de la playa, el gasémetro, el dique de Gamazo y una fabrica de
azdcar. Sin embargo, los bafios se mantuvieron hasta final de siglo, cuando el crecimiento portuario
los expulsd definitivamente en favor de El Sardinero (Gil de Arriba, 1992, p. 78). Con ello
culminaba el proceso de segregacién espacial de usos en la Bahia de Santander, en el que la
funcién recreativa vinculada a las playas se ubicaba en la periferia de la ciudad, mientras la funcién
portuaria e industrial se localizaba en su fachada maritima de su centro urbano y en las rias de su

arco Sur.

Astillero, ubicado en el inferior de la bahia y que prestaba su nombre a una de esas rias, era sin
duda uno de los ejemplos de poblacién en la que la industria, en este caso con la importante ayuda
de la mineria del hierro, fue arrinconando a los turistas cuando no los expulsé hacia ofros lugares
libres de contaminacién y aire mds sano. En las siguientes pdginas se analizard este proceso de
consolidacién industrial a costa de las actfividades de ocio que se fue materializando a lo largo de la
segunda mitad del siglo XIX, de manera que a comienzos del siglo XX era un ndcleo plenamente
industrial que casi habia olvidado su pasado como centro de veraneo de la burguesia santanderina

y castellana.

3 Astillero como nicleo de ocio y turismo

A mediados del siglo XIX el Astillero de Guarnizo, como todavia era conocido, era el punto de
encuentro para el recreo y ocio de muchos comerciantes santanderinos que “alli tienen sus casas
de campo, vy alli van los domingos de verano a descansar de las fatigas del escritorio y de las
elucubraciones del tanto por ciento, bajo la sombra de los cerezos vy los perales” (El Americano, 19
de octubre de 1873). Asimismo, era el destino veraniego de muchos forasteros de ambas Castillas
que también se alojaban durante el periodo estival en las numerosas quintas de estilo suizo que
jalonaban el pueblo con deliciosas huertas, entre las que sobresalian las de los sefiores Aguirre y
José Marfa Botin (Madoz, 1984: pp. 52—53; Escalante, 1999). Tanto unos como otros se sentian
atraidos por las salutiferas aguas ferro-carbonatadas de la fuente de La Planchada que combinaban

con los bafios de mar en su arenal.

Para facilitar la llegada de los veraneantes funcionaba en época estival un servicio de lanchas entre
Santander y Astillero con tres viajes diarios (Boletin de Comercio de Santander, 14 de abril de
1849 y 1 de mayo de 1850), que en 1852 fueron sustituidos por vaporcitos que debian realizar el
servicio durante todo el afio (Boletin de Comercio de Santander, 9 de diciembre de 1852). Los
visitantes procedentes de Madrid llegaban en diligencias por el Camino Real de Reinosa hasta que
en 1866 se concluyera el Ferrocarril de Isabel Il con estacién en el vecino pueblo de Boo de

Guarnizo, desde donde podian desplazarse a Astillero gracias a un servicio de alquiler de coches.
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Un hito en la historia de este Astillero veraniego se produjo con motivo de la visita de Isabel Il el 4
de agosto de 1861. La Diputacién Provincial ofrecié a la Familia Real, que se encontraba en
Santander desde el 20 de julio para tomar los bafios de ola del Sardinero, la realizacion de un
paseo por la bahfa santanderina con descanso en el pueblo, que se habia engalanado para la
ocasién con un arco conmemorativo junto al muelle de desembarque y una calle adornada con
guirnaldas de flores hasta una tienda de campafia donde se agasajé a los invitados con un buffet.
Durante el paseo la reina visité la fuente de la Planchada, si bien las crénicas de la época no

informaron si probé sus aguas (Gaceta de Madrid, 8 de agosto de 1861).

Astillero se estaba reivindicando como un centro terapéutico y de ocio durante los afios 50 y 60
del siglo XIX, aunque por supuesto sin llegar a competir con centros como San Sebastidn o El
Sardinero, a lo sumo complementando a estos. En el pueblo se reunfan en los meses estivales
conspicuas familias locales o madrilefias, como los Nacarino Bravo, los Gonzélez Bravo o los
Hermosa (La Espafia, 7 de agosto de 1863), ademas de ilustres veraneantes como los ministros
isabelinos Candido Nocedal y el santanderino Pedro de Salaverria, que disponia de su propia
quinta en el pueblo, probablemente por herencia familiar, a la que acudfa puntualmente todos los
veranos acompariado de su esposa e hijos, quienes, a su vez, mantendrian esta costumbre hasta ya
entrado el siglo XX. La llegada de la familia Salaverria era todo un acontecimiento social en el
pueblo, que obsequiaba al politico con una velada con banda de musica y fuegos artificiales, a la
que también acudia “no poca gente de la ciudad” (La Epoca, 10 de julio de 1863; La
Correspondencia de Espafia, 6 de agosto de 1864). Para favorecer el progreso del veraneo
residencial Venancio Tijero, alcalde de Astillero entre 1869 y 1879, facilité la concesidn gratuita de
terrenos comunales a quienes quisiesen construir una casa de campo en Astillero y los permisos

para la instalacién de balnearios de bafios de ola en la ria de Astillero (Arce Pinedo & Miguel
Gonzélez, 2002, p. 18).

Los primeros veraneantes tenian una motivacion fundamentalmente terapéutica. Segun el médico
local, las aguas de la fuente de La Planchada gozaban de justa fama, por cuanto habian “devuelio
la salud a muchos seres desgraciados” por su conveniencia en el tratamiento de “todas las
enfermedades sostenidas por debilidad y por trastornos nerviosos o perturbaciones funcionales a
que ésta da lugar”. Si bien era conveniente para un asegurado éxito su combinacién con la foma
de bafios de la mar, lo que proporcionaba todos los afios admirables curaciones, incluso en

mujeres estériles (Adrau y Cornés, 1877, pp. 24—27).

No obstante, el disfrute de ambas terapias resultaba bastante complicado, por cuanto a comienzos
de la década de los sesenta Astillero carecia de casas de bafios adecuadas, de manera que las
mujeres debfan cruzar en bote hasta la orilla de Pontejos para bafiarse “a cubierto de miradas
imprudentes” (La Epoca, 11 de agosto de 1862). Al poco tiempo se construyeron unos bafios

flotantes que obtuvieron una merecida aceptacién entre el pdblico por su buen servicio vy
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comodidad, més tarde fue ampliado y mejorado en vista del auge que el turismo terapéutico estaba
adquiriendo (Boletin de Comercio, 6 de julio de 1872). Segin explicaba el citado médico de la
localidad, en 1877 junto al muelle de vapores se encontraba “un buen edificio avanzado a la playa
con decentes habitaciones para recogerse, vestirse y desnudarse con toda comodidad, recato y
pudor que el bello sexo tanto desea”, con lo que se solventaban los problemas de la década

anterior; la casa se completaba con un departamento para tomar bafios tfemplados, de chorro y de
lluvia (Adrau y Cornés, 1877, pp. 17—-18).

A partir de esta primera casa de bafios la oferta fue amplidndose con nuevos establecimientos. En
esas mismas fechas se concedié a Joaquin Bolado y Felipe Sanchez por Real Orden de 6 de junio
de 1877 la construcciéon de una casa de bafios y un embarcadero flotante para los que se
reservaba un frente de 24 mefros de playa (Gacefa de Madrid, 12 de junio de 1877)." En 1883
Agapito Salas obtuvo la autorizacién, por Real Orden de 8 de abril, para la construccion de un
varadero y una casa de bafios compuesta de cuarenta cuartos (Gaceta de Madrid, 4 de mayo de
1883).% La dliima en establecerse en Astillero fue construida ya en los afios noventa por Vicioriano
Gorostegui, quien obtuvo la concesién por Real Orden de 14 de marzo de 1890 (Gacefa de
Madrid, 25 de mayo de 1890),3 con un frente de 25 metros de longitud, que incluso

permaneceria abierta una vez que el turismo declinara.

Aparte de las quintas utilizadas como residencia de verano por parte de los santanderinos y algin
madrilefio, los veraneantes podian optar por el alquiler de casas en Astillero, que como tales se
anunciaban en la prensa santanderina y madrilefia,* muchas de ellas en el nuevo barrio de Vista
Alegre, que contaba con buenas habitaciones a la orilla del mar “perfectamente pintadas y
amuebladas, destinadas a recibir huéspedes”; asimismo, el colegio naval, que se encontraba en
ruinas, se acondiciond para transformarse en quince viviendas destinadas preferentemente a
residencia secundaria (Adrau & Cornés, 1877, pp. 18—19). A lo largo de la década de los setenta
como complemento a esta oferta de alojamiento se construyeron algunos establecimientos hoteleros

para veraneantes. En 1877 habia dos fondas en el pueblo, la mas importante era la denominada

1 AAPS, Expediente 6984/16 “Felipe Sénchez Diaz y Joaquin Bolado: construccién de una casa de bafios y un
embarcadero flotante en el Astillero de Guarnizo”. Probablemente se trata del mismo edificio, ya que lo dnico que
se pretendia era la legalizacién de unas obras y en los planos presentados no se aprecia la existencia de ofra casa
de bafios en ese lugar.

2 AAPS, Expediente 1427/3 " Agapito Salas: proyecto para construccién de un varadero para la reparacion y reforma
de los buques y una casa de bafios de mar en la playa del Astillero”. No tenemos constancia de que se
construyera, ya que en el expediente no se incluye la habitual acta de reconocimiento de las obras, si bien a partir
de 1883 en los anuarios de Bailly-Balliere se anota una nueva casa de bafios propiedad de Agustin Saurina, que
bien pudiera ser la que se autorizaba.

3 AAPS, Expediente 4226/7 “Victoriano Gorostegui y Serna: establecimiento de un balneario en el pueblo de El
Astillero, playa norte”.

4 Véanse, por ejemplo, Boletin de Comercio, 8 de abril de 1868, 4 de junio de 1870 y 7 de abril de 1873; Diario
Oficial de Avisos, 7 de julio de 1879; Los dominicales del libre pensamiento, 1 de junio de 1889; £l Liberal, 28 de
mayo de 1898.
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Fonda y Restaurant del Cid, de los sefiores Regatillo y Llaguno, ubicada junto a la Fuentuca y con
acceso directo al muelle flotante y la casa de bafios. Ambas estaban dotadas de habitaciones
espaciosas, bien ventiladas y con abundante luz, amplios salones para el baile, azotea para tomar la
brisa, mesas de billar, cafés, salones de recreo, piano... (Adrau y Cornés, 1877, p. 17). Antes de
que concluyera la década se inauguraron al menos ofras dos: la Fonda de los Vapores, de Manuel
Goyechea, que también disponia de casino con gabinetes de lectura y recreo y un pequefio teatro,
y la gran fonda de Francisca Puerta, ambas junto al muelle desembarcadero de las Corconeras. En
la década siguiente la infraestructura hotelera se completdé con El Cordédn Bleu de Policarpo Maruri

(Figura 2), el Hotel Dolores de Francisco Herrdn, La Cantabria y la fonda de Juan Odelge.

Figura 2. El Cordén Bleu y los Talleres de Bernardo Lavin en La Planchada a finales del siglo XIX

LA PLANCHADA

Fuente: Ayuntamiento de Astillero (n.d.)

Astillero se encontraba perfectamente adaptado a las necesidades de los veraneantes més alld de
los bafios, ya que se organizaban “muchas funciones, bailes campestres y especticulos publicos
que hacen cortos los dfas y evitan el aburrimiento” (E/ Imparcial, 12 de mayo de 1878). Estos
alicientes también atrafan a la gente de Santander, incluso a los fordneos que alli se encontraban de
veraneo, por lo que no resultaba extrafio encontrar en la prensa local anuncios sobre viajes de
recreo desde la capital (Boletin de Comercio, 5 de junio de 1874 y 14 de agosto de 1875), que
eran especialmente concurridos con motivo de la romeria de Nuestra Sefiora (Boletin de Comercio,
16 de agosto de 1876). Incluso, el Marqués de Orovio, ministro de Fomento, realizé una excursion

a Astillero cuando estuvo de veraneo en Santander (Boletin de Comercio, 2 de julio de 1875).

Los viajes de recreo se potenciaron desde 1877 cuando se puso en marcha el servicio de vapores
entre Santander y Astillero conocidos como “corconeras”. El impulsor de esta sociedad fue Juan

Gutiérrez Colomer, asiduo veraneante en Astillero, junto a ofros socios, como Felipe Sénchez Diaz
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y Joaquin Bolado Ibarra, promotores de una casa de bafios en el propio muelle de la Corconera, el
industrial Alberto Gutiérrez Vélez, el alcalde de Astillero Venancio Tijero y el habitual veraneante
José Maria Aguirre (Gutiérrez Colomer, 1973, pp. 51—-52). El 28 de junio comenzé el servicio con
dos vaporcitos con capacidad para 97 y 130 pasajeros cada uno, que realizaban cinco viajes
matutinos y seis vespertinos entre la capital y Astillero (Gutiérrez Colomer, 1973, p. 52). La flota se
fue ampliando hasta contar con nueve vapores que también daban servicio a ofros puntos de la
Bahia de Santander como la playa de la Magdalena, el Puntal, Pedrefia, Solia, San Salvador,
ademas de realizar excursiones por la ria de Cubas. Para amenizar las jornadas dominicales en
Astillero y, a su vez, conseguir un aumento de la clientela, la empresa organizaba un baile en La
Planchada (Gutiérrez Colomer, 1973, p. 153). La apertura de la linea ferroviaria entre Solares y
Santander en 1892 supuso una dura competfencia para la compafifa de vapores, que traté de
contfrarrestar con una politica de precios econdmicos (Gutiérrez Colomer, 1973, p. 321). Sin
embargo, no podia continuar con el servicio méas alld de octubre, cuando “al llegar el frio
acompariado de las lluvias, la mayoria de las gentes optan, como es légico por el viaje en tren que
es mas confortable” (El Correo de Cantabria, 1 de octubre de 1895), hasta finalmente dejar de

prestar servicio en 1899 (Gutiérrez Colomer, 1973, p. 492).

El auge del veraneo se prolongd hasta finales de siglo, sumandose nuevos ilustres visitantes, como
la condesa de Brockmann, la familia de Joaquin Lépez Dériga, Antonia Garcia del Mazo, el doctor
German Asla y el marqués de Albaida, que pasd sus dltimos afios de vida en Astillero una vez
retirado de la vida politica (Astda y Campos, 1925, p. 109). Ya en el siglo XX también veranearon
en la localidad la familia de Isidoro Millas, Fernando de la Sota, la sefiorita de Prendergast, los
marqueses de Hinojeras o la marquesa de Santa Genoveva. Pero si duda quien mds arraigo
adquirié en la sociedad astillerense fue el maestro Tomds Bretén que desde al menos 1894 acudia
regularmente todos los veranos a una quinta de su propiedad, en la que compuso la épera La
Dolores, motivo por el cual fue bautizada como hotel de La Dolores. Mercapide (1981) amplia la
némina de la selecta colonia con ofros veraneantes como los condes de Plasencia, los periodistas
Vildésola y Valentin Gémez, la familia de Marafién, Campos Guereta, Revilla, Sarabia, Hornedo y

tantos ofros.

4 Astillero como nticleo industrial, minero y comercial

Mientras Astillero se iba consolidando como una pequefia estacién veraniega, desde el punto de
vista industrial se asistia al final de una época vy a la puesta de las bases de una nueva en el transito
entre la protoindustria y la industria moderna. Por una parte, en 1871 se botaba la fragata Don
Juan, el dltimo barco salido de las gradas del viejo Astillero de Guarnizo que ponfa punto final a
casi tres siglos de construccién naval en la zona, si bien en sus dltimos afios apenas habia tenido

actividad, por lo que no menoscababa el disfrute de los veraneantes. Y, por ofra parte, ya desde
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finales de la década anterior se veia merodear por Astillero al joven ingeniero de origen britanico
José Mac Lennan que se encontraba inspeccionando los montes préximos en busca de mineral de
hierro y que seguramente se alojaria en alguna de las fondas para turistas construidas en esos afios

en Astillero.

No obstante, antes de que se produjera el despegue minero, que a su vez arrastraria al
metaldrgico, un sector con nula tradicion en Espafia como el refinado de petréleo instalaria los
primeros establecimientos industriales modernos en el municipio. Durante los afios ochenta y
noventa llegaron inversores e ingenieros extranjeros a Astillero para participar en dos negocios
emergentes: el petréleo y las minas de hierro. Por tanto, no habrfa de resultar extrafio que en los
espacios de sociabilidad burguesa de Astillero, como los cafés y casinos, coincidieran los

veraneantes con estos nuevos forasteros.
4.1 El Astillero petrolero

La primera generacién de empresas especializadas en negocios de petréleo en Espafia surgié en
las dos dltimas décadas del siglo XIX. Una de las primeras en establecerse en Espafia fue la
francesa Deutsch y Compafifa que inauguré su factoria de Astillero en 1881, lo que sitia a este
municipio como uno de los pioneros en la actividad a nivel nacional junto a Palma de Mallorca,

donde Manuel Salas inauguré su fabrica La Pefrolera ese mismo afio.”

La casa Deutsch y Compafifa habia nacido en 1879 como consecuencia de un acuerdo comercial
entre los Rothschild, con crecientes intereses en los campos petroliferos del Céucaso, y el
importador y refinador francés Deutsch de La Meurthe; en el accionariado también participarian
posteriormente la Sociedad Minera y Metallrgica Pefiarroya y la Rio Tinto Company (Lépez Morell
& O’Kean Alonso, 2008, p. 43). La casa francesa contaba en ese momento con tres fdbricas de
refinacién en Francia (Paris, Rouen y Burdeos) y en Espafia se instalaria también en Sevilla, Alicante

y Badalona.

En junio de 1880 comenzé la construccion de la fabrica de Astillero, que se bautizaria como La
Cantabrica, bajo la direccién del ingeniero Sr. Etienne, que se culmind en febrero de 1881 con el
encendido de los hornos. En el momento de su inauguracién la fébrica, dirigida por el Sr. Durney
que provenia de ofras fébricas de la compafifa, constaba de diferentes edificios, con maquinaria
muy avanzada en su fiempo, como las grandes bombas de absorcién, los depdsitos de hierro o las
calderas, calculdndose que las obras habian supuesto una inversion de cuatro millones de reales

(Boletin de Comercio, 18 de febrero de 1881). Para facilitar la llegada de las materias primas se

5 Tortella et al. (2003, p. 45), en su listado de empresas especializadas en negocios de petrdleo en Espafia sefialan
la fabrica de la familia Salas como la més antigua de Espafia.
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habfa construido un muelle de madera, autorizado por Real Orden de 3 de marzo de 1882.° En
1881 empleaba a unos 200 operarios, aunque paulatinamente su plantilla fue menguando, de
manera que en la primera década del siglo siguiente apenas llegaba a unos cuarenta trabajadores.

Se estimaba que la fabrica podria producir anualmente unas 400 000 cajas de petréleo.

Los productos se comercializaban bajo la marca El Ledn, denominacion que compartia con el
buque que realizaba el tréfico de petréleo. Entre estos sobresalian, de acuerdo con los anuncios
publicitarios: Luz Brillante, un petréleo de calidad superior y refinado especial, ininflamable, que
ardia en todas las lémparas para petréleo hasta la Gltima gota sin olor y sin que disminuyera la
intensidad de la llama; y la gasolina Motonafta, empleada en tractores, automdviles, motores, etc.
Asimismo, producian aceites de semillas y abonos. Desconocemos el momento en que la fabrica
dejé de refinar, si bien en 1923 tan sélo envasaba los productos que recibia por el muelle de
madera. En esas fechas la empresa se habfa transformado en sociedad anénima, funcionando hasta

su nacionalizacién como Sociedad Marca El Ledn.

En marzo de 1891 comenzd la construccién de una segunda refinerfa contigua a la anterior, que
fue inaugurada en el mes de agosto. La nueva fabrica era propiedad de la empresa francesa
Desmarais Hermanos, que se habifa fundado en 1861 para la depuracion y la distribucion de
aceites vegetales para el alumbrado y que progresivamente se orienté hacia el petréleo, utilizado
también con este fin. En 1888 constituyd una filial espafiola para la construccién de la fabrica de
Astillero, que contaba con una avanzada instalacion de refinacién, compuesta por tres grandes
calderas destinadas a destilar el petrdleo, aparatos de fundicion para destilaciones a elevada
temperatura, dos generadores de vapor, una bateria de 12 hornos y tres grandes depdsitos de
petréleo. Como Deutsch, disponia de un muelle en la rfa, situado aguas debajo de aquél, que
habfa sido autorizado por Real Orden de 5 de junio de 1891,” para el atraque de buques de hasta
3000 toneladas, con un tubo de aspiracion que conducia el petréleo directamente desde los
barcostanque hasta los depdsitos (Boletin de Comercio, 17 de julio de 1891). Las obras de
construccién fueron dirigidas por M. J. Hugonnier, un ingeniero de la compafiia desplazado desde
Francia, mientras la direccién de la fébrica en los primeros afios correspondié a Ledn Alliot. Uno de
sus productos méas conocidos era la gasolina homogénea Automovilina para su uso en automdviles
y toda clase de motores, lo que la hacia asidua a la feria de automdviles que anualmente se
celebraba en Madrid. Pasado un tiempo adaptd este combustible para ser empleado también en

aviacion.

6 AAPS, Expediente 4219/2.
7 AAPS, Expediente 4222/2.
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Ambas empresas fueron nacionalizadas por la dictadura del General Primo de Rivera, que
establecié un monopolio estatal sobre el comercio y manipulacion del petrdleo y constituyd la
empresa estatal CAMPSA para la administracion del negocio petrolifero en Espafia. El Ministerio de
Hacienda fij6 una indemnizacién para la Sociedad Marca El Ledn de algo méas de 21 millones de
pesetas por el conjunto de sus fdbricas en Espafia y de casi siete millones para Desmarais
Hermanos, que desde 1918 era de capital espafiol y cuya actividad productiva se centraba

Unicamente en Astillero, si bien disponia de almacenes en varias ciudades espafiolas.

De la mano de estas dos refinerias, Astillero cambié su fisonomia y podemos decir que fue el
primer paso en la transformacién que estaba viviendo el antiguo pueblo labriego y pescador, como
indicaba Luis Redonet (Nuestro Tiempo, 1903, p. 512) “con sus chimeneas, sus edificios y sus
tanques enormes, dan las fabricas al Astillero el aspecto industrial del Rhin, en la baja Alemania”
(Figura 3). Probablemente este cambio no era tan visible socialmente, por cuanto en 1909 ambas
fabricas tan sélo empleaban a 77 operarios, de los cuales ocho eran extranjeros que se ocupaban

de la direccién y administracién de las empresas.

Figura 3. Muelles y fabricas de petréleo a comienzos del siglo XX.

SANTANDER — Muelle y fabricas de petroleo. Aslillere

Fuente: Ayuntamiento de Astillero (n.d.)

Estas fabricas fueron sin duda un hito en la historia econémica de Astillero, sin embargo, apenas se
apreciaron en este tiempo cambios sustanciales en la vida del pueblo, que mantenia un comercio
muy similar al de la década anterior, centrado en productos como las harinas, vinos, tejidos o
carnes. Si bien se incorporaron algunas pequefias manufacturas como dos fébricas de chocolate y
tres constructores de carros, un sector cada vez més demandado, no sélo por las nuevas fabricas

sino también por la minerfa. La instalacién de las refinerias de petréleo configuré un nuevo espacio
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industrial al sureste del nicleo de Astillero, que se reforzé en los primeros afios de la década de los

noventa por cuanto serd el lugar en el que se localice el cargadero de mineral de Mac Lennan.
4.2 El Astillero minero

En la década de los setenta comenzd la explotacion de las minas de hierro de la cercana Sierra de
Cabarga. Unos afios antes comenzé a frecuentar Astillero el ingeniero britanico José Mac Lennan,
que se enconiraba reconociendo los montes de la regién en busca de mineral de hierro, tal como
habfa hecho previamente en la vecina provincia de Vizcaya (Gonzélez Urruela, 1995). La siderurgia
britanica desde la adopcién del procedimiento Bessemer demandaba mineral con bajo contenido
en fésforo, escaso en el subsuelo patrio, pero excepcionalmente abundante en Vizcaya y en menor
medida también en la Bahia de Santander (Escudero, 1998). Fruto de sus pesquisas descubrié las
minas mas ricas de la comarca, la mayor parte de ellas situadas en los cercanos montes de
Cabarga, que iria poniendo en explotacién a lo largo de la década de los setenta. No obstante,
esta novedosa actividad apenas repercutia en Astillero, por cuanto el mineral extraido se
embarcaba en dos pequefios muelles que posefa en el fondo de la ria de Solia. Sus vecinos
Unicamente verfan cruzar por su rfa las gabarras cargadas de mineral que buscaban a los buques
anclados en la bahia para trasegar el mineral a sus bodegas y seguramente también cémo sus
aguas se fefifan ocasionalmente del rojo mineral, pero todavia no era una actividad lesiva para el

veraneo y el bafio.

José Mac Lennan era consciente de la riqueza minera que ocultaban aquellos montes, pero para
alcanzar el nivel de desarrollo deseado era necesario superar al menos dos rémoras: la dificultad
para separar el mineral de la arcilla que lo envolvia y la ausencia de una infraestructura de
transporte adecuada al volumen de mineral que se podia extraer. La primera se soluciond ftras el
envio de unas muestras de mineral a la casa alemana Humboldt, que aconsejé la utilizacion de
trémeles deslodadores como el sistema mas apropiado para la completa eliminacion de las arcillas
y, por tanto, para un mejor aprovechamiento del mineral. El problema del transporte era
preocupante por cuanto lastraba todas las operaciones debido a su lentitud y provisionalidad al
emplear carros para llevar el mineral desde las minas hasta los embarcaderos de la rfa de Solfa. A
finales de la década de los ochenta emprendié un ambicioso plan, en el que proyectaba la
construccién de un ferrocarril de via estrecha desde las minas de Obregén hasta Solia,® donde

. L ] , 9 )
construiria un moderno lavadero, y su prolongacién hasta la ria de Astillero,” donde levantaria un

8 AGA, Seccién Obras Publicas, legajo 28 239, “Proyecto de un ferrocarril de via estrecha desde Obregdn a los
embarcaderos de la Ria de Solfa”. Fue autorizado por Real Orden de 26 de junio de 1889 para la ocupacién del
terreno publico.

9 AGA, Seccién Obras Publicas, legajo 27 528, “Proyecto de un ferrocarril de via estrecha desde la Ria del Astillero
a empalmar con el ferrocarril en construccién de Obregdn al Puente de Solfa en los depdsitos de mineral del sefior
Mac Lennan”. Fue autorizado para ocupar terreno publico por Real Orden de 6 de noviembre de 1890.
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imponente cargadero, © ya que los de Solfa tenfan poca capacidad, aparte de la obligacién de
realizar dobles cargas. La magnitud del proyecto determiné que las obras se prolongaran en el
tiempo hasta que marzo de 1894 zarpd del nuevo cargadero el primer buque con sus bodegas

repletas de mineral con destino a Middlesbrough (La Prosperidad, 8 de abril de 1894).

Mientras Mac Lennan estaba enfrascado en este proyecto, una compafifa inglesa comenzé a lavar
mineral en Liafio procedente de unas minas de Cabdarceno que habian sido denunciadas en los
afios ochenta por los ingleses Juan Turner y Arturo Harrison. La compafifa San Salvador Spanish
Iron Ore se habfa fundado en Londres en 1889 promovida por el Martins Bank tras los informes
positivo emitidos por dos ingenieros desplazados a Cantabria, Jeremfas Head y Federico
Kensington, que destacaban la elevada ley metélica del mineral, asi como su extraordinaria
abundancia. En realidad, la compafifa funcionaba como una filial de la Consett Iron Ore a cuyos
altos hornos enviaria toda su produccién. Federico Kensington fue nombrado director facultativo de
la compafifa para lo que fijé su residencia en Astillero, tal como como harfan ofros ingenieros y
contratistas de minas fordneos en aquellos afios. El lavadero de Liafio y la cadena flotante que
llegaba desde Cabérceno fueron inaugurados oficialmente en junio de 1890, lo que suponia la
instalacién de la primera gran compafiia minera extranjera con la que se iniciaba una época de

cambio y mutacién de Astillero y sus nicleos méas préximos (Cueto Alonso, 2006, pp. 41-42).

La siguiente compafiia exiranjera en interesarse por las minas de la comarca fue la Orconera Iron
Ore, que desde 1873 explotaba con éxito un grupo de minas en Matamoros (Vizcaya). Sus socios
fundadores fueron Dowlais Iron Ore de Dowlais (Gales), Consett Iron Ore de Durham (Inglaterra),
que fueron sus promotores, la sociedad Krupp de Essen (Alemania) e Ybarra Hermanos y Cia.,
concesionarios de las minas de Vizcaya. No era una compafiia explotadora de minas en sentido
estricto, sino una asociacién de empresas sider(rgicas que se abastecfan de mineral, compartiendo
los gastos de produccién y asegurdndose éste a un precio estable no fijado por el mercado (Cueto
Alonso, 2006, pp. 42—43; Montero, 1988). Ante el aumento de la demanda de mineral por parte
de las fabricas de sus socios la compafiia entablé negociaciones con José Mac Lennan para lograr
el arrendamiento de sus minas y la adquisicién de todas sus instalaciones de Cabarga. Las
conversaciones fructificaron en marzo de 1896 en Paris y fueron ratificadas notarialmente en
noviembre en Santander. La noficia de este acuerdo fue acogida con entusiasmo por los
santanderinos, dado que preveifan que en corto espacio de tiempo pudiera aumentar el nimero de
obreros empleados en las minas. De igual manera los vecinos de Astillero se mostraban
esperanzados ante la nueva vida que podria tener la ria, un futuro en el que “Astillero serfa el

Liverpool de Espafia” (E/ Correo de Cantabria, 21 de octubre de 1896). Aunque no se cumpliria

10 AGA, Seccién Obras Pdblicas, Caja 700, Documento 4 (Signatura anfigua). Plano del replanteo del cargadero de
mineral de José Mac Lennan, fechado en 1891. Se autorizé la construccién del cargadero por Real orden de 17 de
febrero de 1891. Un estudio detallado del cargadero puede consultarse en Cueto Alonso, 2004,
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este augurio, lo cierfo es que durante casi cien afios, hasta el cierre de las minas en 1989,
Orconera se mantuvo en el primer puesto en la comarca en cuanto a produccién y generacién de
empleo. El cargadero de Astillero aumenté notablemente su actividad durante los siguientes afios;
mientras en 1894 cuando se inaugurd apenas se exportarian 30 000 toneladas de mineral, tres
afios mas tarde se superaban las 100 000 y desde 1899 hasta el inicio de la | Guerra Mundial no
bajaban de 200 000 superando incluso las 300 000 en 1907 (Cueto Alonso, 2006, pp. 372—
379).

La excelente marcha de los negocios mineros afrajo a nuevos inversores, en esfe caso
mayoritariamente nacionales: en el Ultimo lustro de siglo fundamentalmente vizcainos y a partir de
1900 santanderinos que buscaban nuevos negocios donde invertir. A raiz de la pérdida de las
colonias ultramarinas en 1898, la burguesia santanderina, muy relacionada con el negocio
portuario, decidié buscar nuevos derroteros en ofros campos de actividad diferentes al comercio.
Junto al capital acumulado gracias a los negocios coloniales, la ciudad disponia también de un
importante volumen de capital repatriado en los afios inmediatamente anteriores al desastre (Ortega,
1986). La mineria, perfectamente consolidada como un negocio atractivo, fue unos de los sectores
predilectos para la inversién, alentado por la posibilidad de obtener beneficios a corto plazo. Es la
época conocida como la “fiebre de negocios” santanderina, que supuso la aparicién en el entorno

de Astillero de nuevas compafifas como Minas Complemento, Minas de Solia y Minas de Liafio.

La inversién de capital en la minerfa del hierro consolidé definitivamente al sector como uno de los
més pujantes de la provincia, lo que posibilité un notable incremento de las cifras de produccién
que en algunos afios de la primera década del siglo XX se acercaba al millén de toneladas que se
exportaban no sélo por el cargadero de Orconera, sino también por otros dos nuevos construidos
aguas arriba de Astillero en el fondeadero de San Salvador: el de la Compafiia del Ferrocarril de
Santander a Bilbao, inaugurado en 1896, que daba servicio a las minas de la zona oriental, y el de
Minas Complemento, rehabilitado en 1902 para ampliar su capacidad de carga, por el que
también exportaba la compafiia de San Salvador. Como consecuencia del despegue minero el
tréfico de buques por la ria de Astillero se intensificd notablemente. Se puede estimar, de acuerdo
con los datos aparecidos en la seccion maritima del Boletin de Comercio, que entre 1898 y 1904
partieron del Puerto de Santander 2295 buques, es decir, unos 300 anualmente, la mayor parte
desde los tres cargaderos sefialados, ya que las instalaciones portuarias de Santander tan sélo eran

utilizadas por las compafifas de Puente Arce y Camargo.

Desde luego este denso tréfico no habria de proporcionar la tranquilidad y sosiego que buscaban
los veraneantes y sobre todo los turistas que acudian a Astillero. Sin embargo, este inconveniente
no era el que més habria de perturbar a los bafiistas, mas perjudicial era la contaminacién y

suciedad de las aguas. El lavado del mineral en trémeles requeria un gran volumen de agua, que
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por lo general no se encontraba en las proximidades de las minas, por lo que las compafiias
localizaron sus lavaderos en las margenes de las rias que vertian sus aguas a la Bahia de
Santander. Se calculaba que por cada metro cibico de tierras eran necesarios al menos tres de
agua para la perfecta separacién del mineral de las arcillas. Es facilmente comprensible que el
volumen de fango generado en el proceso era enorme y antes del despegue minero era devuelto

al cauce de las rias sin llevar a cabo su clarificacion para eliminar las tierras en suspension.

Los abusos que cometian las compafifas mineras generaron una encendida polémica en la Bahfa de
Santander que se inicié en 1897 y se prolongé durante la década siguiente. Pese a que en 1900
se promulgd un reglamento que obligaba a las compafifas mineras a decantar los lodos resultantes
del lavado con el fin de enviar las aguas limpias al cauce de las rias (Boletin Oficial de la Provincia
de Santander, 5 de diciembre de 1900), éstas eludian habitualmente la normativa, ya que en una
época de gran demanda de mineral les resultaba mas rentable abonar las multas impuestas que
realizar una correcta clarificacién de los fangos en las marismas que tenfan concedidas para tal fin.
Las consecuencias de estas précticas eran visibles en la Bahia de Santander, que reducia su
calado, repercutia en actividades tradicionales como la pesca o el marisqueo, aparte de impedir
que el ganado abrevara en las rias. Incluso desde la prensa santanderina se denunciaba los

perjuicios que ocasionaba el enturbiamiento al veraneo del Sardinero (Cueto Alonso, 2006, p.
189).

Sorprende que en este clima de protestas generalizado no se alzara ninguna voz desde Astillero
denunciando los abusos, por cuanto era uno de los municipios més afectados, aparte del trastorno
que suponia para el disfrute de los bafiistas. Este hecho evidenciaba que se habia producido un
cambio de modelo econémico, ya no interesaba resaltar el pintoresquismo del pueblo como se
habfa alabado en el pasado, sino las bonanzas que la minerfa y la industria reportaban. Los
veraneantes, que contfinuaban acudiendo a Astillero, si bien en nimero més reducido, lamentaban
el deplorable estado en que se encontraba la ria y sus margenes cubiertos de fango, tal como
denunciaba el misico Tomés Bretén al redactor de un periédico madrilefio: “Nos han despojado,
nos han destruido este Astillero, que era hace pocos afios un rinconcito del Paraiso. Todos los dfas,
invariablemente, vierten sobro la ria de 15000 a 20 000 toneladas de polvo rojo, de fango, de
basura. Y asi se aniquila, desaparece, lo que formaba el encanto de los sentidos y del espiritu. El
Astillero se va. El Astillero languidece, se hunde, se lo traga la mina, como si legiones de demonios

volcaran aqui cuanto contiene el centro de la Tierra” (El Heraldo de Madrid, 2 de septiembre de
1903).

En definitiva, durante la dltima década del siglo XIX Astillero asumié su condicién de capital minera
de la Bahia de Santander. La demanda de mano de obra en las minas se habia incrementado

notablemente en un periodo de tiempo muy reducido y buena parte de los emigrantes que acudian
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en busca de trabajo se alojaban en las viviendas y albergues habilitados en su casco urbano, ya
que en ese momento era el Unico pueblo preparado para acoger a ese voluminoso contingente de
trabajadores. Asimismo, era el lugar de residencia de los ingenieros y personal facultativo fordneo
que dirigian los trabajos en las minas. Astillero experimenté un exponencial crecimiento
demogréfico en el periodo del auge minero. Entre los censos de 1887 y 1897, casi duplicd su
poblacién; asi, mientras en la primera fecha la poblacién ascendia a 1572 habitantes, diez afios
mds tarde era de 2880, multiplicandose por cuatro la poblacidn transelnte, que pasé de 51 a 212,
y que hemos de relacionar en parte con ese segmento de la poblacion que iba asentdndose para
trabajar en las minas. En 1910 la poblacion de Astillero alcanzaba su maximo con 5782 habitantes,

duplicando a los existentes en el cambio de siglo.
4.3 Diversificacién industrial y comercial

El comercio local tuvo que adaptarse para atender a la creciente demanda, que se manifesté en la
diversificacién de negocios comerciales y la aparicion de nuevos oficios especializados, segun se
desprende de las gufas y anuarios de la primera década del siglo XX. Los establecimientos de
hosteleria y ocio se fueron consolidando, si bien tan sdlo se mantenia el establecimiento de bafios
de mar de Victoriano Gorostegui, que convivia con antiguos y nuevos hoteles, cafés con mesas de
billar, el casino de Nemesio Tijero o el Salén Cortavitarte. A finales de la década (Direccién
General..., 1911) estaban establecidas en Astillero tres carnicerias, nueve tiendas de comestibles,
una confiteria, dos farmacias, tres expendedurias de tabaco, tres barberfas, dos cacharrerfas..., asf
como algin nuevo comercio ligado a las actividades econémicas dominantes del momento, como la
fienda de efectos navales y articulos para minas de Alvarez Escalada y Compafifa. Los artesanos
habian aumentado (cuatro carpinteros, dos hojalateros y vidrieros, cuatro panaderos, dos pintores,
dos relojeros, cuatro sastres, cinco zapateros) y aparecido ofros nuevos (un maestro albafiil, un

grabador-litégrafo).

En el sector de la alimentacion algunos pequefios establecimientos artesanales decidieron
modernizar sus instalaciones incorporando avances como la introduccién de motores de vapor y
eléctricos en el proceso productivo para lograr un aumento de la produccién, que no iba a
destinarse Unicamente a la poblacion local. Tales fueron los casos de la fabrica de chocolates La
Montafiesa y la fébrica de pan y galletas La Providencia. Adolfo Jiménez habia fundado La
Montafiesa en 1884; a su muerte se hicieron cargo del negocio sus hijos que operaron bajo la
razén social Viuda de Ignacio Jiménez. En 1914 aparecia en la prensa nacional una resefia de esta
fabrica: “es conocidisima en todo el Norte de Espafia, y desde hace poco en toda la América
latina, donde exporta grandes remesas de mercancias, especialmente a la Republica Argentina, en
la que ha obtenido una extraordinaria acogida, debido a la bondad, a la pureza del chocolate que

elabora, compuesto exclusivamente de cacao y azlcar puros, sin materias colorantes de ninguna
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clase” (ABC, 1914, July 10). Diariamente producia unas 500 libras, que también se despachaban
en el Paseo Pereda de Santander donde también tenia su propio depdsito, seguramente para
facilitar su exportacion. La Providencia de Casimiro Tijero producia diariamente dos toneladas de
pan que se distribuia en Astillero y los pueblos circundantes, asi como galletas que tenfan gran

aceptacion entre el publico local (ABC, 1914, July 10).

La evidente mutacion que estaba sufriendo Astillero en la década de los noventa no pasé
desapercibida para Bernardo Lavin, un joven forjador que habfa llegado en 1871 desde los talleres
mefalirgicos de Domingo Corcho, a peticién de Adridn Gassis, para colaborar en el remate de la
fragata Don Juan. A la conclusion de la obra, Lavin, bien por consejo de éste, bien por iniciativa
propia, decidié establecerse por su cuenta para lo que levantd su primer taller bajo una precaria
tejavana (Mercapide Compains, 1977, p. 15). En 1877 se trasladé a un nuevo local y tras otros
cambios de domicilio terminaria por asentarse al Oeste del parque de la Planchada. Estas sucesivas
mudanzas no significaban que el negocio tuviera una gran dimensién, por cuanto en las gufas y
anuarios de los afios sefenta y ochenta se catalogaba a Lavin como herrero o cerrajero, lo que
parece indicar que su mercado debfa ser muy local. Seguramente no podia competir con sus
producciones en la capital, ya que Santander estaba suficienfemente dotada de talleres
metaldrgicos, como los de Colongues, Corcho, Thomassin, Roviralta, Conce, Lépez Ddriga...
Tendria que esperar hasta la dltima década del siglo para alcanzar el éxito, gracias a su

reorientacién hacia dos sectores emergentes: el ferroviario y, sobre todo, el minero.

El prestigio de Bernardo Lavin se cimenté en la adaptacion del sistema de lavado de mineral por
medio de trémeles reduciendo su coste de instalacion y por tanto haciéndolo més asequible a las
compafifas mineras. Este nuevo sistema denominado batidera, tuvo una excelente aceptacién en la
cuenca minera de la Bahia de Santander de la mano fundamentalmente de las empresas espafiolas,
aunque también fue empleado por algunas fordneas (Cueto Alonso, 2006, p. 148). Dado el
aumento de pedidos, los talleres de Lavin se fueron ampliando con nuevas naves que albergaban
tornos mecénicos de distinfos tamafios, maquinas de planchar, limar, cepillar, taladrar, muelas de
esmerilar o incluso una seccion de fundicién. Aunque se construia y reparaba toda clase de
maquinaria, como prensas, motores, turbinas, aparatos para molinos, calderas, ruedas dentadas...
su especialidad era el material fijo y mévil para la industria minera como vagonetas, lavaderos
mecénicos, dragas para el aprovechamiento de menudos, tolvas de decantacién spitzkasten,
elevadores de correas y de cangilones y la estrella de sus producciones: las batideras (Cueto
Alonso, 2006, p. 109). Para el sector ferroviario fabricaba material mévil como vagones de gran
capacidad, cisternas para el tfransporte de liquidos y plataformas, asi como vias, cambios de vias,
plataformas giratorias, cruces, seméforos, tomas y depdsitos de agua. Durante la primera década
del siglo XX la plantilla de los talleres superaba el centenar de operarios y en ocasiones se

aproximaba a los doscientos. Por tanto, a la muerte del fundador en 1903 los primitivos talleres se
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habian convertido en un moderno establecimiento fabril que comenzé a funcionar bajo la razdn

social de Viuda de Lavin y Compafifa como una sociedad en comandita de dmbito familiar.

Aunque social y econémicamente Astillero estaba asistiendo a una profunda transformacién podria
haber sido més intensa si hubiera fructificado el proyecto para la instalacién de una fébrica
sidertrgica en su término municipal. El empresario José Marfa Quijano decidié en los afios finales
del siglo liberarse de la dependencia de la palanquilla vizcaina que adquiria para sus forjas de Los
Corrales de Buelna y construir sus propios altos hornos en la provincia para asegurarse el suministro
a un precio asequible. Segin sabemos, estuvo buscando terrenos apropiados en el dmbito de la
Bahia de Santander y barajé la idoneidad de Astillero, si bien finalmente se ubicarfan mds préximos

a la capital en la Isla del Oleo.

Esta pequefia decepcién no menoscababa la imagen astillerense como un dmbito propicio para la
inversion industrial. Sin embargo, no fodas las iniciativas emprendidas en esfos afios se saldarfan
con éxito, como le sucedid al ingeniero José Villanova de Campos que en 1897 monté una fabrica
mefalirgica en la finca Santa Ana, en Boo, en el limite con el municipio de Camargo (Boletin de
Comercio, 19 de marzo de 1897; El Correo de Cantabria, 27 de octubre de 1897). Su
especialidad era la produccién de articulos de metal blanco, como candelabros, cafeteras, teteras,
articulos de tocador y escritorio propios para servicios de fondas, cafés y casas particulares, que
también se fabricaban en latén barnizado. Asimismo, fabricaba articulos de cocina corriente en
acero y hierro Siemens laminado a frio y recocido, que se estampaba y después estafiaba, método
por el que su propietario tenfa la patente en Espafia. En menor medida, también se dedicaba a la
fundicién artistica de objetos de adorno en plata, metal blanco, bronce, cobre y latén. El
establecimiento se componia de varios pabellones que albergaban, entre ofras secciones, los
tornos mecanicos y de pulimentacién, las maquinas para cortar las lanchas metélicas, las de cortes
en redondo, los martillos pilones para la estampacién, los bafios eléctricos con sus pilas para el
dorado, plateado o niquelado de las piezas, los hornos de fundicién y el taller de brufiido y
torneado. En definitiva, se trataba de un proyecto con grandes expectativas, como indicé su
propietario en el acto de inauguracién, que preveia a corto plazo su ampliacién vy la edificacién de
una pequefia barriada para sus obreros. No obstante, al poco tiempo la fabrica dejé de funcionar

sin que conozcamos las razones de este precipitado final.

Paralelo al desarrollo industrial, se produjo también una mejora de las infraestructuras de transporte
que habrian de facilitar el movimiento de mercancias y I6gicamente también de personas. Como
vimos, desde 1857 el municipio contaba con el moderno ferrocarril de Isabel Il que, a partir de
1866 una vez concluida su construccién, facilitaba la llegada de veraneantes del interior (Lépez-
Calderén Barreda, 2015). No obstante, su impacto sobre ofras actividades econémicas como la
industrial o la minera fue minimo por cuanto no atrajo nuevos establecimientos industriales y apenas

repercutié en el fransporte de mineral. En este sentido resulté més trascendente la inauguracion en
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marzo de 1892 del ferrocarril de Santander a Solares que si disponia de una estacién en Astillero
(Ajuria Ruiz, 2008, p. 23), que estaba concebido como uno de los tramos que unirian
ferroviariamente Santander y Bilbao, que estaria concluido en julio de 1896. Aparte del transporte
de vigjeros, este nuevo ferrocarril facilité también el de mineral de hierro de la zona oriental de la
cuenca de la Bahfa de Santander. En 1898 se concedi6 la construccion de un ferrocarril de via
estrecha entre Astillero y Ontaneda, que fue inaugurado en 1902, cuyo objeto era dar servicio a los
visitantes de los balnearios de Puente Viesgo y Alceda y secundariamente el transporte de minerales
de Cabarga, que habria de ser muy reducido. Aunque los viajeros podian desplazarse
cémodamente por estos medios entre Astillero y Santander a partir de 1909 ambos nicleos también
estuvieron conectados por medio de un tranvia (Gil de Arriba, 2016). Una cualidad sobresaliente
de este nuevo transporte era su traccién eléctrica que aprovechaba el excedente energético que se
generaba en la central eléctrica de los altos hornos de Nueva Montafia, lo que no exirafia por

cuanto el promotor de este medio de transporte fue la propia siderurgia (Ajuria Ruiz, 2008, p. 61).

Con los nuevos establecimientos industriales y la diversificacion sectorial, junto a estos medios de
transporte, Astillero estaba mutdndose en un pueblo fabril que olvidaba su pasado veraniego y
turistico. Seguramente el afio de 1913 fue el punto de inflexién definitivo del proceso.
Industrialmente se pusieron las bases de una cierta diversificacién sectorial y la incorporacién de
nuevas actividades. Por una parte, se constituia Talleres de Astillero S.A., heredera de los viejos
talleres de Bernardo Lavin, que habilmente orientard su negocio hacia la actividad naval una vez
que la mineria empezaba a mostrar su decadencia; y, por ofra parte, se inauguraba la fabrica de la
Electro Metallrgica de Astillero dedicada a la produccién de carburo de calcio. De la propia
denominacién de esta Ultima se puede inferir que se estaba produciendo también un cambio
energético en la industria local gracias a la central que Electra de Viesgo habia montado en el

municipio para abastecer a las fabricas y minas de la Bahia de Santander.

Por tanto, en primer lugar, parece oportuno referirse al cambio energético. Electra de Viesgo se
constituyé en julio de 1906 (Madrazo Felid, 1981), si bien su origen se remontaba al afio anterior
cuando Calixto Rodriguez, uno de sus futuros fundadores, compraba los bienes y derechos de la
Sociedad General de Centrales Eléctricas. La nueva compaiiia tan sélo contaba en ese momento
con una central hidroeléctrica en Puente Viesgo, una linea eléctrica trifdsica entre Puente Viesgo y
Santander y una central en la ciudad. Sin embargo, en breve se produjeron algunos cambios
significativos: sus acciones fueron adquiridas por el Banco de Vizcaya y Lucas Urquijo y al poco
absorbié a la Hidroeléctrica Ibérica. Esta Gltima habia comenzado en 1910 la construccién de una
central térmica y una subestacion eléctrica en Astillero con una linea de alta tension desde el salto
de Urdédn en el valle del rio Deva; esta infraestructura era la respuesta al cambio energético que se

estaba produciendo en la industria minera de la Bahia de Santander con una progresiva sustitucion
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de los motores de vapor por los eléctricos, que Electra de Viesgo aceleraria. Como parece légico

esta novedosa energia también fue aprovechada por las fabricas de la Bahia de Santander.

Una de éstas fue la Electro-Metallrgica de Astillero, que se fundé en 1913 para la fabricacion de
carburo de calcio (Ferndndez Vega & Sénchez Landeras, 2013). En el momento de su construccion
se componia de tres hornos eléctricos alimentados por otros tantos transformadores, aparte de los
servicios auxiliares necesarios como hornos de cal, aparatos de trituracién, elevacién vy transporte de
las primeras materias y un equipo completo para la clasificacion y embalaje del producto final. Un
inicio modesto para una empresa que un siglo més farde continda en actividad, actualmente bajo la

denominacién de Ferroatlantica.

En 1913 también se constituyd la sociedad andnima Talleres del Astillero, Herederos de Bernardo
Lavin (Mercapide Compains, 1977, p. 47). Aunque en principio continué su dedicacién al negocio
que tfanto éxito le habia proporcionado en afios precedentes, es decir, la construccién y reparacion
de todo tipo de maquinaria, lavaderos de mineral, cerrajeria, trabajos para minas y ferrocarriles,
efc., el encargado Alfredo Chelvi entendié que era un momento oportuno para abrir una nueva
Inea de negocio con la reparacién de buques, habida cuenta de los numerosos barcos que
llegaban a la ria para cargar mineral. Logicamente para esta nueva orientacién era preciso que la
empresa se dotase de nuevos terrenos junto a la ria para lo que adquirié en 1918 una marisma a
Leopoldo Cortines en la que construyé un dique seco. La nueva linea de trabajo se debe
considerar como muy acertada, por cuanto se apreciaba una pérdida de pujanza de la minerfa que

se acentuaria muy poco tiempo después.

El estallido de la guerra en Europa a comienzos de agosto de 1914 alterd la marcha de la mineria
del hierro, no sélo en Cantabria sino en todo el pais, que, en declive desde mediados de 1913, no
pudo soportar el revés causado por la guerra, comenzando a declinar en una lenta pero larga
efapa de la que no se recuperaria. El conflicto entre los dos principales consumidores del mineral
santanderino, Gran Bretafia y Alemania paralizé préacticamente las exportaciones ante la
peligrosidad que entrafiaba el fransporte hasta los puertos del norte de Europa. Asi, las compafifas
de menor relevancia debieron cerrar definitivamente sus instalaciones a causa de la baja de los
precios que no permitia la entrada en el mercado de sus minerales, debido a su inferior calidad y
alto coste de produccién, mientras las mds grandes sobrevivieron a duras penas a esta adversa
situacion (Cueto Alonso, 2006, pp. 68—72).

5 Conclusiones

Astillero en los dltimos afios del siglo XIX y los primeros del XX sufrié una profunda transformacién
territorial, econdmica y social que fue vivida con grandes esperanzas por la poblacién local, aunque

desde luego no llegaria a ser “el Richmond de los comerciantes santanderinos”, como referia un
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periodista, en la época del auge veraniego, ni se asemejé a la cuenca del Rhin o Liverpool, como
sefialaron ofros, cuando se instalaron los establecimientos industriales, almacenes y cargaderos y
diariamente su ria era transitada por vapores que cargaban mineral con destino a los altos hornos

europeos.

A mediados del siglo XIX, como otras muchas localidades préximas a centros urbanos con un cierto
desarrollo econémico, era un lugar de veraneo consolidado que también atraia a poblacion
forénea. En esos momentos el cardcter protoindustrial del Real Astillero de Guarnizo apenas
enforpecia la calma y sosiego que buscaban los veraneantes. Sin embargo, la irrupcién de nuevas
actividades mds contaminantes en las siguientes décadas, como la industria petrolera, la metallrgica
y sobre todo la actividad minera, fueron desplazando a Astillero como destino veraniego, de

manera que en el siglo XX el turismo ya podia considerarse como una actividad residual.

Como resultado de esta nueva orientacién econdmica Astillero se transformé paisajisticamente y en
la segunda década del siglo XX su fisonomia apenas recordaba su pasado turfstico, con las aguas
de su ria tefiidas de mineral, con chimeneas como hitos singulares de su skyline, con los viejos
lugares de bafio ocupados por diques y almacenes o con cargaderos en los bordes de la rfa. El
caracter minoritario del turismo, que fodavia no se vefa como una oportunidad de negocio, no
pudo competir ferritorialmente con las actividades industriales, portuarias y mineras, como sucedia
en ese fiempo en ofros muchos lugares de la costa cantdbrica. EI municipio contaba con més de
5000 habitantes y necesitaba un comercio acorde a sus necesidades, de manera que se fue
paulatinamente diversificando. Asimismo, iban surgiendo nuevas profesiones también especializadas
para atender a la demanda de la nueva poblacién. Este cambio en su economia tuvo su légico
reflejo en la sociedad. La industria se convirtié en el destino laboral de buena parte de la poblacién
que en el pasado vivia del sector primario tanto en Astillero y pueblos més préximos y también para
los que se desplazaron hasta aqui en busca de trabajo desde ofras provincias. Esta proletarizacién
de la poblacién supuso que Astillero se convirtiera durante los primeros afios del siglo XX en el foco
de irradiacién del socialismo fuera de Santander. En definitiva, como recordaba Miguel de Asta en
1923 “cambié de la vida tranquila, silenciosa, de descanso, que se disfrutaba antes, por ofra

accidentada, ruidosa, de actividad y de inquietud”

Declaracién responsable: El autor declara que no existe ningin conflicto de interés en relacién a

la publicacién de este articulo.
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