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CAPITULO 2

ECONOMIA Y SOCIEDAD EN LA

CANTABRIA DEL SIGLO XVIII



2.1.- MARCO REGIONAL Y SOCIAL EN

CANTABRIA A PRINCIPIOS DE SIGLO.

En los albores del siglo XVIII Santander,
centro geografico costero de pequefias comunidades rurales,
donde predominaba el campesinado y donde los entonces
existentes ndcleos urbanos apenas si diferian de las
estructuras heredadas de siglos pasados, poseia escasas
instalaciones portuarias, dotadas éstas de elementales obras
de fabrica, y con niveles de  conservacidén casi
inexistentesl; la actividad maritima comercial era casi nula
y el mayor movimiento portuario se centraba bédsicamente en

. . . o2
la pesca, como medio de subsistencia alternativo®.

Los recursos naturales de la villa eran més
bien escasos, y los modos y medios de vivir de la poblacién

llegaban a cotas muy bajas. La subsistencia apenas . se

1Pedraja,J.M.,"Noticias sobre los antiguos puertos de 1la
costa cantabrica".Anuario de Juan de la Cosa,I,pp.39-51.

*Martinez Vara,T.",Aproximacién al comercio maritimo de San-~
tander en los siglos XVIII y IX".Mercado y desarrollo eco-
némico en la Espafia contempordnea.pp.179-180.
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aseguraba mediante 1la combinacién de 1los dos recursos
fundamentales existentes: el anteriormente sefialado de 1la
pesca, y la agricultura; ambos determinarian, a su vez, a
dos capas sociales fundamentalmente establecidas para la
mayoria de la poblacidén existente: 1los marineros y 1los

. 3
agricultores .

El sector de la pesca seria el origen de los
pricipales movimientos portuarios en la villa de Santander,
siendo la importacidén de pescado y la pesqueria propia de
bajura una de las bases sustentadoras de la dieta basica de
la poblacién4. El bacalao y la sardina fueron los productos
basicos de este particular tejido socio-econénomico, como
aparecera reflejado en el Capitulo 3, permitiéndose la villa
de forma esporadica exportar los excedentes al interior,

bien en salazdén, secos o ahumados.

En cuanto a la agricultura, los productos mas

destacados fueron, como quedd expuesto en el primer capitulo

*Martinez Vara,T., Santander de villa a ciudad ( Un siglo de
esplendor y crisis ).pp.28-31.

‘cabe destacar 1la vinculacién del sector pesquero en
organizacién gremial bajo el nombre de "Cabildo de Mareantes
de San Martin",institucién de gran solidez sectorial durante
todo el siglo para la defensa de sus intereses.



, el maiz® y las videsﬁ; el complemento a estas dos
producciones basicas eran las pedquefias huertas familiares, y
sobre todo, y como otro medio alternativo de subsistencia,
la castafia. La implantacidén del maiz provenia del anterior
siglo XVII, aunque no se extendidé intensivamente hasta el
siglo XVIII; esta graminea desplazd a otros cultivos como el
trigo y mijo, y se asentd definitivamente en Cantabria
transformandose, en la préactica, en monocultivo
cerealistico. En el Catastro de Ensenada se pueden encontrar
datos fehacientes sobre ello en las contestaciones a las

Respuesta Generales dadas por la poblacién7.

Los sistemas de explotacidn eran arcaicos y

®Sobre este tema cabe sefialar el trabajo de Jose Luis Casado
Sotoc "Notas sobre la implantacidén del maiz en Cantabria y la
sustitucidén de otros cultivos".Poblacidén y sociedad en la
Espafia cantdbrica durante el siglo XVII.( IV ciclo de
estudios histéricos de Cantabria,mayo 1982).Santander,1985.

*La importancia de 1la produccidén de vinos, aguardientes y
chacolis dqueda  reflejada en  innumerables documentos
notariales en los que se hace referencia a los vecinos
cosecheros, incluyendo sus nombres, calles donde habitaban y
produccién.

Algunas relaciones sobre vecinos cosecheros:
AHC,Protocolos,Legs.181,£f£.115-135;210,£.203;212,f.68.

Sobre la importancia que tenia el chacoll en la villa,véanse
los siguientes trabajos:

Fernando Barreda,"El chacoll santanderino en los siglos XIII
al XIX“.Altamira,1947,pp.5-78.

Dominguez Martin,R.,Actividades Comerciales y Transformacio-
nes Agrarias en Cantabria,1750-1850.pp.63-72.

El abastecimiento a la ciudad de géneros comestibles como
"aguardientes,mistelas,vinos,carne y carnero,aceite de oliva
y grasa de ballena"',estaba regulado y sus contratas elevadas
a documento pGblico; entre otras:
Ibidem,Legs.204,f.161;207,£.451;208,£.121;213,f£.102-103v.

7 L . * - (3 * *
Seccidn "Ensenada" del Archivo Histédrico Provincial de
Cantabria.
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el rendimiento por unidad de superficie infimo o, en 1la
practica, nulo. El1 sector ganadero era muy escaso Yy la
mayoria estaba dedicado a las 1labores del campo, o
alternativamente al transporte carreteril. La emigracién,
debida a la escasez de recursos era muy fuerte, y quizas, su

P : P < 8
indice de los mas altos de la peninsula .

Estos dos recursos, el pesquero y el agrario,
estaban intimamente unidos pues se complementaban entre si,
y la subsistencia de 1la mayor parte de 1la poblacidn
santanderina estaba ligada a ambas explotaciones, quedando
mediatizada una u otra funcién en la dependencia a las
necesidades o falta de ocupacidén en cualquiera de ambos
sectores, tales como la finalizacién de 1la época de
recoleccidn, alternancia en las campafias pesqueras, malos

tiempos, etc.

Un tercer sector de la poblacidn, de caréacter
secundario, seria el de los dedicados a las manufacturas,
entre los que <cabe citar a los molineros, canteros,
carpinteros y herreros, cuya produccién gquedaba absorbida
por la poblacidén local; el acceso a estas profesiones se
llevaria a cabo ejerciendo los primeros pasos en ellas como

aprendices, lo que se efectuaba mediante contratos que se

8J.M.,Estado de las fabricas,industria,comercio y agricultura
en las Montafias de Santander (s.XVIII).Introduccidén histéri-
ca de Tomds Martinez Vara.pp.70-118,198-204, ("Estorvo 3ro.").



hacian pGiblicos ante notario’, Yy en los gque se
especificaban, entre otros extremos, los sueldos,
herramientas, horas de trabajo o ropas. Un cuarto sector,
asi mismo minoritario, seria el de los mercaderes, también

. 10
agrupados en gremios .

Cabe destacar en la capa media-alta de 1la
poblacién, el sector de las profesiones liberales,
escribanos  piblicos, funcionariosn, y eclesiasticos.
Quedaria por sefialar, en esta breve descripcidn social, ya
por Gltimo, a aquella parte de la péblacién privilegiada, 1la
aristocracia 1local, élite de poder , familias de amplia
autoridad y de asentamiento secular, a las que practicamente
les pertenecian todas las tierras e incluso las
embarcaciones. Estaban asentados en el nicleo urbano,
dentro del recinto amurallado, y su forma de vida perténecia
integramente a las ideas del Antiguo Régimen, lo que
signific6 un choque de mentalidades, incapaces como eran de
asumir las nuevas ideas reformistas, por 1lo gque el
resurgimiento y modernizacién santanderino quedaria frenado

desde dentro. Seria esta capa social la que luego, cuando

9
Se encontraron numerosas muestras de contratos de

aprendices, entre otras:
AHC,Protocolos,Leqg.168,f.14.

°Ipidem, Leg.207, £.548.

11 » - *
En este sentido se observa como se nombréd ante notario al

Administrador de la Estafeta de Correos:
Ibidem,Leg.211,ff.455-457.
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unas causas externas harian resurgir a la sociedad vy

economia de 1la villa, credndose una nueva institucidn
social, trabajadora y econdémicamente resurgente, dgque ha
quedado denominada, en términos actuales, como burguesia
maritimo-mercantillz, chocaria con ella al sentir sus
prerrogativas en peligro y decadentes ante los nuevos aires
reformistas, que echaron por tierra sus privilegios, su

falta de dinamismo y sus trasnochadas ideas.

En otro orden de cosas, quedaria por analizar
la situacidén demografica de Santander en esta época; del
analisis de los estudios realizados por diversos autores'’ se
deduce que Santander no diferia grandemente del resto de 1los
nicleos urbanos de la regidn; aunque a falta de
documentacidén precisa para su determinacién, parece que la
poblacién rondaria, segin se deduce de dichos trabajos

consultados, y en los inicios del siglo, 1712, sobre 1los

2sobre la burguesia mercantil santanderina ha sido béasica la
consulta del trabajo de Dn. Ramén Maruri Villanueva, La bur-
guesia mercantil santanderina,1700-1850.( Cambio social y de
mentalidad ).Santander,1990.

“Entre otros citados en la bibliografia:

Cuesta,R.,Poblacidn, produccién e intercambios comerciales en
la ciudad de Santander (1753-1808).Santander,1975.

Martinez Vara,T.,Ob.cit.

Maruri Villanueva,R.,Ob.cit.

J.M. ,Estado de las fabricas,comercio, industria y agricultura
en las montafas de Santander (S.XVIII).Introduccidn
histérica de Tomads Martinez Vara.Santander,1979.

Maza Solano,Nobleza,hidalguia,profesiones y oficios en 1la
Montafia, segun el Catastro del Marqués de la Ensenada.Santan-
der,1957.

Dominguez Martin,R.,Actividades Comerciales y Transformacio-
nes Agrarias en Cantabria,1750-1850.Santander,1988.
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2000 habitantes y béasicamente del interesante estudio
demografico realizado por Fernandez Cuesta, la poblacién
evolucionaria segin el cuadro adjunto“:

VECINDARIO DE SANTANDER

ARoOS VECINOS HABITANTES COEFICIENTE
1712 236 - -
1753 667 2.211 3.31
1768 - 4.125 -
1772 1.014 3.332 3,28
1773 853 - -
1776 764 - -
1787 - 4.191 -
1798 1.212 4.295 3,57

La poblacidén se distribuiria en dos barrios
diferenciados: las clases privilegiadas dentro del recinto
amurallado en los barrios de la Puebla Vieja y la Nueva, vy,
ya extra muros, duedarian asentadas las clases nmenos

. . ' 15
favorecidas como agricultores y marineros .

Afortunadamente, el sentido administrativo de
los Borbones, en su afadn por la recopilacién archivistica,
también ha proporcionado fuentes de gran valor documental;
asi, en 1752 el Catastro del Marqués de la Ensenada, sefiala

una poblacidén de 2.800 habitantes para Santander, entre

“Extraido de la pidgina 124 del trabajo mencionado de dicho
autor.

“Meer Lecha-Marzo,A.de,y Ortega Valcarcel,J., "Santander,el'
puerto y la ciudad moderna",en VV. AA.,Santander.El puerto
y su historia.p. 54.
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otros diferentes datos; también son aclaratorios otros como
los municipales de 1772 y 1798 con fines para 1la 1leva
militar, el Censo estatal de Aranda en 1768, el de

Floridablanca en el 1787, o el de Godoy en 1797.

En definitiva, cabe sefialar que la villa de
Santander en la primera mitad del siglo XVIII se caracterizé
por la escasez de recursos, la miseria, la lucha diaria por
la subsistencia para la inmensa mayoria de la poblacién y el
privilegio y dominio del resto, vetusta clase en minoria,
sobre seres y enseres de esa mayoria. Todo ello, combinado
con las dificiles comunicaciones con el resto de 1la
peninsula}s, contribuyé significativamente a este aislamiento
secular. La dificil orografia siempre supuso un duro
obstadculo para el desarrollo de Santander en su expansién y
recepcién hacia y desde la Meseta castellana; los
transportes eran muy lentos y por tanto costosos y sometidos

a grandes riesgos, pues 1los caminos carreteriles eran

pobres, escasos, Yy con frecuencia intransitables. Las

comunicaciones existentes a principios de siglo, que
< . N

provenian de la centuria anterior ', se centraban

°se transcribe como el capitan de la fragata "Ave Maria",
arribada de Nueva Espafia,con carga de cacao, cueros, azlcar,
tabaco y palo de Campeche, en fecha 4 de noviembre de 1702

se quejaba de que "...los caminos son intransitables en este
tiempo para carros y caballerias, en especial para géneros
como los de dicha carga..."; en su referencia a la entonces

existente comunicacidn con la Meseta.
AHC,Protocolos,leq.153,ff.174-270.

7santos Madrazo, El sistema de transporte en Espafa,1750-
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exclusivamente en el camino a Burgos por Reinosa y el camino
de la costa, pues otras vias eran en la practica meros
intentos y planificaciones. Faltaba, pues, 1la premisa
esencial para el desarrollo econdmico, 1la integracidén
politica e ideoldgica, que en el resto de Espafia bullia con
aires renovadores y modernistas: la integracién de la regidn
de Santander en el mercado nacional, ya en expansién, a
través de medios de transporte asequibles y réapidos que
promoviesen el contacto entre la gran Meseta y su salida al

mar por Santander.

1850.1I,pp.16-17.
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Reconstruccion de Santander en la primera mitad

de siglo segun Maruri Villanueva : ~J
1.~Puebla vieja 2.-Puebla nueva o
3.-Arrabal del mar 4,-fArrabal fuera de la puerta

S.~Convento S.Francisco 6.-Convento Sta. Clara



2.2.- LAS CUATRO VILLAS DE LA COSTA Y

OTROS PUERTOS DEL LITORAL CANTABRICO.

Las Cuatro Villas de 1la Costa del Mar
Cantadbrico, Santander, Laredo, Castro-Urdiales y San Vicente
de la Barquera, fortificadas ya en tiempos de Alfonso I18,
constituyeron el ©principal foco geografico, fuente de
riqueza, comunicacién y comercio de la regién, precisamente
por su condicién de puertos maritimos desde tiempos
pretéritos; hay que indicar que el mar era la casi Gnica via
de comunicacidén entre las villas costeras, pues el camino
del 1litoral, aunque existente, como se ha dicho, era
bastante precario. Esta villas, constituidas en Hermandad,
se repartieron la influencia y jurisdiccidén maritima de todo
el litoral del actual territorio de la autonomia cantabra'’.
Era costumbre que sus representantes se reuniesen
peridédicamente en Junta General en Barcena de Cicero, o bien

alternando el lugar de reunidén en cada una de ellas con el

71

®Maza Solano,T.,"Paginas de la historia maritima de Santander",

Altamira,1945,pp.211-247.

casado Soto,J.L.,"La Provincia de Cantabria.Notas sobre su
constitucién y ordenanzas (1727-1833)", Altamira, 1978, pp.
121-195.
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fin de solventar y tomar acuerdos sobre los asuntos en
litigio, como pesquerias, embarcaciones, tripulaciones, o
cualquier extremo que necesitase arbitrio o respuesta en sus

relaciones contractuales.

En los primeros tiempos del siglo XVIII,
cuando los Borbones impusieron sus aires reformistas y, tal
como se apuntaba anteriormentexn las fronteras fueron
llevadas a la costa, esta  Hermandad perderia su
independencia maritima mercantil frente a las nuevas normas
fiscales centralistas y unificadoras, como consecuencia de
la implantacidén de los Decretos de Nueva Planta (1717). Ello
supuso, al igual que en el pais vasco, el pago de impuestos
o diezmos gravando las mercancias gue se movian en estos
puertos y gque constituian 1la base sustentadora de sus
habitantes, y que hasta el momento circulaban bajo la tutela
de 1la Hermandad; pero, al revés que los vascos, Cuyo
levantamiento popular quedé sefialado anteriormente, 1la
Hermandad se unid con la Merindad de Trasmiera y el puerto
de Santofia en lucha juridica contra tal medida, logrando que
se aboliese tal precepto fiscal, con juicio ejecutorio a su

favor.

Esta unidén, propiciada por la medida fiscal

;mCapitulo 1, apartado 1.3.1.- " Las Provincias Exentas ante
los nuevos proyectos fiscales ".
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de la Real Hacienda, que posteriormente alcanzaria a todos
los puertos del 1litoral de Cantabria, seria origen de 1la 74
anterior provincia y actual autonomia, constituyéndose en
Juntas Generales, integradas por diputados, y presididas por
un Diputado General de las Cuatro Villas y Capitular de

Santander, quedando sometidos sus miembros a unas Ordenanzas.

Santander y Laredo, incluso Santofia, por su
estratégica situacidén, constituyeron el soporte del trafico
mercantil con Europa y cabeza de puente de 1las Cuatro
Villas, precisamente por encontrarse en el eje articulador
Castilla—Europa21 Yy, como se vera posteriormente, la decisién
de potenciar uno u otro puerto, estuvo en litigio vy
constituyé tema de debate%“ con resultado favorecedor para
Santander, precisamente por tratar de apartar la nueva
salida al Cantédbrico del eje Burgos-Bilbao. El1 principal
intercambio entre estos puertos radicaba en la distribucién

de la sal para los alfolies de las villas, el pescado Yy

diversos frutos regionales.

El desarrollo comercial de las Cuatro Villas

s 23 - .
fue distinto ™ para unas u otras, recaudandose cantidades muy

21 - - . . .
Rodriguez Fernandez,A.,"La financiacidén del comercio en La-

redo durante el siglo XVIII".Altamira. XLVI, 1986-87, pp.45-
100.

*palacio Atard,V.,Ob.cit.pp.62-81.

23 . . o . .
Zabala Uriarte,A.,La funcidén comercial del pais vasco en el



bajas en el inicio del siglo considerado, pasando Santander,
a partir de los afos 20, a destacar fehacientemente sobre
las demds, llegando ya en los 30 a superar mas de la mitad
de todo el comercio movido por el resto de los puertos, y
llegando a eclipsarles24 cuando los acontecimientos
impulsadores de la economia santanderina como consecuencia
del reformismo, promocionaron éste a niveles muy por encima
del resto de todos los del norte de Espafa, y, obviamente,

para detrimento y olvido de los demds del litoral cantabro.

A continuacién se describiran los puertos
de las Cuatro Villas de la Costa y los principales puertos
del 1litoral cantédbrico, analizando aquellos de mayor
importancia en el panorama regional de la época, por ser los
Gnicos que contaban desde antiguo con infraestructuras
portuarias que les cualificaba para otorgarles el titulo

25
como de tales puertos™ :

1.- PUERTO DE SANTANDER : La rada y ria del |puerto

montafiés, dotado de amplia bahia, abrigada a todos 1los
vientos excepto al sur, ofrecia un buen fondeo a todas las

embarcaciones, y por la singular posicién estratégica del

siglo XVIII.II,pp.301-303.

*’Un 96 % de los registros hallados en Protocolos se refieren
a movimientos del puerto de Santander con otros puertos
nacionales o extranjeros, y sdélo un 4 % de éstos fueron
debidos a movimientos de otros puertos de la regidn.

®casado Soto,J.L.,Cantabria vista por viajeros de los siglos
XVII y XVIII.pp.147-153.
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lado sur de su bahia, Guarnizo seria escogido como astillero
de la Armada y a punto estaria de ser convertido en el
cuarto Departamento Maritimo. Sus instalaciones se remontan
a tiempos de los romanos, y en hoy en dia se conocen planos
y caracteristicas de sus instalaciones de tiempos de los
siglos XVf%, xvII¥’ y las sefialadas, entre otras, en este
trabajo. La reordenacidén y ampliacidén del puerto seria 1la
consecuencia del nuevo planteamiento comercial basado en
sustituir el eje del trafico de lanas desde Castilla a las
Provincias Exentas por el nuevo corredor Burgos-Santander.
Los calculos y previsiones llevados a cabo por el Intendente
General de Marina, Dn. José Patifio, sobre la cuantia de
exportacién que se esperaba realizar por el puerto de
Santander, fue el origen de 1los primeros estudios Yy
proyectos sobre reordenacidn Yy ampliacidn de sus

instalaciones portuarias.

El primero de ellos, segiin consta en las
Actas Municipales del Ayuntamiento, de fecha 19 de abril de
1758, dice que se habia de "reparar los muelles y sacar el
largo'hasta donde sea posible sobre el canal de la ria, para
que al tiempo de las bajamares pueda embarcar y desembarcar
la gente sin el trabajo que al presente". Este primer

intento quedaria s®lo en proyecto, aunque con este motivo se

*6casado Soto,J.L.,Santander,una villa marinera en el siglo
XVI.Santander,1990.

27Barreda,F.,La marina cantabra desde el siglo XVII al ocaso
de la navegacidén a vela.Plano del puerto de Santander.p.36.
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llevd a cabo alguna obra de acondicionamientcfs; pero el
aumento del trafico maritimo y las gestiones santanderinas
ante la Corte, hicieron por fin, tras el nuevo escollo que
supuso la caida de Ensenada y por ello el desvio de 1la
atencién real hacia Santander, que las indispensables obras
se llevaran a cabo; el 25 de marzo de 1765 se didé al
Ayuntamiento orden de recibir al ingeniero militar Dn.
Francisco Llovet, que 1llegé con el fin de levantar 1los
planos necesarios para acometer las obras proyectadas. El
presupuesto que Llovet concibiese alcanzdé la suma de 768.000
reales. El1 plan de ejecucién de las obras se desarrolld
genéricamente bajo 1los sigqguientes aspectos y <con el
principio esencial de reformar los viejos muelles en su,
entonces, ubicacidn. Primeramente la limpieza y
acondicionamiento, segundo excavaciones y cimentaciones,
tercero alargamiento del muelle de Naos, y cuarto unién de
los muelles del Cay y el Largo; ello llevaba implicito 1la
desaparicién de la ria de Atarazanas. Este proyecto seria
definitivamente aprobado por la Corona con fecha 19 de
noviembre de 1765%°. La saca, labra y conduccién de piedra de

mamposteria a tal efecto se haria al otro lado de la bahia y

*Afio de 1759.0bras de alcantarillado Yy terraplenes en
Atarazanas.
AHC,Protocolos,lLeg.210,£f.196.

*cabe sefialar lo protocolizado por el notario Dn. Juan A. de
Cortiguera sobre estas obras: "...limpidndole,reedificando y
haciendo varias obras en los muelles,por ser el mas
ventajoso de 1la costa del mar de Cantabria y seguirse
notables intereses a las dos Castillas..."
Ibidem,Leqg.266.ff.456-462.
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se transportaria hasta la ciudad en gabarrasmﬂ El relleno
ocasionado con los nuevos muelles seria aprovechado para la
construccidén  de nuevas casasm, la ciudad iniciaba el
ensanche y se comenzaron a derribar 1las murallas. No
obstante, las obras se dilatarian y se ejecutarian con el
transcurso de los sigquientes afios; el plan de Llovet,
proyectado para acabarlas en un afio, fracasd ante 1los
escasos recursos econdmicos. En el afo 1771 Llovet seria
trasladado a CA&diz para realizar obras en su puerto, y le
substituiria Dn. Gaspar Bernardo de Lara, continuando las
disquisiciones entre 1las prisas del Ayuntamiento y 1las
demoras de la Corona para recabar los fondos ﬁecesarios. No
obstante, y aunque a menos ritmo, las obras continuarian® en

medio del desconcierto general.

En el afio 1778 entrarian en escena el
brigadier Dn. Juan de Escofet y el ingeniero Dn. Francisco
de Ulloa, como directores de las obras a realizar y con un
nuevo plan por desarrollar mas ambicioso. Las

investigaciones 1llevadas a cabo por Escofet sondando la

30Mamposteria Y pies de piedra para los nuevos muelles de
Anaos de la cantera de Somovado,que se efectuaba en gabarras
"cargandolas hasta la cinta'.

Ibidem,Leg.266.£.537.

3lcon este motivo se sacaron a remate y subasta las manzanas
o sitios sefialados en el muelle nuevo para construccidn de
casas.Se seflalaba también las dificultades econémicas para
llevarlo a cabo.

Ibidem,Leg.266,ff.531-533,552-592,

:nObras en los muelles de Santander en el aho 1771:
Ibidem,Leg.213,ff.58-64.
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bahia, sobre todo frente a San Martin, estudiando 1la
sedimentacidén de las arenas producidas por el rio Cubas, le
llevdé al descubrimiento de un nuevo canal en 1780 para la
navegacién en la bahia de Santander con mads profundidad que
hasta el entonces utilizado como canal de entrada; este
descubrimiento fue considerado como sensacional, ya dque la
demanda de mayores calados por los cada vez mayores barcos,

quedaria solucionado.

En 1788 se facultdé al Ayuntamiento para que
tomase a censo sobre propios y arbitrios hasta la cantidad
de dos millones de reales. Solucionada la parte econdmica,
retomaria el proyecto el Capitdn de Fragata Dn. Agustin
Gonzdlez de Colosia, quien 1las pondria en ejecuci6n33.
Nuevamente se interrumpirian por problemas econdémicos en
1792 y por celos entre el Ayuntamiento, Consulado y el
director de obra, Colosia. Las obras se renovarian poco a
poco con el nuevo director venido en el afio 1796, Dn.
Fernando Casado de Torres y el potentado promotor montafnés
Dn. Francisco de Bustamante y Guerra, gque pese a sus
esfuerzos no consiguieron mas que mejorar lo ya construido y
proyectar nuevas obras; con todo ello acabaria el siglo y
los trabajos quedarian estancados por largo tiempo. No
obstante, las obras acometidas en el XVIII serian el sostén

del trafico comercial con América y la promocidén del futuro

¥Relacién de obras en el puerto y la Plaza Nueva:
Ibidem,Leg.852.ff.266 y sgts.

79



(WHD) "43puejues ap ejyeq e| ap ouejd"0gL |

—— vy ril
; gt v HIAVY
s :a:\\: wp s w0 g rm

s Juuey vy 3004 rof \:am

o7 ?.Nua o1t N.Eda rir vy .!:Nv 72 sy ...:\.t
15&. vy OQIGHISSS [ 0QUT SUNVY sVt a:\ \.c:\

>

~ - .
, iy awel ;SE‘\ ::.\Q\:\t. soapo rry A..:\\Zv::.\ a3 ag FUGEIVIY,
" .t:n.\x ST LIS iaNt Y ;.:\ sL\ 200l o2 i

sy vTIy 16,9¢ agrirs v

v . 3

At appuapn :.:;a:\..: souvyIILg 5] £ By U ag ppRIL vy .tﬁw:m\\o_ vavd i
A A M . ")

aranl wpros vy 3 \.%;:\ \E.A.:::..\. rup wargriug ewsag Futg rondly s Prvg Vit v UJpA Y

A v B ! B B
.n\.d:\“é\ vnby sg recvigg gy edtions 10 £ Jrmees vy g ummwnmiasg 1 102 G0 D 9 oAy
oy SQEQMS ar aguog 3.::\:\\. o ey \\\ . A wrage wf :.ﬁ.:f:x 2 s Arreaagting rigr )

IAENVINYG 9d VI A VA, VAV A/

a!

f-v\‘- .
o
(PNE )

1.
. 74
g 4
1% u_rxulxi.s :
AL 1y s
L ey



{LNW) $3n0TT 0408R044 "9 |
. i s ep—— . ; . ity o Ry
. e i S (Aaey Sl e 74 haogs ok eoobisron el l1 ¢
1§ wongurysseng sy o sz & o guve oy i
. , ) (R v y £ 7 < S yls v
* B o g aviverd pescogy ey i id g rfing war smsyrL » i
’ ’ i i . - wemes g3 s oy K et ooy ——
' P , s o v muengel“sus Koy £ Sulis g vsp iy P
¥ ; 4 ‘ cn‘- A\\ R 3.\ _-.m\‘ﬂe .:Avb-.‘ v\- n.v\ 3&. e '
- ' 4 2oL o
. an P A ]
: - U S P A T
- gy psniirs Lomoswong vy o smurssf | prervgry e S
s w pussry mvpod” wmradips whies aprad | sfrond epbrad ” sessecebead se o1 gy s...t....::ﬁ» ey
: ; v eond A mpsiarrgnss prags s s wasy | ey n cune seppurage o my apgp
’ i3 £ ogpny vy aproyry vy seprmgunre s ks wa o
: : T wren
b W - s 20, 3l g g by vt odind | winags g povesmris prowegs oy >
- I g 3 wypenkss gt i s ) e Y
. ) VIR i sgeersgy g speod b agenny gy gL ool 34
. S . [ IR »,xﬁ\ TR R ey op vvind sesed 2o o prrogn wf avhond o e e g
. e sty | g fgio o 3o ety 0 3 oty o vy g gy
- v e TEL GG cvsor o ey ity vl s ey axlasgo muspuss ass el poufas gt Ry e s
. . swrerfs vaprmd Fonfoq st wkury o sy rfgs wersed oy Ay pp
K i.qxr.ﬁ.?rédv 7 .S..\...:\.d.: s wp g Ay g pudagy sy o
. : > srargy Kwwsnsongs, o) o wvssposse sop p wm | opremmuays s cpoom A arabine gy N e Tl
‘ \NW\Mﬁ NNNN :C‘md QNV . syl g vrssd gmapess g g 20 B vy porgpsd gufanme seble wnbines sowy wy w1
e ) A 'y et oy e s sy | gy s v soh seoseoy oy, of vpspos b ubsgy ) g o
e, .N\G\ﬁ.u-m‘\..&g. - .I..w. . PP g et ‘woryr & iy whaeks N b i iR
. PR J PRIV S e oy s
- -
. T HODDNK
D iy N
X . covempendiae 3} SR () 5 OF
M nh.nv:«\ovm:N»! %‘W ULy 533::&..3«9\9 NMN,Q: ns 4&\.3:: I S !uvm:%:vu Z:N:::»tT,i
i - . ( oo
. J::?& PP e o\.s::i nrend sotros st HDIWASIUOD 3 sl SOy S1) P @y
. . P
WOy % \Sn\ SE;\:E; WIS A xpunpuG p prpuy vy ) nu

D
Eia




(WNW) B}S3nD Unbas
4dpuejues ap o44and [ap OUBld *9LL|

FOUTR) FOTIRY VoL, UIOND

L TR R R to e Yy e
g«é?ﬁu S e el y s
TS TIC X : I ity A Tl
oy 300 Temar B Y IRIEY LY W RIS I OTO Y
oY RE Y . ; g PPTLE LS AT C
o o TR ROY WEQRLTTY G TR R WOLIET
Ty T g0 emere by 1 e P Ty Ty s Ty R b
: _ AT T VS 4

g?ﬂ}é!ﬁéﬂ“._és%dazseﬂédﬂ.g &hzﬂ_ﬂ!&ﬁ
- b , o oo % ovpgrry b, g1 Sy ﬁm\usﬂﬁ
IR Bl d X a ERy oRcul iy FTDR™) 7ORE TFRS T 7Y

.
E .

[T :




Aapuejues ap 0j4and [3p oueld "88LL

A A * ¢ Ea ~y

5

B B R e S Y
LTI PRI I CEBRAT I RIS P I S WL
EET - 3
%%w\. - -
brf~ wop 7 0w 25 AT
Ui el o DL /& 22 col v 7
optyneAry . i
WG RNTV) HL TVLNIIVY) LIOT X 3
VESC R N VT NT DT VT T ITIEOY TR oTVILS Y
T WMAANVINYS 30 oL83ad 13

@ . ONVTId -

[ 4

A ey TY Wy s
i 3

W




(WHD) EUINY OBUEBJIOM A REPY UNGas

*dapuejues ap ejyeq ef ap oueld'zgl1

& oy Tl ¥ 4" b

: - #
% LA
A, «ﬂmw‘P ‘:!&. gy -, .muﬂm.uun
N g Qe 7 R T s Tedeindunt il fpaniny
.ﬂ.ﬁ\« . : Sy
; 2 by wngif VY
= T2 4
. -

[ Dapugp ey oy e
pranempuny . SRR

AP e

e i -.: AL e
Pt S
p AL TN
\ :\...\.wuﬂ.wt o

s

ey
3 .A, L

ol
AT

b,
\.ﬁy.m\«x

AT Mm.m.w A

w?:}v SHEL, BE) ,..
e 1N KNP 30

R L s A . .%m

(2, Py ey 4 | g g sefomy epenspr pye g .\\H% ...m: g
"GP P g, W QP wPenid P n&: »

R il X A T T A P o
gy uebffray W0 {SE*N. Py oy Wby p vl

oy maea st Fgr g swd
Fopys wguousy: Lopoity sgrn L woe 5 ey ey oy wpiyp g
nuny g WYY :n...ﬂﬂw_y ¥ APy A G

o o




(WNW)
49puejues ap eiyeq e| ap oueld ‘¥ |

o5G 7 R R T RWE

A

rer Y R &Y

P T 8

M Radie Rl i ¥
“nions p prue 9y

Ty PUL” G

Kackat i Vi (]

von v o
FLT

g w55
euro s g

.!~.N\F~N o

gy vy

oy P g oy

Wi g ey S g w g

R T o,

whmny pwass YL s v ofo T T BTG AP IR u wpaoy T rormngr sy

T e kT

v ey

i)

entneue s Don g g g

R A AU £ 2]

wpisz emp
T v gy
Sy e ey

s ey
mensy prorwnr g

ety v L

o aer ¢

o5 g §

Riias n&sQn!.iQ. ¢
sumiping 77 sy 4
ez

P IS TD 48 i*D T WO

UCLI A HYUTIENT P LN s Bpvntgs 7 o

f.@q‘w\ .oSCx..NS.N@.almsnsss oprpae ipusiur g op ourj 7~

g mpe




e ——

T ——
ATARAZANAS

-G Ublllarnt

- L ~ “t

AN K LAS RIS 06 ANNMCN arumw rmmmmra
K ARMES Mid LNRAXCACKNES. POR ammxmm

umm-mzy

-

. P B oI
‘ ) e e e o' r....'..‘."..‘..-»..-..;-..,.
. I , M

S —

MP .

ETE LA BLANTA

PEpYSpp— s e

7 § .

C.DEL MARTILLO:

DARSENA CHICA o

RIBERA =

DARSEHA
GRAHDE

10

1794. Proyecto Colosia.




puerto santanderino.

2.- PUERTO DE CASTRO-URDIALES : Estaba constituido por una

pequefia ensenada y darsena con dos muelles™. Capaz para
ofrecer abrigo a unas cuantas embarcaciones menores, su
principal problema estribaba en que quedaba a merced de las
mareas, que le dejaban en seco con la vaciante®. su estado

en el siglo XVIII no diferia gran cosa del actual.

3.—- PUERTO DE LAREDO : Contaba este puerto con una

infraestructura capaz, abrigando una amplia darsena. Sus
principales obras de fabrica portuaria le vienen de tiempos
del desembarco de Carlos I%, en que el emperador tomaria
interés por 1la villa y se emprenderian 1las del Cay,
finalizando afios mads tarde. Mantuvo un fuerte comercio con
Flandes. Fue habilitado para el comercio con América por
Real Cédula de 1529. Soportd la invasidén de los franceses en
1639, lo que ocasiondé graves dafios a sus muelles, quedando a
principios del XVIII reducido a la pesqueria local como

principal actividad, abandonando practicamente, por falta de

**sobre reparaciones en sus muelles en el afio 1741 se
encontrd alguna documentacién :
AHC, Protocolos, leq.207,f.46.

3Szabala,A.,Ob.cit.I.p.128.

*®Bustamante Callejo,M.,"Los muelles de Laredo".Altamira, 1950
,PpP.103-120.
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infrestructuras, el trafico comercial; sin embargo la
exportacién de agriogﬂy castafias se mantuvo en el XVIII como
venia produciéndose desde centurias anteriores. El
principal problema del puerto radicaba en las arenas
procedentes del rio Marrdn, que alli se depositaban,
estudidndose proyectos de desvio del rio, tal como se
hicieron con el Cubas para Santander; sin embargo, no se

llevarian a la préctica.

4.~ PUERTO DE SAN VICENTE DE LA BARQUERA : Su obra portuaria

proviene de muy antiguo tambiéd%, ubicado al pie del
Santuario y del castillo. Se conocen datos de que ya en el
siglo XVII se habian concluido las obras de silleria en él.
Su importancia, sin embargo, se cefiiria a la pesca y

distribucidn local.

5.- PUERTO DE COMILLAS : Pequefio puerto con arriesgada barra

de entrada, dedicado a la pesca local por sus habitantes®.
Capaz de albergar unos pocos barcos menores y con

dificultades por la gran cantidad de arena que se acumulaba

3—"Barr»:-zda,F.,"La exportacidén de agrios por el puerto de Laredo"

Altamira,1945,pp.91~-96.

*®g5ainz Diaz,V.,"San Vicente de 1la Barquera.Temas de la
historia de esta villa.VII-XI".Altamira.1966,pp.59-175.

*pe 1la Pedraja,J.M.,"Noticias sobre antiguos puertos de la
costa de Cantabria."Anuario de Juan de la Cosa.I, 1978, pp.
41—510
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con el flujo de las mareas.

6.~ PUERTO DE LIMPIAS : Pequefio puerto construido en la

ribera del Asdén, gque, aprovechando las mareas, hacia
navegables sus aguas para barcos de poco calado;
fundamentalmente se concibidé para dar servicio a las reales
fundiciones de Liérganes y La cavada®®, y fabrica de anclas
de Marrén; también fue utilizado para transporte maritimo de
maderas para la construccién naval y otros transportes

mercantes de menor consideracidn.

7.~ PUERTO DE MOBARDO : Situado al fondo de 1la ria de

Solia, aguas arriba, en el primer recodo del cauce, pasando
el puente de dicha ria y perteneciente al Valle de Camargo.
Su fin era el embarque de maderas . con direccién,
principalmente, al Real Astillero de Guarnizo, aungque desde
alli también se efectuaron exportaciones de maderas a otros
puertos espafioles. El1 progresivo cegamiento de la ria por
las minas de Cabarceno, fue disminuyendo el calado de las
embarcaciones que podian navegar por alli, por lo due
mediado el siglo XVIII, sbélo era utilizado por barcazas y

para el transporte de troncos a flote.

"°E1 navio "Nuestra Sefiora de la Misericordia", cargaba barras
de fierro y clavazdn,junto con varios géneros y efectos,para
El Ferrol en este pequefio puerto fluvial de 1la ria de
Limpias.

Ibidem,Leg.212,£ff.184-185.

$9]



8 .- PUERTOS DE SAN MARTIN DE LA ARENA Y REQUEJADA : Estos

puertos, ubicados en la ria de 1la desembocadura del
Saja-Besaya, en el término municipal de Polanco, tenian su
principal problema en la barra de entrada a la ria, junto a
las playas de Suances y Cuchia, donde tantos barcos han
embarrancado; superada ésta, sus puertos eran capaces de
albergar barcos de cierto tonelaje, tal como, y valga este
ejemplo como muestra ( el resto se pueden observar en el
Apéndice Estadistico ), el navio "San Juan Bautista vy
Animas", que cargdé 1.000 fanegas de trigo41 en el afio de
1759, segln constancia de su capitdn Dn. Pedro Maruri;
incluso, era navegable hasta Requejada, de donde gquedan
también reflejados diversos movimientos portuarios en dicho
Apéndice. Destacaron por el comercio de maderas y granos
durante esta centuria. En el de San Martin se llevaron a
cabo importantes inversiones a fin de mejorar 1las
condiciones de atraque y carga de 1los barcos en sus

muellesu, destacando las efectuadas en el afio 1721.

9.- PUERTO DE SANTONA : Puerto también conflictivo por sus

bancos de arena, que dificultaban la entrada y salida de él;
sin embargo su fondeadero ofrecia un buen abrigo a cualquier

tipo de embarcacién mercante o de guerra. Su infraestructura

“AHC, Protocolos,Leqg.210,f.20.

42 . . .
", ..Condiciones con las cuales se han de fabricar los

muelles de la ria y canal de Suances..."
Ibidem,leg.202,£ff.9 y sgts.
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era mds bien escasa. Cabria destacar la construccidén naval
llevada a cabo en la villa a principios del siglo XVIII, en
los momentos decisorios de trasladar a Guarnizo dicho
astillero, hecho que sin duda aceleraria el atagque francés,
proviniente de Brest, que desembarcando en Noja ¥y
atravesando Argofios se dirigié por tierra® a "la villa del
puerto de Santofia", quemando los navios existentes en grada.
Sobre ello, se han encontrado reclamaciones de los herreros
de Santofia a fin de cobrar las pérdidas tenidas con motivo
del ataque de enemigos a la fabrica de bajeles44 en el ano
1723. Sobre construcciones navales se ha podido obtener
documentacidn acerca de tres navios en el afio 172245, y de

ocho en 1725“, seqglin Protocolo firmado por José Campillo.

10.- PUERTOS DE TINAS : Correspondientes -a los de Tina

Mayor y Tina Menor, asi referenciado por diversos capitanes
en diferentes documentos notariales. Puertos de escaso
movimiento comercial y mds sefialados para la pesca local;
sin embargo se detectaron algunos movimientos portuarios

comerciales de madera de haya, roble y cabillas para 1la

43Lasaga Larreta,Compilacién histdrica de la provincia de
Santander.p.282.

44AHC,Protocolos,Leg.182,ff.44-44v.
45, .
Ibidem,lLeq.202,£.82,

**Ibidem,Leg.202,ff.133-136.
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. . . a7 .
construccién naval y con destino a El Ferrol ', o de vino

92
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procedente de Cadiz , entre otros que constan relacionados.

Y"Ibidem,Leg.235,ff.110-111.

481bidem,Leg.247,f.57.



2.3.~ LOS INICIOS DE LA EXPANSION

ECONOMICA DE SANTANDER.

La realidad del contexto politico nacional
serd el condicionante que no se puede perder de vista al
analizar la realidad socio-econémica y politica de Santander
en el ambito de su desarrollo maritimo-comercial, dentro de

la coyuntura de acontecimientos nacionales del siglo XVIII.

Ahora bien, los distintos acontecimientos que
influyeron en la expansidén econémica de Santander pueden
clasificarse en dos grandes grupos: Endégenos, es decir,
derivados de las propias caracteristicas de la ciudad y sus

habitantes, y exégenos, derivados de causas externas.
Fueron claves potenciadoras enddgenas:

la.- La excelente localizacidén geografica del puerto
santanderino, acompafiada de 1la tradicional vocacién

marinera de sus gentes.

2a.- El1 acatamiento al nuevo régimen fiscal general.
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3a.- La intensificacién de los intercambios entre cantabria
como centro consumidor, y Castilla como proveedor,

entre dos economias complementarias.

Fueron claves potenciadoras exdgenas:
la.- La reutilizacidén del puerto para la exportacién de 1la

lana.

2a.~ La politica fiscal de los Borbones que chocaria ante

la negativa vasca por aceptarla.

3a.- Los Decretos de Libre Comercio habilitando al puerto
de Santander y, como consecuencia, la creacién de su

Tribunal regulador con la ereccién del Consulado.

2

La ya descrita guerra de Sucesidn incidid, en
los primeros afios del siglo directamente, como en el resto
del pais, sobre la coordinacién para el nuevo plan de
desarrollo, y, como consecuencia, sobre el estancamiento

econdémico, ya casi tradicional a esas alturas, de Santander.

Pero, pese a ello, los primeros intentos de
este resurgir, provienen de finales del anterior siglo; 1la
rivalidad entre los puertos cantabros y el de Bilbao, a su
vez en competencia con el de Portugalete, por la hegemonia
maritimo-comercial, centrada en el trafico de lanas

principalmente, se fue acentuando, reclamando los



santanderinos privilegios fiscales a Burgos dque les
permitiesen, con su aplicacién, un comercio mads fluido Yy
préspero. Los primeros intentos se encaminaron a la capta-
cién de los comerciantes extranjeros asentados en el vecino
Bilbao. En fecha 17 de Agosto de 1687 se firmaba ya en la
villa de Santander las "Condiciones y conveniencias que la
villa de Santander y sus Capitulaciones, en Ayuntamiento
pleno, ofrecen a Isaac Oforsterland, holandés de nacién, y é
todos los extranjeros que quisieren venir a residir en ella
con trato y comercio, por considerar ser conveniencia
pGblica y que se ha de convenir en utilidad de todos",
otorgando a los extranjeros, que aceptasen tal trato, gozar
de los mismos privilegios que los naturales de Santander y
favorecerles fiscalmente, quedando asi 1libres de carga y

= 49
gravamenes .

La lucha de Santander ante la Coroha para
obtener esta concesién para su villa, fue A&Arduamente
rivalizada por el Consulado de Bilbao, que lograria en un
principio paralizar la operacidén. Ante la iﬁsistencia de 1la
villa para su logro, pues fue reclamado de nuevo en el afo
1695, con el fin de atraer a nuestro puerto a quienes
quisieran asentarse en é&l, Bilbao fustré nuevamente la
concordia ofrecida por Santander, concediendo 1la capital

vasca a los comerciantes extranjeros que alli residian, y

49Guiard,T.,Historia del Consulado y Casa de Contratacién de
Bilbao y del comercio de la Villa.I,pp.317-319.
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tenia en la tesitura de perder, mayores concesiones.

Ya el 12 de Septiembre de 1700 el
Ayuntamiento, Justicia y Vecindario de la Villa de Santander
ofrecieron a los comerciantes ingleses residentes en la
villa de Bilbao, las 24 conocidas Capitulaciones, plasmadas
en ventajosos privilegios y concesiones fiscales, con el fin
de lograr su asentamiento en esta villa®®. Nada menos gque
quince afios tardé el Consejo Real en aprobar las

Capitulaciones pactadas, que, para su aprobacidén, Santander

hizo llegar al Rey.

No cabe duda, que la operacién fue apoyada
por el Consulado de Burgos, que de esta forma se libraria de
Bilbao y obtendria a cambio, como alternativa, una buena
salida al mar cantdbrico a través del antiguo y conocido
puerto de Santander, al que, como se dijo, tenia sometido

juridica y comercialmente.

Otro de los acuerdos con comerciantes

extranjeros, a fin de asentar el préspero negocio maritimo,
s 51

fue el efectuado con los franceses el 29 de Jjunio de 17147,

mediante concordia establecida entre el cdénsul de Francia en

*°aHC, Protocolos,Leqg.128,ff.174-188.
BMP,Manuscritos,MS-219 ,DOC-10,II,p.452.
AMS,Actas,Leg.4-2160,ff.6-7.

*laMS,Armario-A,Leg.14,f.72.
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Santander y el cabildo de 1la villa, resumidas en trece
capitulaciones, cuya base y disefio tuvo como modelo a las ya

. . 5
mencionadas hechas con los 1nglesesz.

Quizas, y dependiendo de los puntos de vista,
los que salieron con ventaja fueron estos comerciantes
precisamente, ya que en el tira y afloja de las concesiones
de unos, Bilbao, y los intentos de captacién de otros,
Santander intentando mejorar 1las ofertas, hicieron que
éstos, los comerciantes extranjeros pertenecientes a paises
riberefios atlanticos del norte de Europa, saliesen ganando.
Tal vez Bilbao no se percatd de 1la realidad de las
consecuencias que 1llevaria consigo la pérdida de este
asentamiento secular en su villa, vy, por eso, sus
comerciantes no cedieron mds alld de lo conveniente a sus
privilegios ante las ofertas santanderinas; de todas formas,
el hecho es que esta medida para el desarrollo de 1la
economia de la capital montafiesa no significé sino el primer
paso promotor del comercio maritimo del siglo para 1la
ciudad, y aunque su duracién no fuese demasiada, contribuyd

a reabrir el corredor Burgos-Santander.

Conseguido el puerto de Santander para la

salida de las lanas para Europa, mediante el asentamiento de

52 < s N
Echevarria,M.J.,La funcidén comercial del puerto de Santander

en el siglo XVII.p.329.
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los comerciantes laneros, frente al de Bilbao, frontalmente
interpuesto a la politica fiscal del nuevo Estado borbénico, 9 8
Burgos primeramente, y después el Gobierno, tendrian dque
acondicionar el corredor Castilla-Santander a fin de hacer
viable este trafico frente al eje Castilla-Vizcaya, a través

de Ordufia, angosto paso que superarian los vascos en el aho

1767.

Claramente la politica borbdénica seguida se
puede resumir en dos puntos clave :

En primer lugar, hvacer que Bilbao, que no
contribuia al fisco por este trafico, dejase de tenerlo, y
en segundo, crear un nuevo eje Castilla-Mar Cantédbrico, que

se decidid a través de Santander.

Para ello, Patifio, Intendente General de Mari-
nam, tomaria, por parte del Estado, la decisidén de arreglar
el casi intransitable camino de Reinosa en el afio 1730 con
el fin de dirigir por &l el trafico lanero, y de esta forma

desviar el flujo permanente hacia las Provincias Exentas.

Los trabajos realizados por Dn. José Patifo
de Rosales, apenas fueron perceptibles, pero su decisién,
seguida mas tarde por Ensenada, impulsaria la Real Orden del

29 de noviembre de 1748, en que se aprobd la construccién, a

53Vézquez de Prada,V.,Ob.cit.p.203.



cuenta de la Real Hacienda, del camino Burgos-Santander como
soporte del trafico lanero“, Yy que constituiria una de las
principales obras civiles del XVIII. El siempre objetivo de
desviar los flujos comerciales que se dirigian hacia Bilbao,
promocioné la idea de crear una Compafiila Mercantil que
fomentase este trafico hacia Santander, canalizando Yy
unificando los precios del mercado de lanas de las cabafas
leonesas, segovianas, burgalesas y sorianas principalmente,
credndose por Real Cédula del 29 de noviembre de 1767 la
Real Compafiia de San Carlos de Burgos%, que se mantuvo en
funcionamiento hasta el 5 de mayo de 1773, en que cerrd por
quiebra, significando una ruptura de intereses entre
Santander y Burgos, que culminaria con la ereccién del

Consulado montafés.

Sin embargo, la nueva politica lanera
nacional, desviada ahora hacia Santander, no tuvo éxito en
su objetivo fundamental y promotor, es decir hacer dque
Bilbao fracasase en su politica foral insolidaria; pese a
todo, Bilbao siguié exportando mé&s lana gque el puerto
cantabro, pero el balance, en estos primeros comienzos

promotores del siglo de oro santanderino, fue positivo, ya

*'con las disposiciones hechas piblicas el 16 de Marzo y 15
de agosto de 1763 para la exportacidén de lanas de Burgos al
Cantabrico por el Camino Real de Reinosa, el trafico lanero
volveria a conocer cotas ya olvidadas desde el siglo XVI.
Palacio Atard,V.,Ob.cit.p.118.

>AHC, Protocolos,Leg.212,ff.12-13v.
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que ocasiond, debido a 1la rivalidad Estado-Provincias

Exentas, que se abriese un béasico corredor para el puertc:)‘100

santanderino con la Meseta, que posteriormente seria
utilizado por otros traficos, que 1la coyuntura comercial
pondria posteriormente en primer plano : el trafico de grano

Yy harina de Tierras de Campos.

Con motivo del desvio del trafico de lanas
hacia Santander, el Estado borbdénico ayudd a su
sostenimiento, frente a 1la competencia vasca, con la
desgravacidén fiscal del 4 % (16 debmarzo de 1763), a fin de
hacer tal competencia sostenible para las lanas castellanas
que se dirigiesen para su exportacién a Europa, hacia
Santander, y, aGn mads, la reduccidén del 50% del portazgo

, que habia que pagar por la utilizacién del Camino Real de

Reinosa.

Esta decisién de la Real Hacienda para
el relanzamiento maritimo-comercial del puerto de Santander
seria el resultado de la nueva politica nacional frustrada
frgnte a los intereses inamovibles vascos. Constituydé la via
fundamental para la consolidacién de la funcién econdmica
santanderina, convirtiendo a Santander en un espacio-puente

. er s - . . 56
redistribuidor de mercancias en todas direcciones ,

56 h ¥ o L4 - *
Martinez Vara,T.,"Aproximacidén al comercio maritimo de San-

tander. "Mercado y desarrollo en la Espafia contemporénea. pp.
177-203.



motivando su integracién en una economia internacional de

107

mercado.
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2.4.- TRANSFORMACIONES BASICAS EN LA ESTRUCTURA

SOCIO-ECONOMICA Y POLITICA SANTANDERINA.

Tal como se ha indicado en el Capitulo 1, 1la
nueva politica borbénica promociond, con caracter
preferencial, y como base sustentadora del resurgimiento
fiscal y econdmico nacional, la regqgulacién del comercio
entre América y la Peninsula. Asi, con la promulgacidén del
Decreto y Real Instruccidén, de caracter parcial, del 16 de
octubre de 1765, se liberdé el comercio con América para la
exportacién de géneros por varios puertos, entre ellos
Santander, ahora ya sin pasar por Cadiz, y con la aplicacién
del pago de derechos aduaneros, en este puerto, del 6% para

- . . 57
géneros nacionales y del 7% para los extranjeros .

Este Decreto se revalidé el 12 de octubre de
1778, en que se dicté el definitivo Reglamento para el
Comercio Libre de Espafia e Indias, que afectd nuevamente a

Santander; a partir de entonces ya se podrian recibir los

57Delgado Rivas,J.M.,"Libre Comercio : mito y realidad".Merca-

do y desarrollo econdmico en la Espafia contempordnea. pp.68-
83.



retornos.

El resultado de esta nueva politica nacional
para Santander significaria el verdadero motor y soporte de
la prosperidad en su relanzamiento econdmico, en claro
detrimento del de Bilbao, que iniciaba su decadencia y, como
consecuencia, provocaba la emigracién de sus comerciantes,
constructores navales y demds del sector hacia la capital de

la Montana.

El Camino Real de Reinosa, corredor de enlace
al interior, seria el soporte terrestre de este desarrollo
econdmico, condicidén clave para la integracién 'y
vertebracidn de Santander a través del mercado nacional, Yy
que se describira en el Capitulo 5. Los intentos de Burgos
por consolidar su Consulado ante la promocién santanderina,
y evitar la ereccidén del de Santander, fueron baldios.En
efecto, la apertura del camino de Reinosa, incrementdé el
comercio entre la capital del Alarzén y el puerto cantabro,
y ocasiondé el nombramiento de subdelegados del Consulado en
1766 para Santander con el fin de cobrar los derechos por
averias para la institucidén, lo que suponia ‘'poner Yy
mantener un repuesto de cables y anclas de su puerto (de

Santander)para socorrer a las embarcaciones que entrasen o

. \ . 58
saliesen y precaver los naufragios y averias" . No obstante,

58 , oy s e .
Larruga, E. ,Memorias politicas y econdmicas sobre frutos,co-
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y como Burgos no abonaba los sueldos de los subdelegados con
el dinero percibido por estos derechos, tuvo Santander, por
medio de su gremio de comerciantes, gque recurrir tal
situacién ante la Junta de Comercio y Moneda, y alegar
asimismo que la distancia de Burgos con el puerto retrasaba
notoriamente todos los tréamites burocraticos. Sin embargo,
la Real Junta no accedié a las peticiones santanderinas, y
obligd a éstos (afio de 1778) a seguir formando parte de
aquel, aunque aumentando las atribuciones de los

subdelegados en Tribunal de primera instancia y apelacién

del de Burgos.

Con motivo del Decreto Parcial de Libre
Comercio, en el que se consideraba la posibilidad de
establecer Consulados en los puertos que no los tuviesen
(Articulo 53 del Reglamento), Santander reclamd este derecho
ansiosamente perseguido, y con el apoyo de las provincias de
nuestro entorno“, logréandose que en el afio 1785 se
incrementasen las funciones a los subdelegados; por fin el
29 de noviembre de dicho afioc se confirmd la consolidacién de
la funcidon econdémica asignada a Santander, creandose el Real
Consulado de Mar y Tierra, por Real Cédula de S.M. Carlos

III, como pieza sustentadora del control institucional de la

mercio,fabricas y minas de Espafia.XXIX.pp.267 y sgts.

**Maza Solano,T. ,Paginas de la historia maritima de Santandér
Altamira,1965,p.244.
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actividad maritima. Este se hizo extensivo a todos 1los
puertos comprendidos dentro de los limites de la Dibcesis de 10 6
su Obispado; su Jjurisdiccién 1llegaria, pues, hasta 1los
puertos, por la parte de oriente, de Santofa, Laredo,
Castro-Urdiales y su subdelegacién hasta la 1linea del
Consulado de Bilbao; por la parte de poniente, al de San
Martin de la Arena, Suances, Comillas, San Vicente de 1la
Barquera y toda la ribera del mar que comprendia el mismo
Obispado y 1la Provincia Maritima. Se obligd, asimismo, a

asistir al de Burgos con una cuota anual de 2.000 pesoséo.

El soporte econdémico del Consulado se basaba
en la facultad de cobrar, a partir del primero de enero de
1786, el medio por ciento de 1la plata que procedia de
Indias, y otro medio por ciento sobre cualquier efecto que
entrase o saliese del puerto santanderino, o cualquier otro
de su jurisdicciénm. También se le cedieron los derechos por

el portazgo del Camino Real de Reinosa en 1787%.

Los impuestos que se aplicaban a las naves

que tocaban puerto, tenian un doble caracter: por un lado,

®°zabala,A.,Ob.cit.,I,p.183.

®lBarreda y Ferrer de la Vega,F.,"Prosperidad de Santander y
desarrollo industrial desde el siglo XVIII". Aportacidén al
estudio de la historia econdémica de la Montafa.p.577.
Cuesta Fernandez,R. ,0Ob. cit. pp. 107-110.

®palacio Atard,V.,0Ob.cit.p.89.
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los derechos de puerto (como lastre, deslastre, etc., que
percibia la iglesia, y a partir de 1754, el Cabildo
Catedralicio, con el que tuvo diversos pleitos al querer
cobrar el Capitadn de puerto tales impuestos), y por otro

. 63
lado, los derechos de comercio, como los expuestos .

Es evidente que el Consulado contribuyod
grandemente al desarrollo comercial de Cantabria y a 1la
mejora de sus caminos carreteriles e infraestructura
portuaria. Repardé el camino de Reinosa, que habia sufrido en
1775 grandes destrozos en vias jr puentes, por causa de
fuertes 1lluvias que ocasionaron una dran inundacisén®.
Planed, y ejecutd, en parte, el Camino Real a Palencia y de
Quintanilla a Burgos, . que los acontecimientos
internacionales retrasaron; al igual que el camino a la
Rioja, apoyado por Real Cédula del 12 de abril de 1788, y
ejecutado en el siguiente siglo (1809) hasta Soncillo, en
que se relevd al Consulado de este tipo de funciones,

pasando éstas a la Direccidén General de Correos.

Se deben al Consulado importantes obras vy
proyectos de infraestructura en el puerto como son 1los

proyectos de desviacién del rio Cubas, a causa del depdsito

®Barreda y Ferrer de la Vega,F.,"El derecho de lastre en el
puerto de Santander",Altamira,1934,I,pp.45-63.

®palacio Atard,V.,Ob.cit.pp.82-87.
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de arenas en la bahia; la creacién del servicio de vigias y

sefiales, y la construccién de atalayas a lo largo de 1a1G9
costa, desde Liencres al cabo Quejo, con el fin de prestar
ayuda a la navegacidén y avisar de la presencia de enemigos.
En otro orden de cosas, hay gque decir gue en fecha 21 de
marzo de 1791, y a instancias del Consulado, se promovié la
creacién de la primera imprenta santanderina, ofreciendo el
obispo Menendez de Luarca su casa para la instalacién.

También fue creada la Escuela de NHéutica y Dibujo seglin R.O.

de 25 de agosto de 1790%.

Con el Consulado, Santander tocd el techo
maximo de su expansidn secular econdmica en 1792, alcanzando
el volumen de intercambios con América la cifra de 80
millones de reales, entrande en el puerto montafiés en dicho

afioc 843 embarcaciones, de las gue 144, fueron extranjeras.

El Consulade santanderino duré cuarenta Yy
cuatro afios, hasta el 31 de diciembre de 1829, a causa de
gque al afio siguiente, 1830, se daban coincidencias
jurisdicionales con el Tribunal de Comercic, de acuerdo con
lo dispuesto en el cédigo sancionado el 30 de mayo de aquel

afio 29. Finalmente, las competencias pasarian a las Cimaras

En la Real Cédula para la ereccién del Consulado, y en su

articulo LIV, dice:
n_ _.el Consulado acordari los medios méAs conducentes de
establecimiento de Escuelas de Comercio,Pilotage,Agricultura

y Dibuxo..."



de Comercio.
110

Otra de 1las ideas 1ilustradas puestas en
practica en la ciudad de Santander, tal como se apuntaba en
el Capitulo 1, fue la Real Sociedad Cantabrica de Amigos del
Pais, con el fin de la promocidn comercial y social de la
regidén, creada por Real Cédula del 12 de abril de 1791, vy
cuya primera junta se celebrd en Santander el 6 de agosto de
1791, con la asistencia de destacadas personalidades. Y vya
por dltimo, en esa linea hay que destacar la creacidén del
Obispado de Santander, que llevéria consigo el paso de
condicién de villa santanderina a ciudad de Santander y a
capital de la Montafia. De acuerdo con la bula de Benedicto
XIV, dada el 12 de diciembre de 1754, se cred este Obispado,
con el nombramiento, como primer obispo de la Diécesis, del
licenciado Dn.Francisco Javier de Arriaza y Sepﬁlvedaﬁﬁ. El 9
de enero de 1755, Fernando VI, por Real Decreto, elevd a

Santander al rango de ciudad.

6(’Lodos,F.,"La creacién del Obispado de Santander",6Altamira,
1955, pp.109-242.
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CRONOLOGIA

DE

Lo
SUCESION REAL

SECRETARIO MARIHA

CONSTRUC, NAVALES EH GUARNIZO

ACONTECIMIENTOS INTERNACIOHALES

Felipe V
1700-1746

Fernando Vi
1746-17569

José Palifio
1726-1736

Campillo
1741-1743

MARCIUES DE
LA ENGENADA
1743-1754

1702
Se nombra Superintendente de los
astilleros de Canlobiia a Gazlaiiela.

1717
Fija su residencia en Guarnizo Gazlafieta

1722
Se nombra Director a Gazlafieta.

1726
Se nombra Comisario Ordenador de
Guarnizo a Campillo,

1728-1733
Autran-Boyer,

1722-1727
Arzuela,

,1739-1743
Salomén

1753-1756
Fesnandez de Isla.
David Howell.

1720
Quiebra de la compaiila inglesa de los mares del sur,

1746
Se publica el ratado de Conslruccion naval

*Traité du navire® de Bouguer,

Ll



ACONTECIMIENTOS

ACONTECIMIENTOS NACIONALES

ACONTECIMIENTOS EN CANTABRIA

GUERRAS Y TRATADOS

23-X1-1702
La flota de Indias es sorprendida y destruida en Vigo
por Rooke.

14-11-1714
Se suprimen las escuadras de los Reinos y se crea la

IArmadq Real.

30-1X-1715
Se crea la Secretaria de Marina e Indias.

1721
Felipe V hace reglamentario el sistema de conslruccioi
naval de Gaztafieta para los astilleros de Espana e

Indias.

1735-1742
Expedicién cientifica de Jorge Juan y Antonio de Ulloa.

1737
Se crea el Almirantazgo.

1740
Los ingleses capturan el pavio "Princesa’.

1741
Fallece D. Blas de Lezo en la delensa de Carlagena de

Indias.

1748

Se publican las ordenanzas generales de la Armada.
Ordenanzas generales sobre montes.

El Marqués de la Ensenada comisiona a Jorge Juan para
estudiar técnicas navales en Inglaterra.

1751
Ordenanzas de matriculas.

1752
Es aprobado por el Rey a instancias de Ensenada el

Método Espariol de Construccién Naval.

1753
Se efeclla el catastro de Ensenada.

20-VIil-54

Caida del Marqués de la Ensenada.

12-1X-1700
Capitulaciones entre Santander y los comerciantes
ingleses residentes en Bilbao.

1717
Se des}ina a Gazlaiiela a Guarnizo, coniienza el
resurgimiento naval,

1719

La armada franco-inglesa desembarca y destruye el
aslillero y arsenal de Sanloiia.

1730
Palifio desvia el coinercio de lanas a Santander,

1732
Se termina el "Real Felipe®, navio de tres puentes
y 114 canones.

11-X-1748
Reconocimiento y presupuestos de los caminos de
Burgos a Sanlander y fa alternativa Burgos a

Laredo-Santofia por el ingeniero Sebastian Rodolphe.

29-X1-1748
Real Orden para ejecutar el camino de Reinosa.

25-VII-1749

Se adjudica la obra del camino de Reinosa al maesire
arquitecto Marcos Vierna Pellon.

1753
Se termina el camino real de Reinosa.

13-X11-1754
Creacion del Obispado de Santander.

1701
Cormienza la guerra de Sucesion ala

Corona Espaiiola.

27-X11-1703
Tralado de Methuen entre Porlugal e
Inglaterra.

1704
Se pierde Gibrallar.

1708
Se pierde Menorca.

9-XI1-1713
Tratado de Ulrech.

1714

Paz de Rastadt: Se pierden las posesiones
italianas y flamencas. Se instaura la Casa
de los Borbones.

1717
La flola y el ejército expedicionario
espaiiol conquistan Cerdeiia.

30-Vi-1732
La tlola del Marqués de Mari congquista
Oran.

1739
Guerra hispano-inglesa.
Los ingleses toman Portobelo.

1741
Los ingleses fracasan en el asedio de
Carlegena de Indias.

1749
Convenio hispano-inglés.

1756
Comienza la guerra de los 7 aiios.

1762
Espaiia entra en la guerra de los 7 aiios.

Se pierde La Habana y Manila.

1763
Paz de Parlis. Espaiia enlrega La Florida

a Inglaterra.
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1757
Donestebe
Carlos Il - . .
1759-1788 Ricardo Rooth.
1763-1770
Doneglebe
Zubiria. 1763
Expedicion de John Byron.
1766
Expedicién de Samuel Wallis.
1767 1766
Arriaga Gautier. Expedicién de Boungainville.
1769
1769 Primer viaje de James Cook.
A. del Real, :
1775 .
Se publica el ratado de conslruccién naval "Archilectura
navalis Mercatoria® de Chapman,
1776
Grimaldi Declaracién de independencia de EE.UU.
1785
Expedicién de Lapérouse.
Gobierno de
Floridablanca 1789 ) ,
1788-1792 William Bligh atraviesa el Pacifico en una canoa.
Aevolucién Francesa.

Ll




ACONTECIMIENTOS

Sa publica el "Compendic de Navegacion® de Jorge Juan

1763
Se crea la Junta Interministerial de Estado,

Hacienda e Indias.

1764
Reglamenlo provisional sobre correo con América,

1766
Molin de Esquilache.

27-11-1767
Pragrnatica Sancidn por la que se expulsa a los jesuilas

1771
Se publica el "Examen Marilimo® de Jorge Juan,

1772
Ordenanzas sobre perirechos.

5-V-1773
Se liquida la Compafia de San Carlos,

1778
Portugal cede a Espaiia Guinea Ecuatorial.

1785
Se declara oficial la bandera roja y gualda.

31-111-1788
Creacion de la Compaiifa de Seguros
*Ntra.Sra. de las Caldas™.

29-VI-1755

Fernando VI eleva a Santander al rango de ciudad
10-1-1760

Apresamienio de Ferndndez de Isla,

16-111-1763
Reales Ordenes lavoreciendo la exportacion lanera
desda Santander.

25-V-1765
Real Decrete para 1a mejora y acondicionarnientio del
puerlo. El ingeniero Liove! ejecula las obras,

16-X-1765

Decreto y Real Instruccion. Se liberaliza parcialmente
el comercio con América. Se instaura la Fianza de
Tornaguia.

28-VII-1778
Se aprueban fas ordenanzas de las juntas de
Puente San Miguel,

12-X1-1778
Se liberaliza el comercio con América.

27-v-1780
El brigadier Escofet descubre el nueve canal
de acceso a la bahia.

29-Xi-1785
Real Cédula para la ereccién del Real Consulado
de Mar y Tierra de Santander.

1-1-1787

Real Orden por la que se permile al Ayuntamienlo
jomar censo sobre los propios y arbilrios para
obras en el muelle. Ejecula las obras Aguslin

de Colosfa.

24-V-1787
Real Orden por la que se eslablece planificacién
de boyas en la ria santanderina.

1-1X-1787

Se transfiere al Consulado la jurisdiccién sobre
el camino a Reinosa. Se acomelen los trabajos
de reparacion.

12-1v-1788

Real Cédula por la que se ordena abrir camine
con La Rioja.

W
ACONTECIMIENTOS NACIONALES ACONTECIMIENTOS EN CANTABRIA GUERRBAS Y TRATADOS
1755 1764
1756 ) . . Las inundaciones devastan el camino y destruyen los Francia cede La Luisiana a Espafia,
Se publica "Las Marinas de Europa® de Anlonio de Ulloa] puentes de Arenas y Cartes. 1768
1757 Los ingleses ocupan Las Malvinas.

1779-83
Guerra conlra Inglaterra. Espaiia ayuda
ala independencia do EEUUY,

1781
Reconquista de Menorca.

1782

Fracasa el ataque de la flola de Barceld y-
de los ingenios y baterlas flolanles a
Gibraltar,

1783
Paz de Versalles.
Recuperacion de Menorca y Florida,

SLi



CRONOLOGIA

D E

SUCESION REAL

SECRETARIO MARINA

CONSTRUC. NAVALES EN GUARNIZO

ACONTECIMIENTOS INTERNACIONALES

Carlos IV
1788-1809

Ministerio
de Aranda
1762

Privanza
de Godoy
1792-1808

17499

Golpe de estado de los Bonaparie.
Aparece Napoledn Bonaparte.
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ACONTECIMIENTOS NACIONALES

ONTECIMIENTOS

ACONTECIMIENTOS EN CANTABHIA

GUERRAS Y THATADOS

1788
Ordenandas sobre montes.

8-1X-1788.

Real Decreto por el que se une la
Superintendencia de Caminos ala
Secrelaria de Eslado.

1789-93
Expedicién cientifica de Malaespina.

25-VIill-1790
Real Orden por la que se establece la Escuela
de Naulica de Santander.

13-X1-1790
Se teaninan las obras de reparacion del
real camino,

21-111-1791

Se introduce la imprenta en Santander a
instancias del Consulado y mediacion del
Obispo Menéndoz de Luarca.

12-1V-1791

Real Cédula por la que se crea la Real
Sociedad Cantabrica para el fomento de
la industria y agriculiura.

1792
Techo secular maximo de la expansion
comercial santanderina.

7-VI-1792
Se proctama a los Santos Martires patronos

de la Didcesis de Santander,

2-Vi-1793
Se aprueba la carretera a Palencia.

17-Vi-1793

-

Creacion de la Compania de Seguros “La Buena Fe®,

13-1X-1794
Se establece servicio de vigias del puerlo.

12-X1-1796
Se establece 1a J.O.P. de Santander.

1793-95
Guerra con Francia.

1794
Los franceses invaden Espaiia.
Caida de Tolosa y Figueras.

1797
Batalla de Cabo San Vicente.
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2.5.- EL COMERCIO MARITIMO COMO FACTOR CLAVE

DE LA EXPANSION ECONOMICA SANTANDERINA.

El medio geografico, factor condicionante de
la historia de las sociedades, hace de Cantabria una regidn
necesariamente vinculada al mar. El resurgir de la economia,
las descritas medidas potenciadoras de la economia
santanderina, debidas basicamente a la promocidén unilateral
del gobierno reformista vy unificador borbénico, por las
causas ya expuestas, Yy acontecidas desde el gobierno
central, impulsaron el comercio maritimo como via de enlace
de la Meseta castellana hacia las riberas europeas, para la
exportacidén, en un principio, de la lana de los rebafios
castellanos; esta primera coyuntura, supuso el motor de 1la

auténtica prosperidad posterior de la ciudad.

Pero seria el Reglamento para el Comercio
Libre de Espafia e Indias el que impulsaria el nuevo trafico
por la ya abierta via lanera, el trafico de trigos de
Castilla, que buscarian su salida a otros mercados por esta
nueva puerta de comunicacién, que en su camino al mar

cantdbrico configuraria toda una red de fabricas y molinos
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molturadores®’ alrededor de la cuenca del Besaya y del pas®®.
Fue tal 1la importancia de estas fabricas, que fueron
merecedoras de distincién honorifica por parte de la Junta
de Comercio como de Reales Fabricas y dotadas de la facultad
de ostentar blasones propios. Estuvieron fuertemente
impulsadas por el dgran empresario montafiés y Comisario
Ordenador de Marina "ad honorem", Dn. Juan Fernédndez de Isla
Y Alvear®. 1La harinas, una vez envasadas en barriles o
barricas se enviaban a Santander para su exportacién a
América, dando lugar a una nueva clase social, los
"harindécratas", integrada por numerosos comerciantes Yy
mercaderes, asentados junto a los muelles santanderinos, que
comerciaban con éstas y las procedentes en grano del
extranjero, que en gran cantidad, casi igualando a las

nacionales, se reexpedian desde aqui.

Segin los datos obtenidos en la

®’se sefialaréan alguna de las muestras halladas :

Molino de marea de 22 ruedas en Muriedas.
AHC, Protocolos, Leqg.202,f.78.
Ibidem,209,ff.116~118v.

Molino de viento (incluye plano)
Ibidem,212,ff.38~46.
Ibidem,213,f.69.;293,f.687.

*®pe Teran,M.,"Santander,puerto de embarque para las harinas
de castilla",Estudios Geogrdficos.pp.746-757.

*sobre Dn. Juan Fernandez de Isla y Alvear fue basica la
consulta del trabajo de Dn. Jesls Maiso Gonzalez, La dificil
modernizacién de Cantabria en el siglo XVIII : Dn.Juan de
Isla y Alvear. Santander, 1990,
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investigacién, se puede observar como los trigos y harinas

unas veces salen del puerto montafiés, y otras entran por él

camino del interior, de acuerdo a la demanda del producto.

Santander, principal ndcleo importador de
productos coloniales en todo el norte de Espafia, importaba
principalmente, como se vera en el préximo capitulo, azicar,
café, cacao, tabaco, palo de Campeche, algoddén y bacalao,
que luego reexpedia, en su amplia red comercial al interior
y paises riberefios del norte de Europa. Esta red absorbia
también los productos manufacturados que le llegaban, como
l6gico intercambio entre 1los distintos focos econdémicos
portuarios nacionales e internacionales, para su

reexpedicidén al continente americano.

El viejo puerto de 1la villa se habia
convertido en una ciudad mercantil de categoria mundiaim, Y
el vetusto comercio con Indias, que se cifid6 con
anterioridad, practicamente, a 1la importacién de metales
preciosos, se transformd, debido a la liberalizacidn, en el

intercambio de productos de todo tipo entre las dos orillas.

®En este sentido cabe sefialar la referencia dada por el capi-
tan Thomas Rendell,que al mando del bergantin inglés "Polly"
describe,en la Protesta de Mar,su puerto de destino como :
"...al primer puerto de Espafia...", en su viaje desde Terra-
nova a este puerto,con carga de bacalao.
AHC, Protocolos,Leqg.255,££.102-103.



Tal fue el comercio maritimo, gque en 1796
las cifras aportadas por el gremio mercantil arrojaban
cantidades acerca de la personas dedicadas a él de 14
armadores, 4 fabricantes, 22 comerciantes y 15 mercaderesn,
integrado este grupo social por naturales de Santander,
vascos (atraidos por las expectativas de promocidén comercial
que suponia la Pragmatica del 78 para Santander), e incluso

varios extranjeros.

El resurgir de 1la economia y el proceso
logico de invertir 1los excedentes econdémicos en otros
negocios, haria que esta clase emergente reinvirtiera en
industrias de nueva creacidén, como la cervecera, que tomaria
gran auge en la ciudad, levantandose numerosas fabricas,
siendo la m&s importante la del Conde de Campogiro, ubicada
en la plaza de Canadio, o entre otras la de Becedo'’. Otras
industrias a tener en cuenta, serian las de cueros y de
refinado de azlcar.

Pero no se puede finalizar este capitulo sin
hacer una referencia a dos aspectos basicos relacionados con
el comercio maritimo: El1 primero de ellos, la construccién
naval y, el segundo, las industrias auxiliares a dicha

construccién. Ambos extremos se abordan a continuacién.
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Rodriguez Fernandez,A.,"El comercio con América a través del

puerto de Santander".Santander y el nuevo mundo.pp.371-429.

72AHC,Protocolos,Leg.ZQl,f.3.



2.5.1.-LA CONSTRUCCION NAVAL EN CANTABRIA.

Los primeros indicios documentados sobre la
trayectoria constructora naval de Guarnizo tienen sus
origenes en el siglo XVI en la persona de Dn. Cristébal de
Barros; era la época de Felipe II, que con motivo de la
desastrosa jornada de Inglaterra, encargaria, ya en el afo
de 1589 al miembro de su Consejo de Guerra Dn. Juan de
Cardona, la construccidén de seis galeones para la defensa de

la flota comercial con las Indias.

Estas construcciones para la Armada, siempre
parejas y estimulantes de las efectuadas para la Marina
Mercante, serian mantenidas en Guarnizo también en el siglo
XVII, aunque a la vez compartidas con Santofia y Colindres.
Ante loé ataques enemigos a estos enclaves, ya descritos
anteriormente, 1la iddénea wubicacidn de Guarnizo en 1la
vertiente sur de 1la bahia santanderina, el posterior
amurallamiento de su peninsula ante la previsién de ataques,
el facil acceso a la abundante materia prima, la madera, y
las medidas promotoras del vecino puerto de la villa de

Santander, unido al rechazo de las Provincias Exentas a la
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nueva politica fiscal borbodnica, decidieron a los
gobernantes a promocionar la construccién naval en Guarnizo,
pasando estas construcciones con Diaz de Pimienta de Santo-
fla a este antiguo enclave. Asi pues, la construccién naval
de Espafia en el siglo XVIII, y por tanto en Guarnizo, como
fiel exponente de la politica nacional en este sentido,
seria el catalizador del grado de desarrollo de la sociedad

dieciochesca, que presentaria grandes cambios en el sector,
tanto administrativos (se abandonaria el sistema de asiento
o flete y adquisicién de barcos en el extranjero), como
tecnoldégicos (adoptando una clara politica de construccién
naval y nuevos criterios con el fin de poner en practica un
ambicioso programa naval). La nueva dinastia borbénica, como
ya se dijo, fundamenté su programada expansién econdémica en
la innovacién del intercambio econémicoc con las colonias,
por lo gque encamindé tal politica a la reestructuracién y
promocién del sector naval mercante como pilar sustentador
del trafico maritimo-comercial con las Indias, y por otro
lado, como complemento, la potenciacidén de una Armada capaz

de salvaguardarla y protegerla en sus rutas comerciales.

La pérdida de la flota de galeones en 1702
(Vigo), que era hasta entonces 1la encargada de tal
vigilancia, obligaria a Felipe V a emprender nuevas técnicas
navales para sostener la nueva idea de promocién econdmica

nacional, los ya descritos navios de registrdn.

Beervera Pery,J.,0b.cit.p.69.
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Comenzando el siglo, y superada la etapa de
fletes y adquisiciones, a Patiﬁon, Intendente General de
Marina, hombre de confianza de Felipe V por su acertada
misién en el sitio de Catalufia, y que pasaria a Ministro de
Marina en 1726, le fue encomendado por el Ministro Alberoni
el estudio de un plan de promocidén de la Armada. Este
emprenderia la reorganizacidén del sector delegando en
Gaztafieta, el cual pasaria de Colindres a Santander en
1717, y asumiria la tarea de la modernizacidén y construccién
de la nueva flota del cantabrico, que seria para estos
comienzos del siglo de la ilustracién su mejor
representaciénﬁi La reconstruccidén del Real Astillero de
Guarnizo seria una de las principales obras de
infraestructura 1llevadas a cabo con el nuevo plan de

. 76
construcciones navales

Comenzaria la etapa de los asientos con el
Estado para la construccidén naval, iniciando ya en 1720 el
asentista Dn. Bernardo Cambi la corta, labra, acarreo y
conduccién de maderas de los bosques cercanos, al puerto de

Mobardo para su posterior traslado a Guarnizo’ .

Vazquez de Prada,Ob.cit.p.227.
"Fernandez Duro,C.,La Armada espafiola.VI,pp.221 y sgts.

"*Merino Navarro,J.P.,La Armada espafiola en el siglo XVIII.
p.47.

'mO'Doqherty,P.,"La ciencia naval en el siglo XVIII".Revista
de ingenieria naval.l1973,p.383.

poder y contrato de asiento otorgados por Bernardo Cambi
para el remate de la f&brica de carpinteria de la casa y
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La figura directiva en el astillero seria el
Director de Construcciones, siendo el primero en Guarnizo
para esta nueva época, Dn. Antonio de Gaztafieta, figura
relevante de 1la construccidén naval espafiola por ser el
primero en normalizar, dimensionar y recopilar las técnicas
hasta entonces existentes, y auténtico maestro y figura mas
notable de esta tecnologia. Gracias a su técnica y sus
planos, se comenzd a construir en serie por primera vez,
emprendiéndose las construcciones en tandas de dos en dos’®.
Se consolidaria para el futuro como el maestro de la
denominada escuela de la tecnologia naval tradicional o
clasica. Trabajdé en Guarnizo, pudiendo juzgarle como autén-
tico creador de su etapa moderna, hasta 1724, en que debido

a su falta, decaeria el astillero.

En 1726 1le tomaria el relevo Dn. José

13 - 79 . rd
Campillo y Cossio  , que reorganizaria de nuevo el Real

lonja que se ha de eregir en dicho astillero...
AHC,Protocolos,Leg.179,ff,40-41;182,ff.1-2.

Su obra "Proporciones...",se editaria en 1720,considerando
ya las secciones horizontales y resistencia del barco;se
adelantaria casi 50 afos a Jorge Juan,en su obra "Examen
Maritimo".

Assua y Campos,M.,El Real Astillero de Guarnizo.p.32.

78

PAfio de 1728,en el documento referenciado se hace cita sobre
su cargo y sus origenes.
AHC,Protocolos,Leg.184,ff.33-34,
Afio de 1731,se hace referencia a Campillo como Intendente
General de la Fabrica de Baxeles de Guarnizo,en la compra
de la llamada "casa sola",junto al muelle de Anaos,que
posteriormente pasaria a manos de Fernandez de Isla.
Ibidem,Leg.178,ff.85-86.
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Astillero, revitalizando 1la actividad constructora Yy
llegando a altas cotas de tecnologia y producciénm. De estos
tiempos data 1la construccién del "Princesa", segin el
sistema de Gaztafieta, afio de 1729, barco que apresaron 1los
ingleses en 1740 y que desmontarian y copiarian ampliamente,
desarrollando un tipo de navio agrandado y mejorado a base
del espafiol. Una muestra de estas copias fue el "Victory"
(1765), buque insignia de Nelson en Trafalgar, construido a

partir de los procedimientos empleados en nuestro navio.

En la cronologia adjunta se puede observar la
sucesién de Comisarios de Marina y constructores en
Guarnizo. Con la llegada a la Secretaria de Marina, del
recién creado Almirantazgo, del Marqués de la Ensenada, Don
Zenén de Somodevilla y Bengoechea, la construccién naval
llegaria a su maximo -explendor secular; seria el Comisario

Dn. Jacinto Navarrete el que junto al asentista Fernadndez de

1

8 . ¢z .
Isla contribuirian a este explendor desde Guarnizo. Con

80 . -
Se organizan en esta época dos 2zonas de gradas de

construccién, segin el tamafio de los barcos a construir;una
en Potrafiés,con menos calado,para las fragatas,y que se
podia dominar desde las oficinas de construccidén en
Muslera,y otra para los navios,barcos de mayor porte,en la
llamada Playuca , frente a Pontejos; estas zonas de cons-
truccién perdurarian hasta que el anegamiento de

‘Potranés obligase a reunir toda 1la construccidn en 1la
Playuca.

mObligacién de Isla y Navarrete para proveer de fierro en
bruto,clavazén y demd@s herrajes necesarios para 30 navios
de guerra y de conducirlo a su costa y riesgo a los tres
Departamentos de C&diz,Ferrol y Cartagena.
AHC,Protocolos,Leg.209,f.1.

Poder de Isla, "principal asentista de maderas para las
reales fabricas de Guarnizo..."
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Ensenada se produciria un hecho singular y que acabaria con
el sistema tradicional: el Secretario de Marina,
influenciado por el prestigio naval inglés, envié a
Inglaterra al ilustre Jorge Juan y Santacilia®® con el
propdsito de copiar sus métodos, traer técnicos para
aplicarlas e introducir a los de aqui en ellas. A Guarnizo
le tocaria el inglés David Howel, que trabajaria con Isla y
Donestebe en las primeras Yy mas significativas
construcciones, con el importado sistema inglés. Esta etapa
se caracterizaria por el notable incremento del ritmo de
produccién, el tonelaje y la fabricacién de barcos mas

resistentes.

La construccidén naval para la Marina Mercante
se llevaria a menor ritmo que la de guerra, conociéndose al
menos 23 barcos mercantes construidos en Guarnizo en esta

~ 83
época .

La dificil encomienda de Fernando VI a Isla

para construir ocho navios por administracién del Estado, la

Ibidem,Leg.209,ff.27,116-118v.

82 . . . . .
El mismo qgque fue enviado a las colonias con el también

ilustre marino Antonio Ulloa,y que redactaron y entregaron

en 1747 el conocido informe:"Noticias secretas de América"

8321 de ellos segin los relacionados en el siguiente
documento:

MNM,Manuscritos,MS-2319,Doc-12,£ff.33-34.

2 seglin las investigaciones efectuadas por el doctorando:
navios, "El1 Triunfante" y "La Misericordia,Santo Tomas y San
Antonio".

AHC,Protocolos,Legs.208,£.113;209,£.159.
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caida de Ensenada y la disolucién de 1la sociedad
Isla-Donestebe, seguida de la del Marqués de Rocaverde, como
avalista del contrato de asiento, arrastrarian a Isla hacia

la bancarrota e incluso a su arresto en 1760.

El conflicto de Isla origindé un pardén en la
construccién de Guarnizo que Donestebe®® revitalizé vy
continué. De nuevo, y por breves afios, se retornaria al
sistema tradicional; Dn. Juan Bautista Donestebe pasaria
entonces a ser el asentista de construccién y armamento, y
el inglés Ricardo Rooth%, traido de Inglaterra por Jorge
Juan, el constructor. Los Gltimos trabajos para la Armada
los 1llevaria a cabo el entonces asentista Dn. Manuel de

Zubiria%, con el que trabajaria Donestebe como ayudante de

construccidn.

Pero 1la nueva politica naval, 1llegada de
Madrid de la mano de su Ministro Grimaldi, impondria en

Guarnizo la nueva tendencia constructora, la francesa, ahora

84 . . - .

Construldas en Guarnizo seglin planos propios de Donestebe y
para la Marina Mercante,fueron las fragatas "San Juan
Bautista" y "San Juan Evangelista",ambas armadas con 20
cafiones.Su paso comercial por Santander queda recogido en el
Apéndice Estadistico. ’
Sobrén,M. ,"Actividad constructora naval...",p.132.

®unconstructor de Bajeles y Capitdan de Maestranza del
Departamento de El1 Ferrol".

AHC,Protocolos,Leg.210,£.199.

8mnyecino de la villa de Bilbao,en el Sefiorio de Vizcaya,y
estante en el Real Astillero de Guarnizo".
Ibidem,Leg.245,ff.33-34.

Sobre sus construcciones véase:
BMP,Manuscritos,Leqg.219,f.505 y sigts.
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en manos de Dn. Francisco Gautier, " Ingeniero Jefe Yy

constructor de la Real Marina de Francia y Director de
P . . 87 .

Reales Fabricas en estos Reinos" '; con este sistema se

perseguiria obtener barcos mas veloces, cualidad que Espafa

tuvo en tiempos anteriores.

Seria el Marqués de Castején, Ministro de
Marina, el que en el afio 1770, haria, por orden suya, que el
Real Astillero de Guarnizo dejase de construir para la
Armada. Quedaria, pues, esta fecha como limite superior del
maximo apogeo del astillero, comprendido entre 1720 y 1la
referida de 1770. E1 Gltimo constructor en el Astillero de
Guarnizo, ya civil, fue Dn. Antonio del Real. A nivel
nacional serian Romero Landa y Retamosa los que dirigirian
las tendencias constructivas, llegandose al maximo
perfeccionamiento, basado ya en 1la experiencia vy én el
calculo. Con el navio de dos puentes el "Montafés" se

alcanzarian los mejores resultados a nivel internacional.

En el Real Astillero de Guarnizo se construyd

el 20 % del tonelaje bruto botado durante toda 1la centuria®®.

®Ibidem, Leg.212,f.15.
Sobre sus construcciones véase:
MNM,Manuscritos,Legs.1467,££.90-131;2232,Doc-27,ff.117-118.

®Merino Navarro,J.P.,Ob.cit.p.343.



. . ASENTISTA CLASE DE BARCOS CONSTRUINOY
ANO IMONARCA | MINISTRO DE | MINISTRO EN DIRECTOR DE | CONSTRUCTOR | AYUDANTE DE PARA EL APRONTO[PARA CONSTRUCCION| PAQUEBOTES | NAVIOS FRAGA (A4S
MARINA GUARNIZO | CONSTRUCCION CONSTRUCCION | DE MADERAS Y ARMAMENTO |
. ~ BERNARDO CAMBI
B4 FELIPE V | JOSE PATINO J.CAMPILLO
36 MARQUES DE > . AUTHAN €. AUTRAN DONESTEBE 6 PARA
LA CONQUISTA CONSULADO
REAL DE CADIZ
39 hRZUETA ARZUETA DONESTEBE "MARUES
l'l
S ON SALOMON
pALON "TRIUNFANTE®
40 J.NAVARRETE FDEZ.delSLA TSAN FEZLIPE'J
43 MARQUES DE
LA ENSENADA "NINFA DE MAR®
LR ER- "NEGOG AT
"LOS 2 AMIGOS™
46 [FERNANDO J.NAVARRETE FDEZ.DE IsLa DONESTEBE | DONESTEBE FDEZ. DE ISLA
VI
M.VIERNA
49 . PELLON sy pnseo |
net ; gﬁl;
(23
438 w804 EXOYGELAST
53 FDEZ.de ISLA
"ad honorem"” D.HOWELL éﬁéég}_y«s FDEZ.DE ISLA | FDEZ.DE ISLA " oo
” "
" "
54 J.ARRIAGA I . gégﬁ
55 A.DE LA SIERRA
VICTORICA .
" "
57 FNUREZ IBARES R. ROOTH DONESTEBE DONESTEBE B3 NGREE o
60 LARLOSIII F.A.RABAGO
64 P.HORDENANA
&6 GAUTIER DONESTEBE X.ZUBIRIA M.ZUBIRIA ;;géézaﬁgps&" *SOLEDAD"
eNER
&7 M.JIMENEZ GAUTIER HS.FORSIS® W8 RAEALLNA"
CARMONA R.LANDA DONESTEBE .
&8 ;:g.ggggﬁéﬁ;rs.cgmwms"
" : ""S.BARBARA"
69 P.CASTEJON A.REAL S, MARTIRES"
70 "SAN JOSE®

Cronclogia de construcciones

en el astillero de Guarnizo.



2.5.2.- INDUSTRIAS AUXILIARES DE LA CONSTRUCCION

NAVAL Y SU REPERCUSION AMBIENTAL.

La expansién de 1la industria naval 1llevd
consigo la de las industrias auxiliares a la fabricaciédn,
aprovisionamiento y armamento de los barcos construidos en
el astillero de Guarnizo. La politica naval de Ensenada, en
su promocidn del sector en dicho astillero como eslabdn
esencial de la politica borbdénica del resurgimiento
econdmico nacional, y para detrimento de los existentes en
las vetadas provincias exentas, como Pasajes,
Zorroza, Fuenterrabia, Deba vy Ori&w, fue delegada en
Santander en la persona del gran empresario y Comisario
Ordenador de Marina "ad honorem", Dn. Juan Fernandez de Isla
y Alvear. Este promovié un gran niamero de pequefias
industrias al servicio de la construccién naval, formando un
gran complejo industrial, cuya principal caracteristica fue
notoriamente su autosuficiencia. Isla traté de evitar 1la
servidumbre espafiola hacia el extranjero evitando tener que
importar, como se venia haciendo, todo tipo de cosas. Este

montaje fue ideado por Isla para proveer a la construccién

8gabala,A.,Ob.cit.,I,p.225.
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de los barcos todas las necesidades, desde la puesta de la
quilla a su entrega a la Armada o particulares; por ello, su
primer objetivo fue resolver por si mismo la captacién de la
materia prima, la madera, firmando para ello contratos de
asiento con el Estado para 1la corta, 1labra, acarreo Yy
conduccién de maderas para la construccién navalmﬁ se
preocupé también de montar industrias para obtener, aqui
mismo, el resto de las demandas de materiales, como clavazdén
, herrajes, velas e incluso hasta el jabén que se necesitaba
para la limpieza. Isla transformd la pobre regidn montafiesa
en un emporio industrial de gran importancia para la época.
El empuje dado por el Marqués de la Ensenada a 1la
construccién naval en Guarnizo por medio de Isla, hizo
florecer estas industrias como nunca antes ni después, en
proporcién,se habria conseguido. Sin embargo las intrigas de
la politica nacional hicieron caer al Marqués, el cual le
arrastraria en su caida, y lo que podria haber significédo
una completa transformacién en Cantabria y , quizds a nivel
nacional, se quedd plasmado sdlo en realizaciones, notables,
pefo para unos pocos afios. Tal fue su tamafio y significacién
para la época estudiada, que merece la pena enumerar las

industrias por él creadas:

90 . 2 .
Isla se asocld con el prestigioso constructor naval Dn.
Juan Bautista Donestebe para proveer de madera al
astillero de Guarnizo,firmé@ndose el primer contrato de
asiento promovido por Isla y a nombre de Donestebe,por
acuerdo entre ambos,en fecha 31 de diciembre de 1746,y
para la construccién de 4 navios del porte de 70 cafiones.
AHC, Protocolos,Leqg.974,£.80.
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LUGAR ESTABLECIMIENTOS

AMPUERO 1 Ferreria (de su madre
Da. Fca.Rosa de Alvear)
1 Molino.
40 Fraguas funcionando.

CERECEDA 2 Ferrerias mayores.

ESPINOSA DE
LOS MONTEROS

ISLA

MERUELO

POVEDAL DE MARRON

REQUEJADA

Ferreria de La Puente con
molino.

Ferreria de Picardia.

2 Ferrerias menores o0 mar-
tinetes,con molino.

Fabrica de tejer lanas,vi-
tres vy varias otras suer-
tes de lienzos.Consume ci-
flamos y linos.

Fabrica de loza fina en la
que se consumen estafho ,
plomo y diferentes colores
para pinturas.

Torre de 1lino.

Molino de las Bergazas.
Molino de la puente de So-
larga.

Molino de la Venera.

Fabrica de anclas ( Se fa-
brican anclas mayores y
menores para toda clase de
embarcaciones ).

60 fraguas de mano.

Se adelgaza el hierro para
hacer clavazén y herrajes
para construccién de navios
Martinetes.

Molino de Povedal.

Taneria ( curtidos ).
Molino de papel.

Presa para los edificios.
Fabrica de jabdén,que se de-
be de surtir de sosa,barri-
lla y aceite.

Fabrica de motoneria.
Gasta palo de guayacan.
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SANTANDER Fabrica de jarcia en Becedo
que debe surtirse de cahamo
,alquitran y breas,todo con
ducido por mar.

Otra de harinas,que para su
subsistencia a menester no
s6lo granos sino también
duela o madera para las ba-
rricas.

( Extraido de la "Relacidén de las fabricas establecidas en
la Montafia por Dn. Juan Fernandez de Isla a sus

91
expensas..." ).

El disefio industrial de Fernandez de Isla,
basado en al autosuficiencia, puso especial atencién a 1la
obtencién de energia, para lo que promociondé principalmente
las derivadas de la hidraulica®® y edlica”. Los principales
molinos de marea fueron los de La Venera, Castellanos, Santa
Olaya y Joyel. El1 gran caudal de 1los rios montafieses

proporcionaria la fuerza necesaria para las labores de

°'BMP,Manuscritos,MS~557,p.10;MS-1100.

?Fn este sentido se sefialan algunas muestras:
Afio de 1720,en Muriedas, molino de marea de 22
ruedas,corriente y moliente,que desagua en el propio canal
y muelle a la menguante de la marea.
AHC,Protocolos,Leg.202,£.78.
Afio de 1733,arrendamiento de un molino sobre el mar, de 3
ruedas,en el sitio de la Arrieta.
Ibidenm,Leg.173,f.1.

Pafio de 1765,venta de un molino en Santander.
Ibidem,Leg.212,f.46.
Afio de 1768,descripcidn de obras en el molino de viento de
Lazaro. (Incluye planos a escala de pitipié).
Ibidem, leg.212,f.38.
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fundicidn. 29
1
La vieja industria del hierro se hizo también
eco del nuevo desarrollo cantabro, la demanda del astillero
Yy la expansién comercial a las colonias conllevaron mejoras
estructurales y técnicas en las ferrerias céntabragu, que
permitieron incrementar su produccién y calidad. La ya
avanzada tecnologia y el notable proceso de laboreo en la
actividad ferrona se ejecutaba en dos operaciones esenciales
: primeramente la separacién del mineral en bruto de los
deshechos mediante coccién, y segundo, labrado mediante
forja. E1 procesoc se efectuaba mediante capas alternativas
de madera y mineral en los hornos, avivdndose mediante
fuelles o bien orientdndose el horno a 1los vientos
dominantes; la separacién del hierro de las escorias se
efectuaba mediante golpeo con mazos. Seria con el uso del
carbdon vegetal, sustituyendo a la 1lefia, con el que se
obtendria un mayor rendimiento al aumentar el poder
calorifico y una mayor reduccién de los éxidos, por 1la

accién del carbono. El1 uso del coque a partir de 1748,

94

Algunas referencias sobre ello en Protocolos:

Afo de 1753,ereccién de una ferreria en los confines de la
Montafia,a dos leguas distante de Reinosa,en términos de la
villa de Pesquera.Firma Navarrete.

Ibidem, leqg.209,ff.166-168.

Afio de 1753 ,posesidn del nuevo edificio de ferreria que
corresponde a Isla en Barcenas de Corrales de Buelna.
Ibidem, leqg.205,£.2534.

Afio de 1772,ferreria de Portolin(Igufia),y E1 Gorgollén
(Pesquera).

Ibidem,Leqg.253,£ff.34-40.



obtenido mediante la combustién parcial del carbdén mnineral,
supondria una nueva revolucidén tecnolégica de la manufactura
del hierro, como predecesora de la actual siderurgia. E1
hierro fabricado en las ferrerias de Isla se vié favorecido
del pago de derechos aduaneros en su envio a los tres
Arsenales de 1la Armada, asi como la clavazdn y herrajes

enviados al astillero de La Habana® .

La relacién de ferrerias existentes en el afio
o~ . v~ 96
1779, es la sehalada a continuacidén® ; en el documento

citado, se describe ubicacién, duefios y producciones

LUGAR NO. FERRERIAS

CASTRO URDIALES

A Gra.(sic) DE TRUCIOS
VILLAVERDE DE TRUCIOS
GURIEZO

VALLE DE MENA

VALLE DE SOBA

JUNTA DE PARAYAS
VALLE DE CICEDO

VALLE DE ARAS

VALLE DE TORANZO
TORRELAVEGA

VALLE DE BUELNA

VALLE DE IGUNA

VALLE DE VALDALIGA
POTES

VAL DE HERRERIAS

RFRNARPBOONDWWONNNN O

93 Barreda y Ferrer de la Vega,F.,"Prosperidad de Santander y
desarrollo industrial desde el siglo XVIII".Aportacidén al
estudio de la historia econdémica de la Montafia.pp.536-545.

968MP,Manuscritos,MS-557,p.31.
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"A plena produccién y rendimiento, trabajaban
en territorio santanderino 39 ferrerias durante el afio de
1780"%".

Otra de las instalaciones gque tuvo gran
difusién, y como industria complementaria de las ferrerias,

fueron las ferrerias menores o martinetes.

Mediante la utilizacidn del poder energético
del agua, embalsada en presas sobre el cauce de los rios, se
accionaban los grandes martillos de forja con los dque se
moldeaba el hierro proviniente de las ferrerias en forma de
tochos, pletinas, cuadradillo y varillaje, fabricdndose toda

clase de herramientas y clavazén.

"La clavazdn procedente de los martinetes o
ferrerias menores donde también se hacian herrajes para
tamboretes y cémaras de navios, era de distintas clases,
seglin largo y grueso, conociéndose las de ala de mosca, de
peso, de forros de reatas, habiéndo de esta Gltima tres

variedades de distintos tamafios"®®.

La actividad en las industrias auxiliares, en
pleno apogeo en el XVIII, decaeria cuando el sector naval en
Guarnizo, principal foco demandante de estas producciones,

dejase de fabricar barcos para la Armada por decisién del

“"Barreda y Ferrer de la Vega,F.,Ob.cit.,p.539.
*®Ibidem,p.540~541.
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ministro Carvajal, afio de 1770; de hecho Guarnizo perdid en
ese momento a su mejor cliente. La evolucidén de la
tecnologia, posteriormente, que proporcionaria energias y
técnicas de rendimientos superiores, la crisis de produccién
Yy las siguientes guerras, acabarian por languidecer Yy

minimizar esta floreciente industria.

El complemento y sostén, pues, del complejo
industrial montado en Santander, con motivo de la promocidn
de la construccién naval en Guarnizo, fueron las industrias
auxiliares de aprovisionamiento, unas de nueva creacién y
otras puestas al dia y revitalizadas. Sobre estas udltimas,
las fabricas de cafiones de Liérganes y La Cavada, en
Trasmiera, se aportan algunos datos. En la féabrica de
Liérganes se instald ya en 1622 el primer horno de colada de
Espafia. Se contratd su gestidn a cargo de particulares por
la Real Hacienda, para la adquisicidén peridédica de 1los
cafiones Yy municiones necesarias, mediante la firma de
contratos de asiento por diez o doce afios’®. Se fabricaba
tanto para la artilleria de 1la Armada, gue consumia
aproximadamente el 90 % , como para la Marina Mercante y
defensa costera de Espafia e Indias. A partir de 1763 se
dispuso que las fabricas se administrasen por cuenta de la

Real Hacienda, pasando a dirigirlas los militares. En 1780,

su duefio el conde de Murillo, las vendidé a la Real Hacienda.

PRibas de Pina,M.,"Fundiciones de Liérganes y La
Cavada'.Altamira,l,1951,pp.111-146.
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Se fabricaron muchos miles de toneladas en proyectiles y

cafiones. "Se entregaron en el XVIII 20.000 piezas de 1 4'1
artilleria y millones de proyectiles que convirtieron a 1la
Armada espafiola en una de las tres grandes con las de

Inglaterra y Francia"'®.

"En el afio 1759 las fabricas de Liérganes y
La Cavada tenian en funcionamiento cinco hornos de fusién y
dos de reverbero, utilizando los primeros carbdn de madera y
los dltimos el de piedra que se traia de Inglaterra o de

. 101
Asturias" .

La crisis que invadidé la peninsula a partir
de fines del XVIII, la guerra de Independencia y 1los
problemas con las colonias, repercutieron en estas féabricas,
cerrando Liérganes en 1795 y La Cavada, que a duras

penas, llegd a 1826'%%,

190 alcala-zamora y Queipo de Llano,J.,"Antiguas y desapareci-

das fabricas de Liérganes y La Cavada".Altamira, 1973, pp.
39-43.

Ylgarreda y Ferrer de la Vega,F.,Ob.cit.,p.542.

102 P
Algunos documentos sobre estas fabricas :

Afio de 1709,"Fabrica de artilleria y demas géneros finos
de hierro colado de sus ingenios del lugar de Liérganes"
AHC,Protocolos,Leg.156,f£.494.

"Real F&abrica de Santa Barbara de La Cavada de
artilleria,bombas,granadas y demdas géneros de fierro
colado".

Ibidem, £f£.497y 510.

Fabrica de artilleria y baleria de Liérganes y La Cavada.
BMP,Manuscritos,MS-557,p.32 y sigts. '



La ingente cantidad de lefia'®y carbén vegetal
que consumian los hornos era defendida por los contratos de
asiento otorgados por la Real Hacienda al duefio de las
Reales Fabricas para que en un radio de cinco leguas al-
rededor de la fabrica 1las tomase y pagase al precio
acostumbrado; estas cinco leguas pronto se quedarian
pequenias y se recurriria a montes bastante mas alejados. Se
obligaba a los pueblos a la conservacién de los caminos por
donde debian conducirlas y repoblar los bosquesw4; es de
destacar los intentos, indtiles sin embargo, del Estado
borbénico por 1la repoblacién de las zonas esquilmadasuﬁcon
diversas Ordenanzas e Instrucciones, e incluso la creacién
de los montes de Marina'®®. Pero el efecto devastador de las
cortas debidas a las construcciones navales no sbélo para
Guarnizo, sino para los departamentos de E1 Ferrol, cadiz y
Cartagena, desde aqui suministradas, contando no sélo las

aprovechables, sino las pérdidas debidas a lo derribado vy

1%pibas de Pina,M.,Ob.cit.,p.114.

1% con motivo de la caida de Fernandez de Isla, se le

acumularon las acusaciones; en este sentido podemos observar
las quejas del alcalde ordinario de 1la villa de Ampuero
contra Isla,dirigidas al rey,por los abusos cometidos por
aquel; decia: "Ultimamente,sefior,no hay servicio ni maniobra
de que estén exentos los vecinos de aquellos valles..."
BMP,Manuscritos,MS~-563,p.13.

O el memorial de Dn.Fernando de la Riva Herrera,Teniente
Coronel del regimiento de Santander y Diputado de las
Merindades de Castilla la Vieja,dirigido al rey:"Por lo que
se ve no pagaba a nadie,usaba a todo hijo de gente, hombres,
mujeres,doncellas,nifios y no pagaba; cortaba arboles sin pe-
dir permiso a sus duefios..."

Ibidem,MS-554,p.18.

1OSVV.AA.,El bosque en Cantabria,p.49.
1% Maiso Gonzdlez,J.,Ob.cit.pp.121-144.
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deshechado, puede cuantificarse en funcidén de la respuesta
dada por el constructor naval Dn. Juan Bautista Donestebe al
comisionado Bowles en 1763, diciendo que en: " su época se
habran cortado 1.000.000 de A&rboles en la jurisdiccién de

1107

Santander' No tardaria mucho tiempo Santander en perder

este papel de proveedor de la madera para otros astilleros.

Ferreria de Santiurde (a 1 legua de Reinosa):
"No hace mucho afios los particulares que establecieron
ferrerias cerca de los bosques reinosanos los han despoblado
infaliblemente de robles bravos y hayas como ha sucedido en

. . 108
Vizcaya y Guipuzcoa..." .

Este esquematico planteamiento, ampliamente

9

tratado por otros autores™ , y de todos vya conocido,

contribuyd a la destruccién de 1la rigqueza forestal de

Cantabria.

197 Merino Navarro,J.P.,La Armada espafiola en el siglo XVIII.

Segiin mis investigaciones, la é&poca de Donestebe en
Guarnizo, puede cifrarse entre 1734 y 1768, en que
acabaria trabajando como "Ayudante de construccidén de
reales bajeles" con el Gltimo asentista para la Armada Dn.
Manuel de Zubiria y con el director de construccidn Dn.
Francisco Gautier. '
Sobre Donestebe, véase mi colaboracién en :

"Dn. Juan Bautista Donestebe",Actividad constructora naval
y nucleos de poblacién en torno a la real Fabrica de
Bajeles de Guarnizo" .pp.127-137.

108 Bowles,G.,Introduccién a la Historia Natural y a la

Geografia Fisica de Espafia.Madrid,1782.(De las montafias de
Reinosa y sus alrededores).pp.384-389.

109 . P s '
En este sentido destacaria la reciente obra,ya mencionada,

de Dn. Jesis Maiso.
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