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1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

La preocupacion por el Medio Ambiente, o0 quizd mas

concretamente, por las consecuencias que su degradacién pueda acarrear a
las personas, a los bienes (y consiguientemente por la calidad del mismo) se
ha generalizado de tal manera, en las ultimas décadas, mas que ningun otro
sector. En la actualidad, ninguna actividad puede desarrollarse sin respetar
el Medio Ambiente.

La gestién de los puertos maritimos no ha sido, por supuesto, ajena
a esta tendencia, como muestran numerosos estudios y trabajos y a esto, no
han escapado tampoco los pequefios “0 no tan pequefos” puertos
pesqueros o deportivos, donde también es necesario minorar cualquier
forma de contaminacién (Martin, 1995) si se quieren limitar sus efectos

negativos sobre el medio (Zambonino Pulito, 1998).

Por otra parte, factores como son, el incremento del nivel de vida y la
mayor disponibilidad de tiempo libre han estimulado poderosamente la
demanda de ocio nautico-deportivo por parte de la poblacién. Esta actividad
ha traido consigo en el pasado reciente la expansién del turismo (Chapapria,
2000), capaz de generar importantes inputs en regiones, como es el caso de
la Comunidad Auténoma de Cantabria.

Es importante considerar que con toda probabilidad, el turismo que
viene, “que estéa llegando ya”, va a ser diferente (Cebrian Abellan, 2008). En
efecto, se nos advierte que el turismo de masas, cuyo éxito viene de la mano
del simple crecimiento de la demanda y que disminuye los costes marginales
mediante el incremento de la producciéon', esta limitado. En el futuro, los
crecimientos mayores y que produciran superior rentabilidad (Martin Pérez,
1995) seran los derivados de clientes mas formados, més cultos y por
consiguiente cosmopolitas, que buscaran una calidad superior, algo en lo
que se encuentra trabajando la Comunidad Autbnoma de Cantabria.

' Muchos servicios iguales, tipo “paquete turistico”, para consumidores homogéneos,

indiferenciados.
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Ante la preocupacién sobre los efectos repercutidos a través del
medio ambiente, importaran extraordinariamente® los impactos negativos
que las actividades pesqueras y de ocio (entre otras) repercutan sobre el
medio ambiente (Martin Pérez, 1995), sea sobre recursos comunes o sobre
el tejido social, a través de riesgos ambientales o sanitarios en sentido
amplio, sobre la capacidad del entorno para absorber y regenerar desechos
o sencillamente, para producir satisfacciones estéticas o de otro tipo. En
efecto, los costes derivados de esos impactos dejaran, al menos en gran
medida de ser externos al mercado y de ser sufragados por el conjunto de
los ciudadanos, ya que afectaran directamente en buena medida, quiza
incluso desproporcionadamente, a las empresas turisticas (Azqueta, 1994).
La calidad ambiental, pasara a ser clave para el éxito de un turismo de
calidad y de muchas actividades de ocio, pues la demanda de entornos no
degradados implica la de una calidad ambiental alta, no sélo para turistas en
el sentido estricto de la palabra, sino para cualquier “consumidor de ocio”,

Por lo tanto, si ya en la actualidad asistimos tanto a la revitalizacién
con fines deportivos de ciertos puertos® o de parte de los mismos como a la
fundacion de otros enteramente nuevos, cabe esperar en el futuro esta

tendencia se enfatiza y potencia aiin mas.

En un contexto como éste, lo ambiental sera, sin duda, uno de los
factores de éxito. Es decir, un puerto deportivo 0 marina deportiva de éxito
necesitara, entre otros factores, un entorno de calidad, lo que pasa
necesariamente por una gestion ambientalmente responsable y capaz del

mismo. Los puertos deportivos (Soucie, D. 2002) de una regién podran tener

% Importan ya.

® Proyecto SEATRAINING, que es una iniciativa dentro del campo de la formacién dirigida a
los trabajadores de las instalaciones nauticas. Programa de formacién, Leonardo da Vinci
de la UE, que tiene un presupuesto total de 437.984€, y que cuenta con una contribucion de
la CE del 74,5%. La duracién es de 24 meses (del 1 noviembre 2007 al 31 octubre 2009).
Los socios de este proyecto cofinanciado son FEPORTS (Federacion Espafiola de
Asociaciones de Puertos Deportivos y Turisticos), EUROMARINA, ASSONAUTICA, e

INNOREG. www.seatraining.info.
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un efecto multiplicador sobre la economia de ésta si tienen éxito en su
conjunto, para lo que resultan a todas luces recomendables acciones
programadas de caracter comun en busqueda de la excelencia ambiental,
para lo que no basta con procurar que se mantenga la calidad ambiental,

sino que es preciso acrecentarla y potenciar al maximo.

La realidad de los puertos en la Comunidad Auténoma de Cantabria
es, como cabria esperar, variada y compleja, como lo son su tamafo, su
historia, su relacién con el entorno urbano, rural y mas o menos “natural”
préximo, las instalaciones de partida con que cuentan, la importancia actual
de la actividad pesquera, la potencialidad futura, etc. Las acciones a llevar a
cabo tendran que estar adaptadas a esa realidad (Chapapria, 2000), lo que
exige un conocimiento suficiente de cada puerto y las zonas que crean

presion en él (nucleos urbanos, zonas rusticas y playas).

Resulta, por lo tanto, oportuno abordar el estudio, tanto global como
particularizado, de la situacion ambiental de los puertos pesqueros y de los
puertos deportivos de la Comunidad Auténoma de Cantabria en el momento
actual, de tal forma que, se puedan sentar las bases para establecer un
control ambiental efectivo de los mismos (Bruce Mitchell. 1999), si es que no
un auténtico modelo de gestidén sostenible (Kaplan, Ry Norton, D. 2004).
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