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RESUMEN.

El sector pesquero espafiol es una industria con mucha tradicion y gran
implantacion en la economia nacional. Dentro de la Unidn europea, nuestra
flota pesquera es la primera en produccion de pesca, la primera también en
capacidad y el el tercer pais en nimero de buques. Lo cual ratifica la
importancia del sector pesquero espafiol, la cantidad de puestos de trabajo
derivados de esta actividad y la necesidad del mantenimiento de la industria.

En este trabajo aporto diagramas de la implantacion de los buques en los
diferentes caladeros en los cuales faenan y de la situacion de la flota pesquera
dentro de la Union Europea.

Para realizar una revision exhaustiva de las implicaciones del sector
pesquero espafiol en el medio ambiente y de la operatividad dentro de los
buques en busca de la eficiencia y optimizacibn de los equipos, es
indispensable tener un conocimiento particularizado y detallado de cada
buque a explotar en funcion del arte de pesca a utilizar.

Por ello inicialmente, establezco una clasificacion y descripcion de los
diferentes tipos buques de pesca de flota espafiola y que mas incidencia
pueden tener en el ecosistema marino durante su actividad.

Desde la inclusion de Espafia en la Unibn Europea, en 1986, el sector

pesquero esta regulado por la politica pesquera comun que establece la Unién
Europea. Esta politica busca la maxima sostenibilidad del ecosistema marino,
la supervivencia de los caladeros, reparto de cuotas de pesca, Reducir las
emisiones contaminantes producidas por los buques pesqueros, establecer
normas para mantener la rentabilidad econémica de las pesquerias, lucha
contra la contaminacion marina, etc.

La normativa mas importante en materia de lucha contra la contaminacion
marina en el ambito marino es la regla Marpol 73/78, la cual regula como se
debe realizar la gestién integral de residuos que genera el buque. Por lo tanto,
una de las cuestiones mas importantes dentro del sector pesquero es
establecer dicha gestion y equipar el buque para que los residuos se puedan
eliminar o tratar a bordo en la actividad cotidiana del bugue pesquero.

Ademas de la gestion de los residuos a bordo, otro punto importante para
mantener la sostenibilidad del medio marino en las operaciones de los buques
pesquero es la reduccibn de las emisiones de gases de escape,
principalmente las derivadas de la combustion de los motores principales.

El principal parametro que condiciona la actividad del sector maritimo
pesquero, en términos de eficiencia y contaminacion marina, es el consumo
de combustible. Los altos y variables precios del combustible desde principios
del siglo XXI, los cuales van a ser dificilmente recuperables con respecto a
tiempos anteriores, provocan que los buques de pesca necesiten ajustar
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mucho los consumos de combustible para que la actividad sea rentable. Hay
gue tener en cuenta que el mayor coste de la flota pesquera espariola deriva
del consumo de combustible. Por eso es necesario y vital establecer una
gestidn de la actividad pesquera para conseguir un ahorro de combustible.

En los buques pesqueros podemos adoptar medidas concretas para el
ahorro de consumo de combustible y de energia. En el trabajo se presenta un
diagrama, en el cual se presentan las diferentes actuaciones que se puedan
adoptar dentro de la gestion de un buque o flota para acometer el problema
derivado de los altos consumos de combustible y de las emisiones
contaminantes de gases.

A partir de aqui se revisan todas las diferentes medidas que se pueden
adoptar en el sector pesquero para conseguir ahorros en los consumos
energeéticos:

Las medidas pueden ser control determinados parametros operacionales
tales como la velocidad, la temperatura de la sala de maquinas y su
ventilacion, o de las condiciones de admision en el motor.

Otra manera de conseguir mejorar los consumos viene de la realizacién
peridédica del mantenimiento predictivo de los diferentes equipos u sistemas
que conforman el buque.

También se pueden conseguir grandes ahorros en la etapa de disefio,
dimensionando adecuadamente los motores, y con una elecciéon de hélice,
timon, formas de casco e hidrodindmica para conseguir el maximo rendimiento
del buque para la operacion pesquera a realizar.

Una medida de ahorro energética mas compleja es la de instalacion en el
bugue de equipamientos que influyen directamente en el consumo de
combustible. La inversion que requiere la instalacidon en el buque pesquero de
los sistemas planteados en el trabajo es amortizable en el tiempo por el ahorro
de consumos logrado.

En el trabajo se presenta como aportacion una clasificacion de los
diferentes puntos que se deben de tener en cuenta a la hora de disefiar un
buque de nueva construccion mayor de 12 metros de eslora. Todas estas
medidas siempre tienen que ser optimizadas en funcion del tipo de buque,
actividad que va a realizar, rutas y distancias al caladero, toneladas de
capturas, dias faenando, etc.

Todas estas medidas son estudiadas en una herramienta muy util, que sirve
para conocer la eficiencia del buque pesquero cuando navega y realiza la
actividad pesquera. Las auditorias energéticas permiten conocer los pun tos
criticos en los cuales cada barco no es eficiente, y por ello aumenta su



consumo de combustible, su consumo de energia eléctrica y sus emisiones
contaminantes al medio.

En buques pesqueros ya existentes que se quieran obtener medidas de
ahorro energético y mejorar la eficiencia del barco, es importante realizar un
correcto mantenimiento adecuado de toda la instalacion para que funcionen
dentro de las condiciones Optimas de maximo rendimiento del motor. Ademas
se debe establecer una gestion de las rutas mas adecuadas, planteamiento
de considerar navegar a menor velocidad, controlar temperaturas en la sala
de méquinas, etc., para conseguir ahorros de combustible en las operaciones
diarias del buque. Cualquier modificacién de los equipamientos o de las
formas del barco en este tipo de buques, deben llevarse a estudio
particularizado para determinar si la inversion en las modificaciones es
amortizable con los ahorros estimados.

Existen varios estudios y proyectos que buscan métodos alternativos y
experiencias innovadoras de generacion de energia en los buques de pesca,
asi como variantes a la utilizacion de combustibles derivados del petréleo. Su
utilizacién en el sector pesquero es muy limitada, y su presentacion en el
trabajo se debe a la posibilidad que en un futuro se desarrollen mucho mejor
para poder ser rentable su implantacién en un bugue de pesca para reducir
consumos energéticos y las emisiones contaminantes.

SUMMARY.

The Spanish fishing industry is an industry with a lot of tradition and great
implantation in the national economy. Within the European Union, or fishing
fleet is the first in fishing production, the firs is also in capacity and the third in
number of vessels. This ratifies the importance of Spanish fishing sector, the
number of jobs derived from the activity and the need to maintain the industry.

In this work | contribute with diagrams of the implementation of the vessels in
the different fishing grounds in which they operate and of the situation of the
fishing fleet in the European Union.

For a thorough exhaustive review of the implications of the Spanish fishing
industry on the environment and of the operability in the vessels in search of
efficiency and optimization of the equipment, it is indispensable to have a
detailed and detailed knowledge of each vessel to be exploited in function of
the fishing gear to be used.



For this reason, initially, | establish a classification and description of the
different types of fishing vessels of Spanish fleet and that more incidences can
have in the marine ecosystem during its activity.

Since the inclusion of Spain in the European Union, in 1986, the fisheries
sector is governed by the common fisheries policy established by the
European Union. This policy seeks to maximize the sustainability of the marine
ecosystem, the survival of fishing grounds, the allocation of fishing quotas,
reduce pollution emissions from fishing vessels, establish standards to
maintain the economy profitability of fisheries, fight against marine pollution,
etc.

The most important regulation in the field of marine pollution control in the
marine environment is the Marpol 73/78 rule, which regulates how to carry out
the integral management of waste generated by the ship. Therefore, one of
the most important issues in the fisheries sector is to establish such
management and equip the ship so that the waste can be disposed of or
treated on board in the daily activity of the fishing vessels.

In addition to the management of waste on board, another important point to
maintain the sustainability of the marine environment in the operations of
fishing vessels is the reduction of exhaust emissions, mainly those derived
from the combustion of the main engines.

The main parameter that determines the activity of the maritime fishing
industry, in terms of efficiency and marine pollution, is fuel consumption. The
high and variable fuel prices since the beginning if the 215t century, which is
difficult to recover from previous times, means that fishing vessels need to
adjust fuel consumption to make the activity profitable. It must be taken into
account that the greater cost of the Spanish fishing fleet derives from the
consumption fuel. That is because it is necessary and vital to establish a
management of the fishing activity to achieve a saving of fuel.

In fishing vessels we can adopt concrete measures for saving fuel
consumption and energy. The work presents different actions that can be
taken in the management of a ship or fleet to tackle the problem derived from
high fuel consumption and pollutant gas emissions.

From here | review all the different measures that can be adopted in the
fishing sector to achieve savings in energy consumption:

The measures can be control certain operational parameters such as the
speed, temperature of the engine room and its ventilation, or the conditions of
admission in the engine.



Another way to get better consumption comes from the periodic performance
of the predictive maintenance of the different equipment or systems that make
up the ship.

Large savings can also be achieved at the design stage, by properly
dimensioning the engines, and with a choice of propeller, rudder, hull shapes
and hydrodynamics to achieve the maximum performance of the vessel for the
fishing operation to be performed.

A more complex energy saving measure is the installation of equipment
directly influencing the consumption of fuel. The investment required by the
installation on the fishing vessels of the system proposed in the work is
amortized over time by the consumption savings achieved.

In the work is presented as a contribution a classification of the different points
that must be taken into account when designing a ship of a new construction
over 12 meters in length. All these measures always have to be optimized
according to the type of vessel, activity to be carried out, routes and distances
to the fishing ground, tons of fish, days of fishing, etc.

All these measures are studied in a very used tool, which serves to know the
efficiency of the fishing vessels when selling and fishing. Energy audits allow
us to know the critical points in which each boat is not efficient, and thus
increase its fuel consumption, its consumption of electric energy and its
polluting emissions to the environment.

In old fishing vessels that want to obtain energy savings measures and
improve the efficiency in the ship, it is important to perform a proper
maintenance of the entire facility to operate in optimum conditions of maximum
engine performance. In addition, it is necessary to establish a management of
the most suitable routes, approach of considering sailing at a slower speed, to
control temperatures in the engine room, etc., to obtain savings of fuel in the
daily operations of the ship. Any modification of the equipment or the forms of
the ship in this type must be carried out in a particular study to determine if the
investment in the modifications is amortizable with the estimates savings.

There are several studies and projects that seek alternative methods and
innovate experiences of power generation in fishing vessels, as well as
variants to the use of fuels derived from petroleum. Its use in the fishing sector
is very limited, and its presentation in the work is due to the possibility that in
the future they will develop much better to be profitable its implantation in a
fishing vessel to reduce energy consumption and pollutant emissions.
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1. LA FLOTA ESPANOLA DE PESCA.

La flota total espafiola de pesca esta compuesta por 9.299 buques, de los
cuales 8.998 faenan en aguas nacionales, 107 buques faenan en aguas
comunitarias y 194 buques faenan en caladeros externos. Hay que tener en
cuenta que de los 9.299 buques que faenan en aguas nacionales, 7.216 son
barcos de artes menores de pesca y con eslora de menos de 12 metros, que
representan el 77,6% del total. El resto, un 22,4 % del total de los buques
faenando en caladeros nacionales, serian unos 2.083 buques con una eslora
mayor de 12 metros.

FLOTA ESPANOLA DE PESCA

107 194

m BUQUES EN AGUAS
NACIONALES

m BUQUES EN AGUAS
COMUNITARIAS

BUQUES EN
CALADEROS
EXTERNOS

Figura 1. Flota espafiola de pesca (Elaboracién propia).
Datos oficiales de la Confederacion Espafiola de Pesca, 2016.

Espafa posee la flota mas importante de la Union Europea, en términos de
capacidad (GT), con el 23,6 %. Ocupa el tercer puesto en niumero de buques
comunitarios, un 11 % y un total de 9.299 buques. Y la flota espafiola genera
el 22 % del empleo del sector pesquero de la Unidn Europea, que emplea a
33.288 tripulantes.

Potencia del Antigliedad
mator (kW) media

. imere de
Longitud o caciones

=Y <12 72301 182 589 2 603 683 25

- If 12-24 9998 399 193 1830772 24

i i > 24 2855 1041 399 2035719 19

Tabla 1. Flota pesquera de la UE (Unidn Europea, 2016)

13



Flota mas
importante en
términos de
capacidad (GT).
23,6 % del total de
la UE

Primer productor

22 % del total de la F LOTA del sector pesquero
capacidad de de la UE, con

empleo de la UE, PESQUERA 898.355 toneladas

con 33288 = de pescados.
tripulantes ESPANOLA 20 % de | total de Ia

UE.

Tercer lugar en
numero de buques
comunitarios, con
un total de 9.299.

11 % del total de la
UE en nimero de
buques

Figura 2. Diagrama de datos de la flota pesquera espafola (Elaboracion
propia).

Datos obtenidos de la Confederacion Esparfiola de Pesca, 2016.

Consecuencia de todos datos oficiales de la Confederaciéon Espafiola de
Pesca y de la Comisién de la Union Europea, podemos deducir que Espafia
es uno de los paises de la Unién Europea mas afectados por sus politicas y
por ello, tiene una importancia capital en la definicion de las mismas.

La flota pesquera espafiola se ve muy afectada por cada una de las
decisiones y restricciones adoptadas por la Unién Europea, por ello es
importante que Espafa lidere el sector pesquero en términos de
sostenibilidad, gestion ambiental, mantenimiento econémico de sector,
innovacion y desarrollo técnico, adopcion de acuerdos, etc., para poder
conseguir los objetivos establecidos en la politica comun y garantizar la
supervivencia del sector.

La gestion de la capacidad de la flota es muy importante para la explotacién
sostenible de los recursos pesqueros, que es uno de los principales objetivos
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de la politica pesquera comunitaria. Por ello, la Union Europea, a pesar de las
incorporaciones de nuevos paises en los ultimos afios, ha visto como se han
reducido el numero de buques, la capacidad de los mismos y la potencia de
los mimos afio a afio. Ademas la normativa no permite aumentar la capacidad
de la flota pesquera, y la Unién Europea y los estados miembros deben
subvencionar todos los desguaces y modificaciones de la capacidad de las
embarcaciones.
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2. EL BUQUES DE PESCA.

Los buques de pesca son embarcaciones dedicadas para la captura de
peces 0 seres vivientes en el mar. Son centros de produccion donde se
capturan seres vivos para su comercializacion y se transportan los productos
capturados hasta el puerto. Los buques de pesca operan en alta mar con
condiciones climatoldgicas adversas, y con la presion de la competencia y el
mercado pesquero.

Los buques pesqueros deben de generar la energia para cubrir las
necesidades de propulsion, servicios y operacion de pesca. Por lo que, una
se necesita establecer la adecuada y correcta ubicacion de todos los
equipamientos, eleccién de propulsores, consumidores, asi como controlar
consumos Yy establecer un mantenimiento efectivo para que la actividad del
buque pesquero sea rentable.

Los tipos de propulsion, dimensionamiento y posicion de la camara de
maquinas, estiba de mercancias, estructura del barco, arquitectura naval, etc.,
varian en funcion del arte y la operacion de pesca.

2.1 DIFERENTES ARTES DE PESCA DE LA FLOTA ESPANOLA.

Las artes de pesca se clasifican dos tipos: artes pasivas y artes activas. Las
artes de pesca pasivas consisten en el movimiento de las especies a capturar
hacia el arte de pesca utilizado, teles como redes, mallas, nasas, etc. En el
arte de pesca activo tiene que haber un movimiento del arte o buque que lo
transporta en busqueda hacia las especies a capturar, conjuntamente con la
propia operacion de pesca segun la técnica utilizada.

Segun datos extraidos del Confederacién espafiola de pesca (CEPESCA,
2016), las técnicas mas usadas por los bugues de pesca en Espafia son las
artes menores, que representan un 80,20 % del total. El resto se reparten
entre el arte del arrastre (9,17 %), cerco (6,37 %), palangre de fondo (1,44 %),
palangre de superficie (1,5 %), atuneros cafieros (0,49 %), cerco atln rojo
(0,06 %), rasco (0,27 %) y volanteros (0,5 %).
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Artes de pesca de la flota Espafola
204 049 05

6,43

M Artes menores
M Arrastre

m Cerco

B Palangre

M Atuneros

® Volanteros

Figura 3. Artes de pesca de la flota espafiola (Elaboracion propia).

2.2 EL BUQUE ARRASTRERO.

La pesca de arrastre consiste en el empleo de una de red de arrastre que
barre el fondo marino capturando todo ser vivo que encuentra a su paso,
mientras es remolcado por el buque.

Es la técnica de pesca menos selectiva, ya que la red recoge todo lo que
encuentra y que no caiga de la misma dependiendo del tamafio de la malla
del aparejo, lo que puede ser muy perjudicial para el habitat marino y sus
especies.

Este tipo de buque es el que mas prolifera en la flota pesquera nacional y
comunitaria. Tienen como principal ventaja la facilidad para detectar bancos
de peces, ya que barre todo el fondo, ademas de la ayuda de los sistemas
actuales de deteccion electronicos. Actualmente hay arrastreros que pueden
tirar de dos hasta tres redes, lo que supone disponer de una potencia muy
alta. Ademas, este tipo de buques pesqueros suelen tener congeladores y
habilitaciones, para la limpieza y preparacion del pescado para su transporte
y venta posterior.

Son barcos con mucho puntal y gran obra viva, necesario para que las
hélices pueden trabajar fuerte para poder arrastrar las artes por el fondo
marino.

Otra opcion diferente a la de los barcos de pesca con redes de fondo, es la
de los buques pesqueros pelagicos, que utilizan redes de enmalle que no
barren el fondo marino sino la zona media del mismo. Por ello, barren peces
mas selectivamente y son menos perjudiciales para el ecosistema marino.
Son barcos de dimensiones mayores que los de fondo y pueden arrastrar la
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red con uno o dos barcos. La profundidad de la red es regulada por medio de
la velocidad del buque.

Las embarcaciones pesqueras de arrastre pueden ser:

e Arrastreros de popa: El puente esta situado a proa, igual que las
maquinillas para dar espacio suficiente a la red. Los cables de
remolque estan en la cubierta de popa junto con la rampa para el izado
del copo. La bodega esta en el plano diametral.

e Arrasteros de costado: En este tipo de buques las redes de enmalle
salen de los costados del mismo.

e Arrastreros de tangones: Estos barcos usan batalones para remolcar
las redes sujetas al palo, y extendidas desde los costados para
remolcar una o dos redes de enmalle.

El arrastre se trata de una técnica de pesca con mucho consumo energético.
La técnica se desarrolla en tres fases: el largado de la red al mar, el arrastre
de la red por la superficie o fondo marino y la recogida de la red con las
capturas. Cuando el patrén del barco detecta un banco de peces, es cuando
elige donde se larga la red. A partir de ese momento, es cuando empieza el
arrastre de la red, proceso en el cual se produce un elevado consumo
energético, ya que los propulsores tienen que suministrar potencia necesaria
para vencer la resistencia al avance de desplazamiento del buque y la red al
mismo tiempo a una velocidad establecida. Esta actividad es la de mayor
duracion, aproximadamente el 85 % del tiempo productivo. Po ultimo, se iza
la red a bordo estando el buque parado. Para ello, debido al elevado peso, es
necesaria la instalacién de motores auxiliares para satisfacer las necesidades
energéticas de esta operacion.

RED DE ARRASTRE (PARTES)

Figura 4. Red de arrastre (Federacion provincial de pescadores de Alicante,
2017).
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Figura 5. Arrastrero tangonero congelador Jomafran de 29,50 m. de eslora (
Astilleros Armon, 2017).

Figura 6. Arrastrero al fresco Ferox de 44,95 m. de eslora (Astilleros Armon,
2015).

Figura 7. Arrastrero congelador Ramoen de 75,05 m. de eslora (Astilleros
Armon, 2016).
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2.3 EL BUQUE CERQUERO.

La técnica del arte de pesca del cerco consiste en extender la red, efectuar
una maniobra del buque para cercar el banco de pesca, y posteriormente
recoger la eslinga quedando cerrada por su parte inferior la red. Esta es
recogida por una pasteca soportada por una grua hidraulica. El cerco es la
técnica mas eficaz para la pesca de concentraciones importantes de bancos
de pesca en las zonas cercanas a la superficie maritima. La busqueda del
banco, apoyada por equipos electronicos de captacion con ecosondas y
sonares, asi como la operacion realizada por el buque para cercarlo son la
parte mas importante de esta técnica. Para mejorar la maniobrabilidad del
buque suelen estar equipados por propulsores en proa.

Los buques cerqueros europeos suelen tener situada la superestructura en
la popa, y la zona de trabajo en la zona central y proa del barco. La red de
cerco se coloca en la popa en un contenedor, mientras que el cabestrante se
coloca en la zona de proa de la zona de trabajo.

En el cerco el consumo energético durante las operaciones de pesca es
mucho mayor que en otras artes. En esta técnica se requiere la intervencién
del pescador, del buque y de todos los equipamientos durante el proceso.

La operacion del cerco comienza cuando el barco llega al caladero que
navega buscando los bancos de peces. Cuando sus equipos de deteccién
electrénicos captan un banco, el buque se sitla y comienza a largar la red de
cerco, maniobrando en circulo. La parte de la red de cerco que tiene flotadores
permanece en la superficie, mientras que el resto, que tiene contrapesos,
tiende a hundirse. Durante esta maniobra la demanda de propulsién es muy
alta porque hay que realizar la maniobra con mucha celeridad para que no se
escapen los peces. Cuando la totalidad de la red est4 en el mar y se ha
maniobrado en circulo, el buque se paray se cierra la red por la parte inferior,
guedando un embudo que es por donde entran las capturas. Cuando ya se
cierra la red, es cuando ya empiezan a actuar los equipos de cierre y los
pescadores. Se iza la red a bordo del barco por mediacién de los equipos
mecanicos de recogida, con ayuda de gruas hidraulicas y molinetes para
introducirla en el buque.

La demanda energética durante la operacion de recogida de la red viene
principalmente de los equipos de generacion eléctrica para la iluminacion,
bombas y equipos de recogida de la red de cerco. Para todo ello se necesitan
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motores con potencia suficiente para llevar a cabo las maniobras de izado y
largado del arte de pesca.

Por ultimo, los cerqueros realizan grandes desplazamientos para localizar
bancos de pesca, lo que puede suponer el 70 % del consumo energético por
la propulsién del barco.

Figura 8. Atunero congelador al cerco Cape Coral de 79,80 m. de eslora
(Astilleros Armoén, 2015).

2.4 EL BUQUE BONITERO.

Son buques que trabajan con redes de cerco para la pesca del bonito, sobre
todo en la zona de mar Cantabrico. En la pesca del bonito se emplean dos
técnicas diferentes, una de ellas pasiva con cebo vivo y la otra activa que se
llama el currican.

La operacion de pesca del bonito con cebo vivo se realiza en dos procesos:
busqueda de los bancos de peces y la captura de la pesca. En el proceso de
la deteccion de los bancos de peces, el consumo energético de la propulsion
es muy elevado ya que se navega mucha superficie a velocidades altas.
Cuando se detecta el banco, el barco se detiene y se capturan los peces
manualmente uno a uno, utilizando cafias con sedal y anzuelo con cebo vivo.
En esta parte del proceso el consumo energético es minimo ya que solo se
necesitan los grupos auxiliares para cubrir las necesidades de consumo
eléctrico.
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En la pesca con currican, los sedales con cebos artificiales en su extremo
se dejan caer al mar a medida que se desplaza el buque. Cuando el barco
pasa por los bancos de peces y se realizan las capturas, éstas se izan a bordo
del mismo mediante equipos mecénicos de recogida. En este proceso siempre
es necesaria la accion del buque para llevar a cabo las capturas, y el consumo
energeético que demanda la propulsién es constante navegando una velocidad
determinada.

Este tipo de barcos suelen tener pocos periodos de descanso, a no ser que
haya alguna averia, carenado o mantenimiento importante en dique seco. Los
buques boniteros tipicos construidos en Espafia suelen tener proa lanzada y
una popa en forma de rampa donde se estiba.

Figura 9. Bonitero Galerna Il 95,70 m. de eslora (Astilleros Armon, 2014).

2.5 EL BUQUE VOLANTERO.

Es un buque pesquero cerquero que trabaja con volantas como técnica de
pesca, una red que puede alcanzar hasta los 30 kilbmetros. En este tipo de
buque la superestructura se suele ubicar en popay la zona de trabajo se sitia
en la proa del barco.
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Figura 10. Volantero Gure Leporre Berria de 29 m. de eslora (Asesoria en
Ingenieria Insenaval, 2017).

2.6 EL BUQUE PALANGRERO.

Son buques que utilizan la técnica de pesca mediante palangre. Esta técnica
es considerada un arte de pesca de tipo pasivo. Este arte consiste en la
colocacion de un numero determinados de anzuelos anudados a una linea
principal que se lanza al mar, y que se puede posicionar en el fondo, en la
superficie 0 en el interior del mar. La linea principal esta suspendida en el
agua por una linea secundaria llamada orinques, en cuyos extremos se ubican
boyas. Los palangreros tienen una apertura lateral por la linea de amurada
para recoger el palangre, su largado se realiza por la popa.

El aparejo del palangre necesita un estibado muy cuidadoso y se monta
justo antes de entrar en el agua en el largado del mismo. El proceso del
palangre se realiza en tres fases:

e Largado del palangre: es una operacidbn muy mecanica que se puede
realizar con el bugue navegando a 9 nudos.

e Cuando se larga el aparejo, éste queda a la deriva y el buque regresa
a buscar la boya de cabecera. Se dispone de un tiempo para que el
pescado coma los cebos, y generalmente se espera hasta el amanecer
para que haya luz, para finalizar esta operacion.

e Por ultimo, se realiza el virado, recogiendo el cabecero y virando la
linea principal sin tensarla. Esta operacion se suele realizar a proa y
por estribor con equipamiento mecanizado. Los peces pescados son
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izados a bordo por un portalén y depositados en la cubierta para su
procesamiento.

Es el método de pesca mas selectivo y ecologico de los que se van a
estudiar en este trabajo. Este tipo de buques han adquirido mucha importancia
en los dltimos afios por la posibilidad de aumentar las capturas, por el empleo
de nuevos equipamientos como maquinillas, tuneles de congelacion
mejorados, etc. También los buques palangreros tienen la posibilidad de
combinarse para disponer para operar con otra técnica de pesca, como el
arrastre, dependiendo de las campafias estacionales de cada técnica de
pesca.

Figura 11. Palangrero Vostok | de 41,50 m. de eslora (Astilleros Gondan,
2017).
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2.7 CLASIFICACION DE LOS BUQUES DE PESCA EN ESPANA.
Arte de [ Sistema | Localizacion | Caracteristicas Consumo
pesca de actividad energético
utilizado habituales

Arrastrero

Caladero Prima la Alto
nacional estabilidad consumo
transversal energeético

para que no durante la

haya vuelco navegacion

detectando

bancos de

Cerqguero Activo

peces

Bonitero

\WelENRIEEe Volanta Pasivo Caladero
nacional

Palangrero

Tabla 2. Tabla clasificacion buques de pesca (Elaboracion propia).
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3. LA POLITICA PESQUERA COMUN.

El Articulo 33 del Tratado y el reglamento 2371/2002 del 20 de diciembre
definen los objetivos que busca la Politica Pesquera Comun de la Union
Europea, “la explotacion sostenible de los recursos acuaticos vivos, en el
contexto de un desarrollo sostenible, y teniendo en cuenta de manera
equilibrada los aspectos medio ambientales, econdmicos y sociales”.

Europa tiene la necesidad de mantener la sostenibilidad de los recursos
pesqueros. El principal objetivo que tiene Europa es la de mantener las
poblaciones de peces en sus mares sin que se vea mermada la viabilidad
econOmica de la industria pesquera, para ello la Unién Europea tiene como
herramienta la Politica Pesquera Comun.

Los ejes principales de la Unién Europea en su Politica Pesquera Comun
son los siguientes:

e Establecimiento de una normativa pesquera.
e Control de la pesca ilegal y furtiva.

¢ Financiacién del ambito pesquero.

e Politica pesquera exterior.

e Organizacion del mercado.

e Acuicultura.

La pesca espafiola tiene una importancia vital en las politicas pesqueras de
la Union Europea, debido al tamafio de su flota en nimero de barcos y en
tonelaje de sus barcos.

La Politica Pesquera Comun tuvo su origen a principio de los afios 70,
consecuencia de la entrada en la Unién Europea de Dinamarca, Reino Unido
e Irlanda en 1973. Estos paises tenian importantes flotas pesqueras en el Mar
del Norte. Las primeras medidas que se tomaron en materia de pesca
intentaban organizar el mercado pesquero, regular el comercio y definir el libre
acceso de los estados miembros de la Union Europea a las zonas de pesca.
Un elemento fundamental fue incluido en el articulo 2.1 del Reglamento
2141/70, que establece el principio general de libre acceso de los 