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Resumen	y	Palabras	clave	

Resumen 

El trabajo que se presenta analiza y evalúa la huella de carbono del sector de 
remolcadores portuarios en España. Se formaliza la estructura de flota de 
remolcadores en España, por edades, tamaño, capacidad y potencia. Se analiza la 
estructura empresarial del sector de remolcadores en España por empresas, puertos 
y Comunidades Autónomas. Se formaliza la metodología para estimar la huella de 
carbono del sector de remolcadores español aplicando las expresiones generales de 
la Organización Marítima Mundial (OMI), como alternativa a la metodología MC3. Se 
determina la Huella de Carbono de la Flota española de remolcadores, por 
comunidades autónomas, edad, tamaño, capacidad y potencia.  

Entre los resultados obtenidos se concluye que las emisiones totales del 
sector de remolcadores en España, con un régimen de carga de los motores 
principales del 80%, de los auxiliares del 50% y un nivel de actividad del 25%, 
ascendieron en 2006 a un total de 1,23 millones de Toneladas de CO2.  Asimismo, 
se delimita el perfil del remolcador que origina mayor huella de carbono se 
corresponde con un buque de eslora entre 25 y 30 metros, mayor de 14 años y con 
una potencia superior a 4000 KW. 

Palabras clave 

Huella carbono, emisiones CO2, remolcadores portuarios, contaminación 
portuaria. 
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Abstract	and	key	words.	

Abstract. 

The paper presented analyzes and evaluates the carbon footprint of the dock 
tug sector in Spain. The structure of tugboat fleet in Spain is formalized, by age, size, 
capacity and power. The business structure of the tug sector in Spain is analyzed by 
companies, ports and Autonomous Communities. The methodology for estimating the 
carbon footprint of the Spanish tugboat sector is formalized by applying the General 
Expressions of the World Maritime Organization (IMO) as an alternative to the MC3 
methodology. The Carbon Footprint of the Spanish tugboat fleet is determined by 
autonomous communities, age, size, capacity and power. Among the results 
obtained, it can be concluded that the total emissions of the tugboat sector in Spain, 
with a main engine load regime of 80%, auxiliary engines of 50% and an activity level 
of 25%, in 2006 amounted to Total of 1.23 million tonnes of CO2. Likewise, the profile 
of the tugboat that originates the largest carbon footprint is delimited, corresponds to 
a vessel of 25-30 meters in length, over 14 years old and with a power above 4000 
KW. 

Key words. 

 Carbon Footprint, CO2 Emissions, Port Tugs, Port Pollution. 
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I.- INTRODUCCIÓN GENERAL 

I.1.- Introducción. 

El impacto medioambiental es un tema de debate en boca de todo el mundo 
hoy en día. Es una realidad que el mundo está cambiando por el efecto invernadero, 
producido por el CO2 que se produce. Las cantidades son muy elevadas y se 
distribuyen unos porcentajes para cada país. 

Si nos centramos en el ámbito español, se puede desglosar en infinidad de 
apartados para saber la contaminación que aporta cada sector. El sector que he 
elegido yo para análisis, es el relacionado con los remolcadores, más específico los 
portuarios españoles. 

Este análisis ha sido propiciado por mi interés en este tipo de buques. 
Anteriormente ya hice un ‘’Manual del remolcador’’ en el que se analizaban todos los 
aspectos relacionados con este tipo de embarcaciones, desde sus funciones hasta 
sus propiedades, pero no aborde lo relativo a la contaminación producida, conocida 
como huella de carbono. 

No es un análisis fácil, ya que existen números buques a lo largo de los 
puertos españoles con infinidad de características diferentes. Es cierto que lo más 
contaminante de cada barco son los motores principales, pero no podemos 
olvidarnos de los auxiliares, incineradores y demás sistemas que puedan generar 
carbono. 

Conseguir mostrar una breve imagen de la contaminación marítima en el 
sector de los remolcadores de puerto que padecemos hoy en día, es el fin primordial 
de este trabajo. 

La base se fundamenta en cuál es su funcionamiento, índice de carga, 
operativas realizadas al año por el tráfico atribuido a cada puerto, número y tipo de 
remolcadores por puerto y las características al detalle de cada uno de los 
remolcadores. 

Con todo esto, la realización de unas estadísticas será el producto final, las 
cuales nos mostrarán unas comparativas frente a los años de construcción, la 
contaminación por comunidades autónomas e incluso por puertos, consumos por GT 
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de barco… En definitiva, todas las estadísticas relevantes para saber cuán grande 
es la huella de carbono producida por este tipo de barcos en nuestro país. 

Como suplemento a todo esto, lo que se pretender inculcar es que cuando 

hablamos de huella de carbono de cualquier tipo de medio propulsor, no debemos 

olvidar las actividades ligadas a este proceso de carácter menor, pero que por muy 

pequeño que sea contribuye a este efecto. Véase, los tripulantes a bordo, los 

sistemas de transporte subyacentes (aprovisionamiento, agua potable…) o la propia 

producción de los materiales de los que se dispone a bordo. 

Numerosos libros, publicaciones, artículos o documentos hablan en su 

mayoría de estadísticas que abordan el total del transporte marítimo global, pero 

ninguno de ellos tiene una relación exhaustiva de la agrupación de los remolcadores 

portuarios, y mucho menos existe una estadística con herramienta MC3 para la 

huella del carbono producido. 

Con todo lo anterior, llegaremos a una agrupación final de estadísticas. Para 
ello se utiliza una herramienta llamada MC3, la cual nos mostrará cual es el impacto 
que producen este tipo de barcos en nuestro país frente al cambio climático.  

Previo a todo tipo de estructuración, es necesario la realización de un estudio 
exhaustivo de los remolcadores existentes en los puertos españoles, analizando 
todas y cada una de las características que posean, relacionadas con el consumo. 
Por ello, la forma usada para estructurar el trabajo ha sido la siguiente: 

- Para empezar, nos basamos en todos los puertos que engloba la institución 
de Puertos del Estado. Con ello, se entra en cada Autoridad Portuaria y se 
obtiene que remolcadores operan en dicho puerto. Todo esto se contrasta con 
varias aplicaciones de internet y libros actualizados. 

- Una vez recogida dicha información ya se puede profundizar más en cada 
buque. Usando las herramientas anteriores, sacamos todos los detalles 
públicos de cada remolcador. 

- Después de muchos planteamientos, se llega al producto final, las 
estadísticas. 

En definitiva, este trabajo ha sido realizado abordando todas las herramientas 

informativas disponibles, desde documentos hasta páginas web.  
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I.2.- Objetivos y plan de trabajo. 

De acuerdo con lo indicado en el planteamiento, los objetivos a alcanzar en el 

presente trabajo son los siguientes:  

Tabla 1. Objetivos generales y específicos. 

 
OBJETIVO GENERAL 

 
OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

 

ANALIZAR Y EVALUAR LA 

HUELLA DE CARBONO 

DEL SECTOR DE 

REMOLCADORES 

PORTUARIOS EN ESPAÑA 

1. Analizar	 la	 estructura	 de	 flota	 de	 remolcadores	 en	
España,	por	edades,	tamaño,	capacidad	y	potencia	

2. Analizar	 la	 estructura	 empresarial	 del	 sector	 de	
remolcadores	 en	 España,	 elaborando	 una	 guía	 de	
remolcadores	 por	 empresas	 y	 puertos	 españoles	 y	
Comunidades	Autónomas.	

3. Formalizar	 la	 metodología	 para	 estimar	 la	 huella	 de	
carbono	del	sector	de	remolcadores	español	aplicando	el	
método	de	las	cuentas	contables	(MC3)	y	las	expresiones	
generales	de	la	Organización	Marítima	Mundial	(OMI).	

4. Determinar	 la	Huella	 de	Carbono	de	 la	 Flota	 española	
de	 remolcadores,	 por	 comunidades	 autónomas,	 edad,	
tamaño,	capacidad	y	potencia.	
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II.- METODOLOGÍA. 

II.1.- Metodología originaria. 

Originariamente se planearon dos metodologías: MC3 y OMI. 

La Metodología MC3 es una alternativa para estimar la huella corporativa del 
carbono de una empresa, basada en el método compuesto de las cuentas contables. 
Con ella se pueden determinar infinidad de ramas distintas dentro de una sola 
empresa para ver donde reducir la huella de carbono o simplemente para demostrar 
el cumplimiento de la legislación. 

La Metodología MC3 finalmente no se pudo aplicar debido a que no se 
pudieron obtener datos contables de las empresas de remolcadores. Por ello, para 
alcanzar los objetivos del presente trabajo finalmente aplicamos la metodología 
basada en las expresiones utilizadas por la Organización Marítima Internacional 
(OMI). En tal sentido, la metodología indicada se aborda en los epígrafes siguientes. 

 

II.2.- Metodología para la estimación de emisiones de los 
remolcadores 

 

Las metodologías utilizadas para determinar las emisiones producidas por 

buques mercantes son de dos tipos: Las denominadas top-down y bottomup 

(Buhaug, Corbett et al., 2009). El nivel de detalle adquirido depende del método 

seleccionado y del propósito del análisis (Miola, Ciuffo et al., 2010; Oria, 2016). 

El cálculo de la huella de carbono (emisiones de CO2), se determinará a partir 

de la estimación de los consumos de combustible por el factor de emisión que 

dependerá del tipo de combustible. 

En el trabajo que se presenta, dado que no disponemos de datos de actividad 

de los remolcadores, nos centraremos en la metodología top-down, donde las 

emisiones contaminantes se estiman sin tener en cuenta la ubicación del buque. Es 
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necesario cuantificar el consumo de combustible y aplicar los factores de emisión de 

contaminantes.  

Dentro de las metodologías top-down, existen dos enfoques para calcular el 

consumo total de combustible (Eyring, Isaksen et al., 2010). 

El primer enfoque, se establece por la estimación del consumo total por 

ventas mundiales de combustible por países y se obtiene a partir de las bases de 

datos publicadas por organismos como la Energy Information Administration (EIA), 

the International Energy Agency (IEA) y United Nations Framework Convention on 

Climate Change (UNFCCC) (Psaraftis, Kontovas, 2009). Existen dudas de la 

utilización de estos datos como medio para estimar el consumo de combustible del 

sector naval, debido a discrepancias de las fuentes en la clasificación de los tipos de 

combustible (Eyring, Isaksen et al., 2010). Por otro lado, las ventas de combustible 

en muchas ocasiones están localizadas en puertos específicos de ciudades y países 

dando como resultado, elevadas cifras de emisión para pequeños países con 

puertos importantes (Schrooten, De Vlieger et al., 2009b; Schrooten, De Vlieger et 

al., 2009a). En muchas ocasiones, las emisiones no son representadas 

espacialente. 

En el segundo enfoque, se monitoriza la actividad de la flota realizando un 

análisis por buque o segmento para establecer las mismas variables en los cálculos 

(Tzannatos, 2010b). El consumo de combustible se calcula a menudo mediante la 

potencia instalada del motor, el número de horas en servicio, el consumo específico 

del motor y asumiendo una carga media del motor. Las emisiones resultantes 

globales se estiman mediante los cálculos de consumo de combustible y los factores 

de emisión de contaminantes específicos (Eyring, Isaksen et al., 2010). Los 

inventarios de emisiones del consumo de combustible o emisiones derivados de la 

metodología top-down, se distribuyen espacialmente de acuerdo a la intensidad del 

tráfico por área de referencia. La incertidumbre del modelo se basa en parámetros 

como el factor de carga del motor, el tiempo de operación, la tasa de consumo de 

combustible y los factores de emisión, etc. También puede existir determinada 

imprecisión en la representación espacial de las emisiones. El modelo top down ha 
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sido aplicado para determinar las emisiones en Grecia (Tzannatos, 2010b), en el 

puerto de Busan en Korea (Song, Shon, 2014) y a una parte de la flota del Mar del 

Norte y los puertos Belgas (De Meyer, Maes et al., 2008). En el presente trabajo 

utilizaremos este segundo enfoque, con diferentes niveles de actividad (25%, 50%, 

75% y 100%), que nos permitirán determinar 4 niveles de emisión diferentes.  

 

II.3.- Estimación del consumo de combustible  

 

Los remolcadores de puerto generalmente utilizan motores principales de 

velocidad media o de 4 tiempos (Medium Speed Diesel = MSD) y Motores Alta 

velocidad (High Speed Diesel = HSD) y se les asigna un Consumo Especifico de 

combustible (Specific Fuel Oil Consumption = SFOC) de acuerdo con el Segundo 

Estudio de GEI de la OMI 2009, como muestra la tabla 1 extraída del Tercer Estudio 

del GEI de la OMI 2014. 

Tabla 2. Valores medios adoptados de consumo específico base de combustible [g/kWh]. Motores Diesel 

principales. OMI 

Edad del motor MSD HSD 

Antes del 1983 215 225 

1984<Edad<2000 195 205 

>2001 185 195 

Fuente: 3rd IMO GHG Study 

 

De manera general se supone que cada tipo de motor tiene una carga 

(Jalkanen et al., 2012). Los cambios de Consumo Específico del Motor (CEm) se 
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estiman en función de la carga del motor, año y tipo de motor, de acurdo con la 

siguiente expresión: 

 

)28,171,0455,0( 2 +´-´´= RCRCCECE pm  [g/kWh] [1] 

Donde: 

mCE : Consumo especifico estimado para el motor y el régimen de operación 
determinado, g/kWh 

pCE : Consumo especifico predeterminado según año y tipo de motor, g/kWh 

RC: Régimen de carga del motor 

 

 

Una vez obtenido el consumo específico del motor para un régimen de carga 

determinado, se obtiene el consumo diario del motor principal (CDm) aplicando la 

ecuación 2: 

 

24*
106/

KWCECD m
im

´
=   [Toneladas/día]  [2] 

 

Donde: 

CDm = consumo diario del motor principal 

CEm = consumo específico del motor principal 

KW: Potencia del motor para el régimen de carga definido en kW 
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i: Tipo de combustible (DO) 

En el caso de que se trata de motores auxiliares (MA) el consumo especifico 

base de los mismos, viene defino por la tabla 2. 

 

Tabla 3. Consumo específico base (g/kWh) estimado para los motores auxiliares. 

Combustible usado motorSFOC  

HFO 227 

MDO/MGO 217 

Fuente: IVL 200 

El combustible utilizado tanto en los motores principales como auxiliares es 
DO 

 

II.4.- Actividad de los motores en los remolcadores 

 

Para calcular el consumo de combustible de los motores principales y 

auxilires, es necesario saber cuanto tiempo estan en operación y a que régimen 

estan operando. 

A efectos de nuestro tarbajo hemos considerado un régimen de carga del 

motor principal del 80% y de los motores auxiliares del 50%. 

Para determinar el número de horas que los remolcadores operan al año 

hemos planteado 4 escenarios alternativos: Actividad del 100%, del 75%, del 50% y 

del 25%. 

Los resultados de las estimaciones para dichos escenarios permitirán conocer 

lo que pueda ocurrir en otros escenarios alternativos que se encuentren entre los 

indicados. 
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II.5.- Calculo de las emisiones de Dióxido de Carbono (CO2) de los 
remolcadores. 

 

Las emisiones de CO2 se estimará en función del consumo de combustible. 

Aplicando los valores de la tabla 23, se obtendrán la cantidad de emisiones de CO2 

liberadas a la atmósfera por los buques de la flota de remolcadores analizada. 

 

Tabla 4. Factores de emisión (Tonelada de CO2/Tonelada combustible) de las emisiones de CO2 por tonelada de 
combustible usado. 

Tipo de combustible Factor de emisión 
Heavy Fuel Oil, HFO 3,114 

Light Fuel Oil, LFO 3,151 

Marine Diese/Gas Oil, MDO/MGO 3,206 

Liquefied Petroleum Gas (Propano) 3,000 

Liquefied Petroleum Gas (Butano) 3,030 

Liquefied Natural Gas, LNG 2,750 

Metanol 1,375 

Etanol 1,913 

Fuente: IMO Resolution MEPC 245 (66) 2014 ‘Guidelines on the method of calculation of the attained 

Energy Efficiency Index (EEDI) for new ships’. 
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III.- ANÁLISIS DEL SECTOR DE REMOLCADORES 
EN ESPAÑA 

III.1.- Análisis estructural del sector de remolcadores portuarios en 
España. 

Abordaremos este análisis de lo más general a lo más específico por grupos, 
empezando por lo denominado ‘’Grupos totales’’, el cual definirá como está el sector 
nacional de remolcadores portuarios frente a las 4 variables (inputs) más relevantes 
y destacables para una estadística, que son: 

- Grupos por edad de los buques. 
- Grupos por eslora. 
- Grupos por Potencia. 
- Grupos por GT. 

Para sacar las variables usadas en cada grupo que se establecen a continuación, 
se han realizado numerosos análisis para deducir cuales eran los datos más lógicos 
para no tener muy distorsionada la tabla. 

Para desglosar cada grupo, los outputs serán: 

- Número de buques por grupo. 
- Total de GT por grupo. 
- Total de Potencia en KW por grupo. 

Finalmente se reflejan los datos más importantes regidos por los inputs de cada 
Comunidad Autónoma con puerto, para de ese modo conseguir descifrar datos como 
cuál es la edad media, tamaño, eslora y potencia de los buques en cada comunidad. 
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III.1.1.- GRUPOS DE TOTALES  

III.1.1.1.- Estadística en Grupos de Edad. 

 

Tabla 5. Estadística de edades. 

Grupos	Edad	 Nº	Buques	 Total		GT	 Total	P	OT	

G3:	A	<	10	 40	 22.597	 170.990	

G2:	10≤A≤15	 24	 14.151	 107.094	

G1:	>15	años	 126	 33.345	 285.010	

TOTAL	 190	 70.093	 563.094	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Basándonos en datos relativos propios del grupo edad de los remolcadores 
portuarios en España, nos encontramos que los buques más longevos (más de 15 
años) suponen el 66% de la flota, llevándose en torno al 50% del total de GT y 
potencia a nivel nacional. 

En cuanto al grupo más joven (menos de 10 años), se queda muy lejos en 
cuanto a número de buques, el 21% de la flota, pero no en cuanto a total de GT o de 
potencia, ya que suponen un 30%. Esto nos lleva a que, aun siendo un tercio en 
número frente a los más viejos, el aumento de la potencia y tamaño ha sido un 
hándicap notable al alza. 

Para acabar, nos encontramos con el grupo medio entre ambos anteriores. 
Estos suponen un escaso 13% de la flota en número y en torno a un 20% de la 
potencia y peso total. 
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III.1.1.2.- Estadística en Grupos de Eslora. 

 

Tabla 6. Estadística de Eslora. 

Grupos	Eslora	 Nº	Buques	 Total	GT	 Total	POT	

G0:	<	25	 37	 7.238	 74.939	

G1:	25	≤	L	<	30	 93	 25.256	 243.175	

G2:	L	≥	30	 60	 37.599	 244.980	

TOTAL	 190	 70.093	 563.094	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

En esta otra estadística se realiza el análisis frente a la eslora de los 
remolcadores. Se ve claramente cuál es el grupo predominante en cuanto a número, 
entre 25 y 30 metros de eslora, pero como es lógico, a más eslora mayores 
dimensiones proporcionales y mayor potencia necesaria, por ello el grupo de más de 
30 metros de eslora es el más abultado en estos aspectos. 

 

Tabla 7. Estadística de Potencia 

Grupos	POTENCIA	 Nº	Buques	 Total	GT	 Total	POT	

G1:	KW	<	2000	 60	 10.135	 76.209	

G2:	2000	≤	KW	<	4000	 91	 33.394	 278.451	

G3:	KW	≥	4000	 39	 26.564	 208.434	

TOTAL	 190	 70.093	 563.094	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

La tercera presentada es frente a las potencias usadas. Mismo caso que en la 
anterior estadística, el G2 abarca el 48% en número de buques, pero solo existe un 
10% frente a la potencia y tamaño con respecto a G3. Es claro el ejemplo de que G1 
dispone de cerca del 32% de buques, pero solo de un 13-14% en GT y KW total. 
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Tabla 8. Estadística de GT. 

Grupos	GT	 Nº	Buques	 Total	GT	 Total	POT	

G1:	<	200	 48	 7.173	 58.550	

G2:	200	≤	GT	<	300	 46	 11.456	 110.820	

G3:	300	≤	GT	<	400	 55	 19.456	 193.242	

G4:	GT	≥	400	 41	 32.008	 200.482	

TOTAL	 190	 70.093	 563.094	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Y finalmente respecto al tamaño. Esta es la tabla más equilibrada en cuanto a 
número de buques por grupo, ya que rondan entre el 22% y el 29%. Volviendo a los 
casos anteriores, más GT equivale a más potencia si queremos tener buenas 
prestaciones. 

 

 

III.1.2.- GRUPOS POR COMUNIDADES AUTÓNOMAS Y EDADES 

En esta comparativa nos centraremos en las edades de los buques con 
respecto a 3 variables: nº de buques, GT y KW. 

En las 3 comparativas se observa un patrón común: 

- Los remolcadores £ 10 años predominan en el País Vasco y Cantabria, con 
un 18% cada provincia, un 24% del total de tonelaje y el 20% de la potencia 
total nacional. 

- Los remolcadores de entre 10 y 15 años se encuentran en mayor proporción 
en Galicia y Valencia, con un 25 y 21% respectivamente. En cuanto al 
tonelaje no encontramos con el dato más elevado que se observa en la 
comparativa, ya que engloba el 37% del tonelaje total, por ello tenemos un 
28% de la potencia total. 

- Los remolcadores ³ 15 años los podemos ver mayoritariamente en Andalucía. 
Este caso es fácil, ya que tanto de nº de buques, tonelaje y potencia, supone 
el 25% del total. 
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III.1.2.1.-  Grupos de edad: nº de buques. 
Tabla 9. Estadística de nº de buques por edad. 

ORDEN	 CA	
Total	

Buques	
A≤	10	 10≤A≤15	 A>15	años	

1	 PAÍS	VASCO	 15	 7	

	

8	

2	 CANTABRIA	 7	 7	

	  3	 ASTURIAS	 14	 1	 2	 11	

4	 GALICIA	 32	 7	 6	 19	

5	 ANDALUCÍA	 42	 6	 4	 32	

6	 MURCIA	 8	

	

1	 7	

7	 VALENCIANA	 30	 4	 5	 21	

8	 CATALUÑA	 16	 6	 4	 6	

9	 BALEARES	 5	 1	

	

4	

10	 CANARIAS	 16	 1	 2	 13	

11	 CEUTA	Y	MELILLA	 5	

	  

5	

	 TOTAL	 190	 40	 24 126	

 Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

III.1.2.2.- Grupos de edad: GT 
Tabla 10. Estadística de GT por edad. 

ORDEN	 CA	 Total	GT	 A	≤	10	 10	≤	A	≤	15	 A	>	15	años	

1	 PAÍS	VASCO	 7.404	 5.340	

	

2.064	

2	 CANTABRIA	 2.925	 2.925	

	  3	 ASTURIAS	 4.851	 273	 484	 4.094	

4	 GALICIA	 13.779	 3.909	 5.234	 4.636	

5	 ANDALUCÍA	 13.336	 4.201	 948	 8.187	

6	 MURCIA	 5.507	

	

3.646	 1.861	

7	 VALENCIANA	 9.678	 2.278	 1.923	 5.477	

8	 CATALUÑA	 5.703	 2.504	 1.419	 1.780	
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9	 BALEARES	 1.831	 907	

	

924	

10	 CANARIAS	 4.014	 260	 497	 3.257	

11	 CEUTA/	MELILLA	 1.065	

	  

1.065	

	 TOTAL	 70.093	 22.597	 14.151 33.345	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

 

III.1.2.3.- Grupos de edad: KW 

 

Tabla 11. Estadística de KW por edad. 

ORDEN	 CA	 Total	KW	 A	≤	10	 10	≤	A	≤	15	 A	>	15	años	

1	 PAÍS	VASCO	 50.238	 31.918	

	

18.320	

2	 CANTABRIA	 31.178	 31.178	

	  3	 ASTURIAS	 35.966	 3.788	 4.632	 27.546	

4	 GALICIA	 95.182	 26.760	 30.476	 37.946	

5	 ANDALUCÍA	 109.306	 27.080	 12.618	 69.608	

6	 MURCIA	 34.885	

	

16.000	 18.885	

7	 VALENCIANA	 89.900	 19.296	 20.232	 50.372	

8	 CATALUÑA	 57.865	 24.286	 17.064	 16.515	

9	 BALEARES	 11.710	 3.744	

	

7.966	

10	 CANARIAS	 39.191	 2.940	 6.072	 30.179	

11	 CEUTA/	MELILLA	 7.673	

	  

7.673	

	 TOTAL	 563.094	 170.990	 107.094 285.010	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 
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III.1.3.- GRUPOS POR COMUNIDADES AUTÓNOMAS Y GT 

Si colocamos como fijo al tonelaje, podremos sacar cual es el tamaño medio 
de remolcadores por cada CCAA. Con esto, uno puede hacerse una idea nacional 
del tamaño de transporte marítimo de cada puerto. 

La repartición de los remolcadores por las CCAA es común a la anterior 
comparativa como es lógico. 

 

III.1.3.1.- Grupos de GT: nº de buques. 

 

Tabla 12. Estadística de nº de buques por GT. 

ORDEN	 CA	
Total	

buques	
GT	<	200	 200	≤	GT<	300	 300≤	GT<	400	 GT≥400	

1	 PAÍS	VASCO	 15	 3	 1	 4	 7	

2	 CANTABRIA	 7	

	  

1	 6	

3	 ASTURIAS	 14	 3	 7	 3	 1	

4	 GALICIA	 32	 9	 9	 6	 8	

5	 ANDALUCÍA	 42	 12	 14	 9	 7	

6	 MURCIA	 8	 2	 1	 4	 1	

7	 VALENCIANA	 30	 9	 4	 11	 6	

8	 CATALUÑA	 16	 1	 1	 11	 3	

9	 BALEARES	 5	 1	 2	 1	 1	

10	 CANARIAS	 16	 5	 6	 4	 1	

11	 CEUTA/	MELILLA	 5	 3	 1	 1	

		 TOTAL	 190	 48	 46	 55	 41	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Aquí podemos observar que Andalucía posee un tercio del total de la flota de 
buques entre menores de 300 GT; Valencia y Cataluña se reparten el 40% de los 
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comprendidos entre 300 y 400 GT; y Galicia predomina con un 25% del total de 
mayores de 400 GT. 

 

III.1.3.2.- Grupos de GT: GT. 

 

Tabla 13. Estadística de GT por GT. 

ORDEN	 CA	 Total	GT	 GT	<	200	 200≤	GT	<	300	 300≤	GT<	400	 GT≥400	

1	 PAÍS	VASCO	 7404	 441	 244	 1379	 5340	

2	 CANTABRIA	 2925	

	  

327	 2598	

3	 ASTURIAS	 4851	 447	 1812	 1043	 1549	

4	 GALICIA	 13779	 1477	 2166	 2039	 8097	

5	 ANDALUCÍA	 13336	 1833	 3465	 3197	 4841	

6	 MURCIA	 5507	 233	 232	 1396	 3646	

7	 VALENCIANA	 9678	 1370	 983	 4122	 3203	

8	 CATALUÑA	 5703	 117	 265	 3904	 1417	

9	 BALEARES	 1831	 131	 483	 310	 907	

10	 CANARIAS	 4014	 669	 1534	 1401	 410	

11	 CEUTA	Y	MELILLA	 1065	 455	 272	 338	

		 	 70.093	 7.173	 11.456	 19.456	 32.008	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Esta tabla tiene valores relativos idénticos a la anterior, a excepción de que se 
nos muestra la repartición total de toneladas en cada comunidad autónoma, 
teniendo al frente a Galicia y Andalucía con un 40% de la flota entre las dos, y por la 
cola vemos a Ceuta y Melilla, Baleares y Cantabria, que entre todas no llegan al 
10%. 
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III.1.3.3.- Grupos de GT: KW. 

 

Tabla 14. Estadística de KW  por GT. 

ORDEN	 CA	 Total	KW	 GT	<	200	 200≤	GT	<	300	 300≤	GT<	400	 GT≥400	

1	 PAÍS	VASCO	 50238	 3368	 2460	 12492	 31918	

2	 CANTABRIA	 31178	

	  

3730	 27448	

3	 ASTURIAS	 35966	 2787	 18045	 8780	 6354	

4	 GALICIA	 95182	 11982	 22146	 18984	 42070	

5	 ANDALUCÍA	 109306	 13413	 33249	 31004	 31640	

6	 MURCIA	 34885	 1880	 1765	 15240	 16000	

7	 VALENCIANA	 89900	 12530	 8464	 42724	 26182	

8	 CATALUÑA	 57865	 882	 2023	 44004	 10956	

9	 BALEARES	 11710	 1618	 3788	 2560	 3744	

10	 CANARIAS	 39191	 6243	 16526	 12252	 4170	

11	 CEUTA/	MELILLA	 7673	 3847	 2354	 1472	

		 TOTAL	 563.094	 58.550	 110.820	 193.242	 200.482	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Finalmente, representando la potencia en KW, encontramos la repartición con 
valores relativos exactamente igual que en las anteriores.  

 

III.1.4.- GRUPOS POR COMUNIDADES AUTÓNOMAS Y ESLORAS 

En representación de la eslora, las potencias notables son Galicia y 
Andalucía, teniendo cerca de la Comunidad Valenciana. En oposición a estas nos 
encontramos con Ceuta y Melilla, Baleares y Cantabria. 

Realizaré el análisis de las 3 tablas conjuntamente por la similitud en los 
valores de resultado. Todos los valores oscilan entre el 20 y 25%, ya sea en 
comparativa de número de buques, GT o potencia. Hay un valor que resulta curioso 
ya que Galicia y Andalucía están rondando todo el rato los mismos valores, pero si 
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nos fijamos en el G2, Galicia dispone de mucho más tonelaje en sus barcos frente a 
Andalucía, pero prácticamente tienen la misma potencia y el número de barcos es 
mayor Andalucía. Lo que nos muestra esto es que los remolcadores con estas 
características poseen mejor respuesta y funcionabilidad en Andalucía que en 
Galicia. Esto es lo que podemos conseguir con este tipo de tablas, sacar outputs 
para numerosos casos o escenarios. 

 

III.1.4.1.- Grupo de esloras: nº de buques 

 

Tabla 15. Estadística de nº de buques por esloras. 

	 	   
ORDEN	 CA	

Total	

Buques	
L	<	25	 25	≤L<	30	 L≥30	

1	 PAÍS	VASCO	 15	 3	 3	 9	

2	 CANTABRIA	 7	

	

1	 6	

3	 ASTURIAS	 14	 6	 5	 3	

4	 GALICIA	 32	 7	 14	 11	

5	 ANDALUCÍA	 42	 7	 21	 14	

6	 MURCIA	 8	 1	 5	 2	

7	 VALENCIANA	 30	 4	 19	 7	

8	 CATALUÑA	 16	

	

11	 5	

9	 BALEARES	 5	 1	 3	 1	

10	 CANARIAS	 16	 6	 10	

	11	 CEUTA/	MELILLA	 5	 2	 1	 2	

	 TOTAL	 190	 37	 93	 60	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

III.1.4.2.- Grupo de esloras: GT. 
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Tabla 16. Estadística de GT por esloras. 

	 	    ORDEN	 CA	 Total	GT	 L	<	25	 25	≤L<	30	 L≥30	

1	 PAÍS	VASCO	 7.404	 441	 904	 6.059	

2	 CANTABRIA	 2.925	

	

327	 2.598	

3	 ASTURIAS	 4.851	 1.204	 1.380	 2.267	

4	 GALICIA	 13.779	 1.567	 3.207	 9.005	

5	 ANDALUCÍA	 13.336	 1.565	 5.033	 6.738	

6	 MURCIA	 5.507	 104	 1.525	 3.878	

7	 VALENCIANA	 9.678	 576	 5.681	 3.421	

8	 CATALUÑA	 5.703	

	

3.587	 2.116	

9	 BALEARES	 1.831	 131	 793	 907	

10	 CANARIAS	 4.014	 1.356	 2.658	

	11	 CEUTA/	MELILLA	 1.065	 294	 161	 610	

	 TOTAL	 70.093	 7.238	 25.256	 37.599	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

III.1.4.3.- Grupo de esloras: KW. 

 

Tabla 17. Estadística de KW por esloras. 

	 	   ORDEN	 CA	 Total	KW	 L	<	25	 25	≤L<	30	 L≥30	

1	 PAÍS	VASCO	 50.238	 3.368	 8.140	 38.730	

2	 CANTABRIA	 31.178	

	

3.730	 27.448	

3	 ASTURIAS	 35.966	 11.207	 12.425	 12.334	

4	 GALICIA	 95.182	 16.737	 29.385	 49.060	

5	 ANDALUCÍA	 109.306	 18.362	 44.388	 46.556	

6	 MURCIA	 34.885	 938	 16.182	 17.765	

7	 VALENCIANA	 89.900	 5.458	 56.781	 27.661	
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8	 CATALUÑA	 57.865	

	

40.009	 17.856	

9	 BALEARES	 11.710	 1.618	 6.348	 3.744	

10	 CANARIAS	 39.191	 14.140	 25.051	

	11	 CEUTA/	MELILLA	 7.673	 3.111	 736	 3.826	

	 TOTAL	 563.094	 74.939	 243.175	 244.980	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

 

 

 

III.1.5.- GRUPOS POR COMUNIDADES AUTÓNOMAS Y POTENCIA 

Finalmente, analizando posibles curiosidades metiendo como input a la 
potencia en KW, nos encontramos las tablas con las posiciones por CCAA definidas 
anteriormente, pero con sorpresas. 

Las provincias de País Vasco, Cantabria o Murcia se han estado encontrando 
en los últimos lugares todo este tiempo, ahora podemos subirles a las primeras en 
los buques con las potencias más elevadas, abarcando un 35% del total. 

Dato curioso es Galicia, dispone de los mayores porcentajes hasta ahora, 
pero en cuanto a potencia, no dispone de buques mayores a 4000. A su oposición, 
Valencia dispone casi en su mayoría de buques mayores a dicha potencia.  

Con esto mostramos que cada puerto necesita unas condiciones y 
especificaciones en sus barcos auxiliares, marcadas todas ellas por el tipo de tráfico. 
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III.1.5.1.- Grupos de potencia: nº de buques. 

 

Tabla 18. Estadística de nº de buques por potencia. 

	 	   
ORDEN	 CA	

Total	

Buques	
KW	<	2000	 2000≤	KW	<	4000	 KW	≥4000	

1	 PAÍS	VASCO	 15	 4	 7	 4	

2	 CANTABRIA	 7	

	

1	 6	

3	 ASTURIAS	 14	 3	 10	 1	

4	 GALICIA	 32	 11	 19	 2	

5	 ANDALUCÍA	 42	 16	 21	 5	

6	 MURCIA	 8	 3	 1	 4	

7	 VALENCIANA	 30	 11	 9	 10	

8	 CATALUÑA	 16	 1	 9	 6	

9	 BALEARES	 5	 2	 3	

	10	 CANARIAS	 16	 5	 10	 1	

11	 CEUTA/	MELILLA	 5	 4	 1	

		 TOTAL	 190	 60	 91	 39	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

III.1.5.2.- Grupos de potencia: GT. 

 

Tabla 19. Estadística de GT por potencia. 

	 	   ORDEN	 CA	 Total	GT	 KW	<	2000	 2000≤	KW	<	4000	 KW	≥4000	

1	 PAÍS	VASCO	 7.404	 865	 2.958	 3.581	

2	 CANTABRIA	 2.925	

	

327	 2.598	

3	 ASTURIAS	 4.851	 447	 2.855	 1.549	
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4	 GALICIA	 13.779	 1.883	 7.466	 4.430	

5	 ANDALUCÍA	 13.336	 2.709	 7.766	 2.861	

6	 MURCIA	 5.507	 465	 343	 4.699	

7	 VALENCIANA	 9.678	 1.832	 3.747	 4.099	

8	 CATALUÑA	 5.703	 117	 3.249	 2.337	

9	 BALEARES	 1.831	 355	 1.476	

	10	 CANARIAS	 4.014	 669	 2.935	 410	

11	 CEUTA/	MELILLA	 1.065	 793	 272	

		 TOTAL	 70.093	 10.135	 33.394	 26.564	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

III.1.5.3.- Grupos de potencia: KW. 

 

Tabla 20. Estadística de KW por potencia. 

	 	   ORDEN	 CA	 Total	KW	 KW	<	2000	 2000≤	KW	<	4000	 KW	≥4000	

1	 PAÍS	VASCO	 50.238	 4.934	 21.932	 23.372	

2	 CANTABRIA	 31.178	

	

3.730	 27.448	

3	 ASTURIAS	 35.966	 2.787	 26.825	 6.354	

4	 GALICIA	 95.182	 14.652	 58.530	 22.000	

5	 ANDALUCÍA	 109.306	 18.664	 65.672	 24.970	

6	 MURCIA	 34.885	 3.645	 3.060	 28.180	

7	 VALENCIANA	 89.900	 16.141	 29.559	 44.200	

8	 CATALUÑA	 57.865	 882	 29.243	 27.740	

9	 BALEARES	 11.710	 2.942	 8.768	

	10	 CANARIAS	 39.191	 6.243	 28.778	 4.170	

11	 CEUTA/	MELILLA	 7.673	 5.319	 2.354	

		 TOTAL	 563.094	 76.209	 278.451	 208.434	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 
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III.2.- Las empresas de remolcadores en España por comunidades 
autónomas. 

III.2.1.- PAIS VASCO 

III.2.1.1.- Pasajes: Remolcadores de Pasajes, S.L. 

Remolcadores de Pasajes S.L. es una filial que pertenece al grupo 
Remolques y Servicios Maritimos, S.L.U.(REYSER). 

La empresa de Remolcadores de Pasajes, S.L se fundó en 1972, continuando 
con el servicio de remolque que, desde 1948 y hasta esa fecha, prestaba José Facal 
en el puerto de Pasajes. Esta sociedad está participada al 50% por Reyser. 

Barcos usados: 

a) Facal Dieciocho 

 

Ilustración 1. Remolcador Facal Dieciocho.  
IMO:  9218727 
MMSI:  224011480 
Call Sign:  EBST 
Flag:  Spain [ES] 
AIS Vessel Type:  Tug 
Gross Tonnage:  244 
Deadweight:  207 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme:  25m × 9m 
Year Built:  2001 

Fuente: MarineTraffic. 
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b) Facal Diecinueve 
 

 
Ilustración 2. Remolcador Facal Diecinueve.  

IMO:  7719064 
MMSI:  224044260 
Call Sign:  EHYJ 
Flag:  Spain [ES] 
AIS Vessel Type:  Tug 
Gross Tonnage:  193 
Deadweight:  105 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme:  26.29m × 8.84m 
Year Built:  1978 

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.1.2.- Bilbao: Compañía de Remolcadores Ibaizabal. 

La Compañía de Remolcadores Ibaizabal, S.A. se constituyó el 13 de 
Noviembre de 1906, contando con una pequeña flota de remolcadores y aljibes. Tras 
continuas renovaciones y según las necesidades del Puerto, actualmente, la flota de 
la Compañía está formada por una amplia gama de remolcadores. 

Barcos usados: 

a) Ibaizabal Diez 

 
Ilustración 3. Remolcador Ibaizabal Diez. 

 
IMO:  9560156  

MMSI:  225446000  

Call Sign:  EAPB  

Flag:  Spain [ES]  

AIS Vessel Type:  Tug  

Gross Tonnage:  708  

Deadweight:  519 t  

Length Overall x Breadth 
Extreme:  36.36m × 13.6m  

Year Built:  2012 

Fuente: MarineTraffic. 
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b) Ibaizabal Ocho 

 
Ilustración 4. Remolcador Ibaizabal Ocho. 

 

IMO:  9546655 
MMSI:  224640870 
Call Sign:  ECPC 
Flag:  Spain [ES] 
AIS Vessel Type:  Tug 
Gross Tonnage:  428 
Deadweight:  413 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme:  31.5m × 11.2m 
Year Built:  2010 

Fuente: MarineTraffic. 

 

c) Ibaizabal Once 
 
 

Ilustración 5. Remolcador Ibaizabal Once. 
 
IMO: 9560182 
MMSI: 225415000 
Call Sign: EAWE 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 708 
Deadweight: 518 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 36.65m × 13.6m 
Year Built: 2012 

Fuente: MarineTraffic. 
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d) Ibaizabal Seis 

 

Ilustración 6. Remolcador Ibaizabal Seis. 
 
IMO: 9272498 
MMSI: 224097430 
Call Sign: EBTA 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 369 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2003 
 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

e) Sertosa Treinta 

 

Ilustración 7. Remolcador Sertosa Treinta. 
 
IMO: 9238014 
MMSI: 224032190 
Call Sign: EBTP 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 350 
Deadweight: 415 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.79m × 10m 
Year Built: 2001 

Fuente: MarineTraffic. 
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f) Ibaizabal Siete 
 
 

Ilustración 8. Remolcador Ibaizabal Siete. 
 
IMO: 9397444 
MMSI: 224478190 
Call Sign: EAHM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 792 
Deadweight: 736 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 37.42m × 14m 
Year Built: 2008 

Fuente: MarineTraffic. 

 
 
 
 
 

g) Maria Maeztu 

 
Ilustración 9. Remolcador SAR María Maetzu.  

IMO: 9429091 
MMSI: 224631000 
Call Sign: EBZH 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 907 
Deadweight: 550 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 39.7m × 13m 
Year Built: 2008 
 

Fuente: MarineTraffic. 
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h) Alice One 

 

Ilustración 10. Remolcador Alice One.  
 

IMO: 9598919 
MMSI: 224718000 
Call Sign: EAAF 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 846 
Deadweight: 1140 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 50m × 18m 
Year Built: 2015 

 Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.2.- CANTABRIA 

III.2.2.1.- Santander: RUSA y REYSER 

RUSA Santander, S.L. inscrita en el año 2.002, pertenece a REMOLQUES 
UNIDOS empresa cántabra, fundada en el año 1.962, que desde sus inicios y sin 
interrupción se dedica a la actividad de remolque marítimo en el Puerto de 
Santander, así como al remolque de altura, salvamentos, contra-incendios, lucha 
contra la contaminación del medio marino y otras actividades complementarias. En 
julio de 2011 se incorporó al grupo la parte principal de las acciones del Grupo 
Rebarsa, que incluye la compañía Remolcadores de Barcelona, S.A. entre otras. 
Desde Remolques Unidos se lleva la dirección y gestión de dicha compañía. 

La sociedad Remolques y Servicios Marítimos Santander SL se constituye en 
1998. Sin embargo, el puerto de Santander es el origen de la actividad de remolque 
de Reyser, donde en 1966 inició formalmente la prestación del servicio de remolque 
con la sociedad Reyser, SA. 

 

Barcos usados: 

1. Clara G 

 
 

Ilustración 11. Remolcador Clara G. 
IMO: 9390783 
MMSI: 224422360 
Call Sign: ECOI 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 

 Gross Tonnage: 327 

Deadweight: 96 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.55m × 16.12m 
Year Built: 2008 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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2. El Peninsula 

 

 
Ilustración 12. Remolcador El Peninsula. 

 
 

IMO: - 
MMSI: 224180870 
Call Sign: EA7342 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: - 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 15m × 7m 
Year Built: - 

 

 

 
Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

3. Trheinta 

 

 
Ilustración 13. Remolcador Trheinta. 

 
 

IMO: 9790945 
MMSI: 225984906 
Call Sign: EABL 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 437 
Deadweight: 387 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.5m × 11.2m 
Year Built: 2016 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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4. Trheintayuno 

 
 

Ilustración 14. Remolcador Threintayuno. 
 
 

IMO: 9800609 
MMSI: 224190000 
Call Sign: EABR 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 437 
Deadweight: 393 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.5m × 11.2m 
Year Built: 2016 

  

Fuente: MarineTraffic. 
 

 

 

 

5. Vehinticinco 
 
 

Ilustración 15. Remolcador Vehinticinco. 
 
 

IMO: 9525443 
MMSI: 224943140 
Call Sign: ECLD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 428 
Deadweight: 315 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.5m × 11.2m 
Year Built: 2010 

  

Fuente: MarineTraffic. 
 

 



 

37 
 

 

6. Vehintisiete 
 
 

Ilustración 16. Remolcador Vehintisiete. 
 
 

IMO: 9664079 
MMSI: 225442000 
Call Sign: EAFS 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 440 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 33m × 11.2m 
Year Built: 2013 

  

Fuente: MarineTraffic. 
 

 

 

 

7. Vehintiocho 
 
 

Ilustración 17. Remolcador Vehintiocho. 
 
 

IMO: 9740380 
MMSI: 224013000 
Call Sign: EANC 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 428 
Deadweight: 393 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.5m × 11.2m 
Year Built: 2014 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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8. Vehintinueve 
 
 

Ilustración 18. Remolcador Vehintinueve. 
 
 

IMO: 9740392 
MMSI: 225346000 
Call Sign: EAND 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 428 
Deadweight: 393 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.5m × 11.2m 
Year Built: 2015 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.3.- ASTURIAS 

III.2.3.1.- Gijón: Remolques Gijoneses S.A. 

Remolques Gijoneses, S.A., empresa nacida en 1918. Su actividad 
empresarial se concentra en los negocios marítimos, en los que interviene de modo 
directo o a través de empresas filiales y/o gestionadas. 

Centra su actividad en el remolque portuario en el Puerto de Gijón, aunque 
también opera en el mercado de remolque-transporte en alta mar y presta servicios 
de ayuda y salvamento marítimo, antipolución y contraincendios. 

 

Barcos usados: 

1. Dobra 
 
 

Ilustración 19. Remolcador Dobra. 
 
 

IMO: 8987230 
MMSI: 224083560 
Call Sign: ECCP 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 189 
Deadweight: 120 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24m × 8.5m 
Year Built: 2003 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Sella 

 
Ilustración 20. Remolcador Sella. 

 
 
 

IMO: 9036167 
MMSI: 224174240 
Call Sign: EAGO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 256 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28.85m × 8.7m 
Year Built: 1992 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

3. Caudal 
 
 

Ilustración 21. Remolcador Caudal. 
 

IMO: 9378565 
MMSI: 224263630 
Call Sign: EAFH 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 242 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24.38m × 9.15m 
Year Built: 2006 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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4. Cubia 

 
 

Ilustración 22. Remolcador Cubia. 
 

IMO: 9378577 
MMSI: 224263640 
Call Sign: EATD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 242 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24.38m × 9.15m 
Year Built: 2007 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

5. Navia 
 
 

Ilustración 23. Remolcador Navia. 
 
 

IMO: 9184471 
MMSI: 224164000 
Call Sign: EATZ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 358 
Deadweight: 390 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.5m × 10.35m 
Year Built: 1998 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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6. Cares 
 
 

Ilustración 24. Remolcador Cares. 
 

IMO: 9257656 
MMSI: 224069770 
Call Sign: EBZU 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 360 
Deadweight: 92 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30m × 10.35m 
Year Built: 2002 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
 

 

 

 

7. Ponga 
 
 

Ilustración 25. Remolcador Ponga. 
 

IMO: 9801835 
MMSI: 225985954 
Call Sign: EAPG 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 311 
Deadweight: 145 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24.4m × 11.25m 
Year Built: 2016 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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8. Sertosa Veintisiete 

 
Ilustración 26. Remolcador Sertosa Veintisiete. 

 
 

IMO: 9060974 
MMSI: 224337000 

          Call Sign: EAJZ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 326 
Deadweight: 576 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.95m × 11m 
Year Built: 1993 
  

Fuente: MarineTraffic. 
 

 

 

 

9. Alonso de Chaves 
 

 
Ilustración 27. Remolcador Alonso de Chaves. 

 
 

IMO: 8411164 
MMSI: 224589000 
Call Sign: EDWM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 1549 
Deadweight: 1134 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 47m × 2m 
Year Built: 1987 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.3.2.- Avilés: Opera Grupo REYSER. 

Remolcadores y Servicios Maritimos, SLU., empresa fundada en 1966, de gran 
presencia en el sector portuario y en los servicios auxiliares marítimos. Esta empresa 
opera los servicios portuarios de remolque en el Puerto de Avilés desde 1994. 

Barcos usados: 

1. Joan Miro 
 
 

Ilustración 28. Remolcador Joan Miro. 
 

IMO: 9039913 
Vessel Type: Tug 
Flag: Spain 
Port Of Registry: Barcelona 
Company: Sar Remolcadores 
Builder: Zamakona Santurtzi - Spain 
Year: 1992 
Gross Tonnage (Gt): 263 
Lenght (M): 28 
Breadth (M): 8,7 
Draught (M): 4 
Speed (Kn): 11,6 
Power (Kw): 2005 

 
Fuente: MarineTraffic. 

 

2. Joaquim Ruyra 
 

 
Ilustración 29. Remolcador Joaquim Ruyra. 

IMO: 9071234 
VESSEL TYPE: TUG 
FLAG: SPAIN 
PORT OF REGISTRY: BARCELONA 
STATUS: IN SERVICE 
COMPANY: SAR REMOLCADORES 
BUILDER: ZAMAKONA SANTURTZI - 
SPAIN 
YEAR: 1995 
GROSS TONNAGE (GT): 267 
LENGHT (m): 27 
BREADTH (m): 9,7 
DRAUGHT (m): 2,8 
SPEED (kn): 11 
POWER (kW): 2650 

 
Fuente: MarineTraffic. 
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3. Pau Casals 
 
 

Ilustración 30. Remolcador Pau Casals. 
 

IMO: 9157985 
VESSEL TYPE: TUG 
FLAG: SPAIN 
PORT OF REGISTRY: 
BARCELONA 
STATUS: IN SERVICE 
COMPANY: SAR 
REMOLCADORES 
BUILDER: ZAMAKONA 
SANTURTZI - SPAIN 
YEAR: 1998 
GROSS TONNAGE (GT): 269 
LENGHT (m): 27 
BREADTH (m): 9,7 
DRAUGHT (m): 2,8 
SPEED (kn): 11 
POWER (kW): 2650 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.4.- GALICIA 

III.2.4.1.- San Cibrao: SERTOSA Norte 

La empresa Sertosa Norte, S.L., se constituye en el año 1998, como 
consecuencia de la escisión de la Sociedad Servicios Auxiliares del Puerto, SA 
(SERTOSA). Pasando a formar parte del Grupo Ibaizabal y continuando con la 
experiencia obtenida por SERTOSA durante los mas de cincuenta años de 
operaciones de remolque. 

 

Barcos usados: 

1. Ibaizabal Cuatro 
 
 

Ilustración 31. Remolcador Ibaizabal Cuatro. 
 
 

IMO: 7504732 
MMSI: 224686000 
Call Sign: EHEA 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 427 
Deadweight: 351 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 36.9m × 9.5m 
Year Built: 1977 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Sertosa Veintiseis 
 
 

Ilustración 32. Remolcador Sertosa Veintiseis. 
 
 

IMO: 9057692 
MMSI: 224828000 
Call Sign: EAJK 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 326 
Deadweight: 576 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.95m × 11m 
Year Built: 1993 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

3. Sertosa Veintitres 
 
 

Ilustración 33. Remolcador Sertosa Veintitres. 
 

IMO: 8101549 
MMSI: 224828886 
Call Sign: EHYU 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 174 t 
Deadweight: 92 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27m × 8m 
Year Built: 1982 

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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4. Sertosa Diecinueve 

 
Ilustración 34. Remolcador Sertosa Diecinueve. 

 
 

IMO: 7901710 
MMSI: 224828896 
Call Sign: EHWK 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 162 t 
Deadweight: 92 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24m × 8m 
Year Built: 1980 

 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.4.2.- Ferrol: Grupo REYSER – Remolcadores Ferrolanos y Sertosa 

Union temporal de las empresas REYSER, Remolcadores Ferrolanos, S.A. y 
Sertosa Norte, S.L. que fue  constituida el 11 de junio de 1992 con el siguiente 
objeto social: explotacion en puertos españoles o extranjeros y en aguas de libre 
navegacion, del servicio de aguas y remolques con toda clase de embarcaciones. 

Remolcadores Ferrolanos, S.A. es una filial del Grupo REYSER. 

 

Barcos usados: 
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1. Eliseo Vazquez 
 
 

Ilustración 35. Remolcador Eliseo Vazquez. 
 
 

IMO: 9390771 
MMSI: 224350720 
Call Sign: ECOH 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 327 
Deadweight: 96 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.55m × 16.12m 
Year Built: 2008 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

2. Hocho 
 
 

Ilustración 36. Remolcador Hocho. 
 

IMO: 8982436 
MMSI: 224228000 
Call Sign: EAVR 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 234 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25m × 8m 
Year Built: 1999 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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3. Bizkor 
 

 
Ilustración 37. Remolcador Bizkor. 

 
 

IMO: 7618844 
MMSI: 224133740 
Call Sign: EHGR 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 174 
Deadweight: 92 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.8m × 7.93m 
Year Built: 1976 

  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
 
 
 
 

4. Sertosa Veinte 

  
Ilustración 38. Remolcador Sertosa Veinte. 

 
 

IMO: 7905455 
MMSI: 224084960 
Call Sign: EHVV 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 162 
Deadweight: 80 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24m × 7.93m 
Year Built: 1980 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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5. F. Sulla 
 
 

Ilustración 39. Remolcador F. Sulla. 
 
 

IMO: 9052991 
MMSI: 224096750 
Call Sign: EAKK 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 260 
Deadweight: 167 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28.85m × 8.7m 
Year Built: 1993 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

6. Ibaizabal Cinco 
 

 
Ilustración 40. Remolcador Ibaizabal Cinco. 

 
 

IMO: 9261097 
MMSI: 224081170 
Call Sign: ECCG 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 369 
Deadweight: 205 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2003 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 



 

52 
 

III.2.4.3.- A Coruña: Opera UTE Sertosa Norte - Carsa  

Union temporal de las empresas Sertosa Norte, S.L. y Compañía Auxiliar de 
Remolcadores y Buques Especiales, S.A. (CARSA) de fecha 5 de marzo de 2010. 

La empresa Sertosa Norte, S.L., se constituye en el año 1998, como 
consecuencia de la escisión de la Sociedad Servicios Auxiliares del Puerto, SA 
(SERTOSA). Pasando a formar parte del Grupo Ibaizabal y continuando con la 
experiencia obtenida por SERTOSA durante los más de cincuenta años de 
operaciones de remolque. 

 

Barcos usados: 

1. Punta redonda 
 
 

Ilustración 41. Remolcador Punta Redonda. 
 
 

IMO: 9752230 
MMSI: 225983830 
Call Sign: EACU 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 249 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24m × 10m 
Year Built: 2015 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Sertosa treintaydos 

 
Ilustración 42. Remolcador Sertosa Treintaydos. 

 
 

IMO: 9260342 
MMSI: 224057430 
Call Sign: EBZW 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 381 
Deadweight: 175 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.2m × 10m 
Year Built: 2002 

 
 

Fuente: MarineTraffic. 
 

 

 

 

3. Sertosa veinticinco 

 
Ilustración 43. Remolcador Sertosa Veinticinco. 

 
 

IMO: 8506933 
MMSI: 224012970 
Call Sign: EAXO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 186 
Deadweight: 159 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.5m × 8.2m 
Year Built: 1986 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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4. Sertosa veintiocho 
 

 
Ilustración 44. Remolcador Sertosa Veintiocho. 

 
 

IMO: 9133953 
MMSI: 224830000 
Call Sign: EAIU 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 332 
Deadweight: 592 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 1996 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

5. SAR Gavia 
 

Ilustración 45. Remolcador SAR Gavia. 
 
 

IMO: 9525742 
MMSI: 224483000 
Call Sign: EAED 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 900 
Deadweight: 500 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 40m × 14m 
Year Built: 2010 
  

 
Fuente: MarineTraffic. 
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6. Ibaizabal Doce 
 
 

Ilustración 46. Remolcador Ibaizabal Doce. 
 
 

IMO: 9784790 
MMSI: 224014000 
Call Sign: EAQG 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 307 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 24m × 11m 
Year Built: 2016 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

7. Ibaizabal Nueve 
 
 

Ilustración 47. Remolcador Ibaizabal Nueve. 
 
 

IMO: 9546667 
MMSI: 225407000 
Call Sign: ECPF 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 428 
Deadweight: 413 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.5m × 11.2m 
Year Built: 2010 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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8. Ibaizabal Tres 
 

 
Ilustración 48. Remolcador Ibaizabal Tres. 

 
IMO: 7325887 
MMSI: 224772000 
Call Sign: - 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Other 
Gross Tonnage: 427 
Deadweight: 351 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 36.9m × 9.5m 
Year Built: 1974 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

9. Don Inda 
 
 

Ilustración 49. Remolcador Don Inda. 
 
 

IMO: 9338010 
MMSI: 224769000 
Call Sign: EASF 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 3646 
Deadweight: 3387 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 80.6m × 18m 
Year Built: 2006 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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10. Irmans Garcia Nodal 
 

 
Ilustración 50. Remolcador Irmans Garcia Nodal. 

 
 

IMO: 9329265 
MMSI: 224595000 
Call Sign: ECJO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 571 
Deadweight: 219 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 39m × 9.3m 
Year Built: 2005 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

11. Sertosa Treintaycuatro 
 
 

Ilustración 51. Remolcador Sertosa Treintaycuatro. 
 

IMO: 9397432 
MMSI: 224350690 
Call Sign: ECMS 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 784 
Deadweight: 705 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 35.25m × 14m 
Year Built: 2008 
  

 
 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.4.4.- Vilagarcía: Remolcadores Naviera Ría de Arosa. 

Naviera Ria de Arosa, S.A. constituida en mayo de 1980, perteneciente a 
Remolcadores Nosa Terra, S.A. (REMOLCANOSA), fundada en 1974, la cual ha 
hecho una larga e intensa travesía. Remolcanosa es hoy una empresa que avanza 
con la proa puesta en el futuro y un gran prestigio internacional. 

 

Barcos usados: 

1. Doctor Pintado 
 
 
 

Ilustración 52. Remolcador Doctor Pintado. 
IMO: 7029184 

VESSEL TYPE: TUG 
FLAG: SPAIN 
PORT OF REGISTRY: SAN 
SEBASTIAN 
STATUS: IN SERVICE 
COMPANY: REMOLCANOSA 
(OWNED SINCE 2001) 
BUILDER: MURUETA 
GERNIKA-LUMO - SPAIN 
YEAR: 1970 
GROSS TONNAGE (GT): 120 
LENGHT (m): 26,1 
BREADTH (m): 7,6 
DRAUGHT (m): 3 
SPEED (kn): 12,5 
POWER (kW): 1165 
BOLLARD PULL TONS: 19 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Pau Da Luz 
 
 

Ilustración 53. Remolcador Pau Da Luz. 
 
 

IMO: 8023204 
MMSI: 224095590 
Call Sign: EDRV 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 203 
Deadweight: 240 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.82m × 8.54m 
Year Built: 1982 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.4.5.- Marín: Amare Marín S.L. 

Fue a principios de 1993 cuando se fundó AMARE MARIN S.A., para prestar 
servicios de remolque y amarre en el puerto de Marin y Ria de Pontevedra. Con 
escasos medios al inicio, la empresa entabló su andadura basándose en la dilatada 
experiencia de su fundador Antonio Alonso. El Sr. Alonso, que durante largos años 
prestó servicios en buques remolcadores y participó en los salvamentos marítimos 
más importantes llevados a cabo en las costas españolas, se rodeó de unos 
excelentes profesionales del servicio de amarradores que llevaban a cabo sus 
actividades en este puerto desde los años sesenta. 

 

Buques usados: 
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1. Puerto de Marín 
 
 

Ilustración 44. Remolcador Puerto de Marín. 
 
 

IMO: 9329112 
MMSI: 224146960 
Call Sign: ECIX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 242 
Deadweight: 146 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.4m × 10m 
Year Built: 2005 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.4.6.- Vigo: Remolques Nossa Terra S.A. 

Desde su fundación en 1974, Remolcadores Nosa Terra, S.A. 
(REMOLCANOSA) ha hecho una larga e intensa travesía. 

Barcos usados: 

1. Maria Pita 
 

Ilustración 55. Remolcador Maria Pita. 
 
 

IMO: 9429118 
MMSI: 224860000 
Call Sign: ECMF 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 907 
Deadweight: 550 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 40m × 12m 
Year Built: 2008 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Alejandro Jose 
 
 

 Ilustración 56. Remolcador Alejandro Jose. 
 

IMO: 9255361 
MMSI: 224047690 
Call Sign: EBUU 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 130 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 20m × 8.2m 
Year Built: 2001 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

3. Gonzalo S 
 
 

Ilustración 57. Remolcador Gonzalo S. 
 
 

IMO: 9327853 
MMSI: 225457000 
Call Sign: EAJE 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 273 
Deadweight: 125 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25m × 9.8m 
Year Built: 2004 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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4. Puntatorre 

 
Ilustración 58. Remolcador Puntatorre. 

 

TRB: 179 

Eslora: 28.30 m. 

Manga: 7.90 m. 

Puntal: 3.90 m. 

Potencia: 2300 Cv 

Tiro: 34 T 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

5. Roque S 
 
 

Ilustración 59. Remolcador Roque S. 
 

IMO: 9408231 
MMSI: 224324630 
Call Sign: ECNX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 260 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25.36m × 10m 
Year Built: 2007 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.5.- ANDALUCIA 

III.2.5.1.- Huelva: Amadesam S.L., Amarre y Desamarre Molina e Hijos, 
S.L., Feramar Remolcadores, S.L. y Auxmasa - G. Boluda 

Los servicios de remolque en el puerto de Huelva están organizados por tres 
compañías:  

Amarre y Desamarre Molina e Hijos, S.L.  (AMADESAM) es una empresa 
que presta sus servicios marítimos en el Puerto de Huelva, desde hace 
aproximadamente 30 años. 

Feramar Remolcadores, S.L. es una empresa con una experiencia de más 
de 25 años, siendo sus trabajos principales: remolques de buques en Huelva y 
provincias próximas, servicios de grua, etc… 

Auxiliar Maritima del Sur, S.A. (AUXMASA) que pertenece al grupo Boluda. 

 

Barcos usados: 

1. Gogor 
 
 

Ilustración 60. Remolcador Gogor. 
 

IMO: 7624958 
MMSI: 224117490 
Call Sign: EHJF 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 174 
Deadweight: 92 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.83m × 7.9m 
Year Built: 1977 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Guimar 
 

Ilustración 61. Remolcador Guimar. 
 
 

IMO: 7321673 
MMSI: 224242270 
Call Sign: EGMW 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 214 
Deadweight: 159 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 33.56m × 9.35m 
Year Built: 1973 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

3. Joaquim Torres 
 
 

Ilustración 62. Remolcador Joaquim Torres. 
 
 

IMO: 9039925 
MMSI: 224062340 
Call Sign: EAGH 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 263 
Deadweight: 179 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28.85m × 8.7m 
Year Built: 1992 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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4. La Linea 
 
 

Ilustración 63. Remolcador La Linea. 
 
 

IMO: 6802668 
MMSI: 224121390 
Call Sign: EAIT 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 103 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.95m × 6.43m 
Year Built: 1968 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

5. VB Cierzo 
 
 

Ilustración 64. Remolcador VB Cierzo. 
 
 
 

IMO: 9260665 
MMSI: 224056990 
Call Sign: EBXM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 354 
Deadweight: 240 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2002 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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6. VB Huelva 
 
 

Ilustración 65. Remolcador VB Huelva. 
 
 

IMO: 9114892 
MMSI: 224333000 
Call Sign: EAKX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 342 
Deadweight: 197 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 1995 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

7. VB Suplente 
 
 

Ilustración 66. Remolcador VB Suplente. 
 
 

IMO: 7803310 
MMSI: 224150720 
Call Sign: EAGD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 373 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 34.8m × 9.65m 
Year Built: 1979 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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8. V.B. Bravo 
 
 

Ilustración 67. Remolcador VB Bravo. 
 
 

IMO: 9402201 
MMSI: 225401000 
Call Sign: EAOV 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 848 
Deadweight: 450 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 35.46m × 13.05m 
Year Built: 2009 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

9. Sertosa Cinco 
 
 

Ilustración 68. Remolcador Sertosa Cinco. 
 
 

IMO: 6504503 
MMSI: 224042730 
Call Sign: EBXH 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 192 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.82m × 8.16m 
Year Built: 1965 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.5.2.- Sevilla: Remolcadores del Guadalquivir (REGUSA) 

La empresa Remolcadores Guadalquivir, S.A.(REGUSA) es una filial del 
Grupo Boluda. 

 

Barcos usados: 

1. VB Solea 

 
Ilustración 69. Remolcador VB Solea. 

 
 

IMO: 8017346 
MMSI: 224142950 
Call Sign: EAFX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 174 
Deadweight: 92 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.08m × 7.9m 
Year Built: 1981 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

Comparte remolcadores eventualmente con Huelva. 

 

III.2.5.3.- Cadiz: Servicios Auxiliares de Puertos S.A. 

Servicios Auxiliares de Puerto, S.A. (SERTOSA) pertenece a la empresa 
Boluda Corporación Marítima que tiene su origen en 1837. 

 

Barcos usados: 
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1. Sertosa Diez 

 
 

Ilustración 70. Remolcador Sertosa Diez. 
 
 

IMO: 6617881 
MMSI: 224075770 
Call Sign: EFAA 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 192 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.82m × 8.16m 
Year Built: 1966 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

2. V.B. Rota 
 
 

Ilustración 71. Remolcador VB Rota. 
 
 

IMO: 9319351 
MMSI: 224197140 
Call Sign: EAJN 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 237 
Deadweight: 57 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 21.46m × 11m 
Year Built: 2006 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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3. V.B. Jerez 
 
 

Ilustración 72. Remolcador VB Jerez. 
 

IMO: 9402184 
MMSI: 224261230 
Call Sign: EBYJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 237 
Deadweight: 57 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 21.46m × 11m 
Year Built: 2007 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

4. V.B. Cadiz 
 
 

Ilustración 73. Remolcador VB Cadiz. 
 
 

IMO: 9319375 
MMSI: 224215320 
Call Sign: ECLW 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 237 
Deadweight: 57 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 21.46m × 11m 
Year Built: 2007 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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5. V.B. Bravo 
 
 

Ilustración 74. Remolcador VB Bravo. 
 

IMO: 9402201 
MMSI: 225401000 
Call Sign: EAOV 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 848 
Deadweight: 450 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 35.46m × 13.05m 
Year Built: 2009 

 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

6. VB Boxer 
 
 

Ilustración 75. Remolcador VB Boxer. 
 

IMO: 8207680 
MMSI: 225439000 
Call Sign: EACE 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 272 
Deadweight: 337 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28.19m × 10.36m 
Year Built: 1982 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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7. Maria Zambrano 
 
 

Ilustración 76. Remolcador Maria Zambrano. 
 
 
 

IMO: 9429106 
MMSI: 224703000 
Call Sign: ECLT 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 907 
Deadweight: 550 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 40m × 13m 
Year Built: 2008 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.5.4.- Algeciras: UTE Servicios Auxiliares de Puerto, SA y Cía. Ibérica 
de Remolcadores, SA  

Unión temporal de empresas que se constituyo en 1982, por Servicios 
Auxiliares de Puerto, S.A. (SERTOSA) y Cía. Ibérica de Remolcadores del Estrecho, 
S.A. (CIRESA)  

Ambas empresas pertenecen a Boluda Corporación Marítima que tiene su origen en 
1837 con la creación de Naviera Fos, compañía de transporte marítimo que operaba 
en puertos del Mediterráneo. En 1920 Vicente Boluda Marí funda una empresa de 
remolcadores que prestaba servicio en el puerto de Valencia. 

En la década de los 80, la empresa apostando por la internacionalización y la 
diversificación de sus actividades para permitir crecer y convertirla en lo que es hoy, 
una de las compañías de referencia en servicios marítimos globales, con presencia 
en todo el litoral español, Portugal, Francia, Italia, costa occidental de África, Océano 
Índico y Latino América. 
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Barcos usados: 

1. Sertosa Ocho 
 
 

Ilustración 77. Remolcador Sertosa Ocho. 
 
 

IMO: 6520105 
MMSI: 224072840 
Call Sign: EENY 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 192 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.82m × 8m 
Year Built: 1965 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

2. VB Andalucia 
 
 

Ilustración 78. Remolcador VB Andalucia. 
 

IMO: 9289295 
MMSI: 224117450 
Call Sign: ECFI 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 374 
Deadweight: 210 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2003 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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3. VB Simun 
 
 

Ilustración 79. Remolcador VB Simun. 
 
 

IMO: 9231860 
MMSI: 224232000 
Call Sign: EBSP 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 352 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2001 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

4. VB Siroco 
 
 

Ilustración 80. Remolcador VB Siroco. 
 
 

IMO: 9231872 
MMSI: 224231000 
Call Sign: EBSO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 352 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2001 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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5. VB Braco 
 
 

Ilustración 81. Remolcador VB Braco. 
 
 

IMO: 9071260 
MMSI: 224624000 
Call Sign: EAIN 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Unspecified 
Gross Tonnage: 335 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28m × 11m 
Year Built: 1997 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

6. VB Talisman 
 
 

Ilustración 82. Remolcador VB Talisman. 
 

IMO: 9225172 
MMSI: 225373000 
Call Sign: EAKZ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 443 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 32.5m × 11.5m 
Year Built: 2000 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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7. VB Titan 
 
 

Ilustración 83. Remolcador VB Titan. 
 
 

IMO: 9456898 
MMSI: 224096000 
Call Sign: ECAD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 645 
Deadweight: 266 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 32m × 14m 
Year Built: 2010 
  

 

 

 

 

8. VB Tron 
 
 

Ilustración 84. Remolcador VB Tron. 
 
 

IMO: 9456903 
MMSI: 224248000 
Call Sign: EAKY 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 550 
Deadweight: 266 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 32m × 14m 
Year Built: 2010 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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9. VB Algeciras 
 
 

Ilustración 85. Remolcador VB Algeciras. 
 

IMO: 9289348 
MMSI: 224121250 
Call Sign: ECCR 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 374 
Deadweight: 210 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2004 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.5.5.- Málaga: Remolques Unidos y Remolques y Servicios. 

RUSA Malaga, S.L. (anteriormente denominada Remolcadores de Malaga, 
S.A.), empresa fundada en el año 1.962, igual que la cabecera del grupo, y 
propiedad de ésta desde el año 2.001, pertenece a REMOLQUES UNIDOS. En julio 
de 2011 se incorporó al grupo la parte principal de las acciones del Grupo Rebarsa, 
que incluye la compañía Remolcadores de Barcelona, S.A. entre otras. Desde 
Remolques Unidos se lleva la dirección y gestión de dicha compañía. 

 

Barcos usados: 

 

 

 

 



 

78 
 

 

1. Torrebermeja 

 
Ilustración 86. Remolcador Torrebermeja.  

 
 

IMO: 8025391 
MMSI: 2241629562 
Call Sign: EA40 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 161 
Deadweight: 89 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.m × 7m 
Year Built: 1965 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.5.6.- Motril: Opera Remolcadores Nosa Terra, S.A. 

Desde su fundación en 1974, Remolcadores Nosa Terra, S.A. 
(REMOLCANOSA) ha hecho una larga e intensa travesía. 

 

Barcos usados: 
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1. R Claudia 
 
 

Ilustración 87. Remolcador R. Claudia. 
 
 
 

IMO: 9443267 
MMSI: 224381550 
Call Sign: ECNT 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Other 
Gross Tonnage: 251 
Deadweight: 181 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: N/a 
Year Built: 2008 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

2. R Mazagon 
 
 
 

Ilustración 88. Remolcador R. Mazagon. 
 

IMO: 7219882 
VESSEL TYPE: TUG 
FLAG: SPAIN 
PORT OF REGISTRY: 
TARRAGONA 
STATUS: IN SERVICE 
COMPANY: REMOLCANOSA 
(OWNED SINCE 2002) 
BUILDER: ASTILLEROS 
TARRAGONA - SPAIN 
YEAR: 1972 
GROSS TONNAGE (GT): 206 
LENGHT (m): 30,3 
BREADTH (m): 8,3 
DRAUGHT (m): 3,5 
SPEED (kn): 12,5 
POWER (kW): 1976 
BOLLARD PULL TONS: 28 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.5.7.- Almería: Opera Servicios Auxiliares de Puertos, S.A.  

Servicios Auxiliares de Puerto, S.A. (SERTOSA) pertenece a la empresa 
Boluda Corporación Marítima que tiene su origen en 1837. 

Barcos usados: 

1. Sertosa Quince 
 
 

Ilustración 89. Remolcador Sertosa Quince. 
 
 

IMO: 7363530 
MMSI: 224042670 
Call Sign: EDLS 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 240 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.32m × 8.64m 
Year Built: 1974 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

2. Sertosa Veinticuatro 
 
 

Ilustración 90. Remolcador Sertosa Veinticuatro. 
 
 

IMO: 8506921 
MMSI: 224042680 
Call Sign: EAXP 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 186 
Deadweight: 159 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.5m × 8.2m 
Year Built: 1985 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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3. VB Teckel 
 
 

Ilustración 91. Remolcador VB Teckel. 
 

IMO: 8207707 
MMSI: 225440000 
Call Sign: EADL 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 272 
Deadweight: 337 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28.27m × 10.36m 
Year Built: 1985 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

4. SAR Mastelero 
 
 

Ilustración 92. Remolcador SAR Mastelero. 
 
 

IMO: 9525730 
MMSI: 224485000 
Call Sign: EACF 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 907 
Deadweight: 550 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 40m × 12m 
Year Built: 2011 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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5. Sertosa Cinco 
 
 

Ilustración 93. Remolcador Sertosa Cinco. 
 
 

IMO: 7363530 
MMSI: 224042670 
Call Sign: EDLS 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 240 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.32m × 8.64m 
Year Built: 1974 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

6. VB Almeria 
 
 

Ilustración 94. Remolcador VB Almeria. 
 
 

IMO: 9319363 
MMSI: 224215290 
Call Sign: ECLO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 237 
Deadweight: 57 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 21.46m × 11m 
Year Built: 2007 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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7. VB Mustang 
 

 
Ilustración 95. Remolcador VB Mustang. 

 
 
 

IMO: 9234252 
MMSI: 225984999 
Call Sign: EAEE 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 292 
Deadweight: 110 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.95m × 9.8m 
Year Built: 2001 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.5.8.- Cartagena: Remolcadores de Cartagena S.A. 

Remolcadores de Cartagena, S.A. es una empresa filial de Boluda 
Corporación Marítima que tiene su origen en 1837 con la creación de Naviera Fos, 
compañía de transporte marítimo que operaba en puertos del Mediterráneo.  

 

Barcos usados: 
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1. Boluda Segundo 
 
 

Ilustración 96. Remolcador Boluda Segundo. 
 
 

IMO: 7129582 
MMSI: 224102980 
Call Sign: EGAE 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 232 
Deadweight: 194 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 32.09m × 
9.15m 
Year Built: 1972 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

2. V.B. Anibal 
 
 

Ilustración 97. Remolcador VB Anibal. 
 
 

IMO: 9257668 
MMSI: 224049240 
Call Sign: EBWG 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 354 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2002 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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3. VB Asdrubal 
 
 

Ilustración 98. Remolcador VB Asdrubal. 
 
 

IMO: 9245811 
MMSI: 224056980 
Call Sign: EBVS 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 345 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2002 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 
 

4. VB Cartagena 
 
 

Ilustración 99. Remolcador VB Cartagena. 
 
 

IMO: 9111747 
MMSI: 224102970 
Call Sign: EAKT 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 343 
Deadweight: 200 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 1995 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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5. VB Glacial 
 

Ilustración 100. Remolcador VB Glacial. 
  

 
IMO: 9245823 
MMSI: 224049190 
Call Sign: EBVU 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 354 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2001 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

6. Clara Campoamor 
 
 

Ilustración 101. Remolcador Clara Campoamor. 
 
 

IMO: 9338022 
MMSI: 224583000 
Call Sign: EAIK 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 3646 
Deadweight: 3050 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 80.6m × 18m 
Year Built: 2007 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.6.- MURCIA 

 Comparte remolcadores con Cartagena. 

 

III.2.7.- COMUNIDAD VALENCIANA 

III.2.7.1.- Sagunto: U.T.E. Remolcadores Boluda, S.A.-Remolques del 
Mediterráneo, S.A. (REMSA) 

Unión temporal de empresas de fecha 17 de septiembre de 2014, que abarca 
el ámbito geográfico de los puertos de Valencia, Sagunto y Gandia. Pertenecientes 
al grupo Boluda Corporación Marítima. 

 

Barcos usados: 

1. Boluda Garbi 
 
 

Ilustración 102 . Remolcador Boluda Garbi. 
 

IMO: 7233125 
MMSI: 224187980 
Call Sign: EFTQ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 147 
Deadweight: 111 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.74m × 7.5m 
Year Built: 1973 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Boluda Set 
 
 

Ilustración 103. Remolcador Boluda Set. 
 
 

IMO: 7917484 
MMSI: 224017890 
Call Sign: EHXO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 260 
Deadweight: 82 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 32m × 8.6m 
Year Built: 1979 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

3. Boluda Tramontana 
 
 

Ilustración 104. Remolcador Boluda Tramontana. 
 

IMO: 7408500 
MMSI: 224074340 
Call Sign: EGTJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 147 
Deadweight: 80 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.44m × 7.95m 
Year Built: 1976 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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4. VB Brio 
 
 

Ilustración 105. Remolcador VB Brio. 
 

IMO: 9313890 
MMSI: 224121260 
Call Sign: ECFJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 369 
Deadweight: 219 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2004 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

5. VB Tirreno 
 
 

Ilustración 106. Remolcador VB Tirreno. 
 
 

IMO: 9201023 
MMSI: 224465000 
Call Sign: EAXD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 342 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.2m × 11m 
Year Built: 2000 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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6. VB Vigor 
 
 

Ilustración 107. Remolcador VB Vigor. 
 
 

IMO: 9313888 
MMSI: 224133320 
Call Sign: ECFK 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 369 
Deadweight: 210 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2004 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

7. VB Bronco 
 
 

Ilustración 108. Remolcador VB Bronco. 
 
 

IMO: 9215153 
MMSI: 224916000 
Call Sign: EAPN 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 396 
Deadweight: 120 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.7m × 11m 
Year Built: 2000 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.7.2.- Gandia: U.T.E. Remolcadores Boluda, S.A.-Remolques del 
Mediterráneo, S.A. (REMSA) 

Unión temporal de empresas de fecha 17 de septiembre de 2014, que abarca 
el ámbito geográfico de los puertos de Valencia, Sagunto y Gandia. Pertenecientes 
al grupo Boluda Corporación Marítima. 

 

Barcos usados: 

1. Boluda Huit 
 
 

Ilustración 109. Remolcador Boluda Huit. 
 
 

IMO: 7925259 
MMSI: 224305230 
Call Sign: EAGK 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 104 
Deadweight: 60 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 23.15m × 7.01m 
Year Built: 1981 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.7.3.- Valencia: U.T.E. Remolcadores Boluda, S.A.-Remolques del 
Mediterráneo, S.A. (REMSA) 

Unión temporal de empresas de fecha 17 de septiembre de 2014, que abarca 
el ámbito geográfico de los puertos de Valencia, Sagunto y Gandia. Pertenecientes 
al grupo Boluda Corporación Marítima. 

 

Barcos usados: 

1. Sertosa Diecisiete 
 
 

Ilustración 110. Remolcador Sertosa Diecisiete. 
 

IMO: 7510559 
MMSI: 224020920 
Call Sign: EHLO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 262 
Deadweight: 179 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 33.51m × 9.38m 
Year Built: 1977 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. VB Adriatico 
 
 

Ilustración 111. Remolcador VB Adriatico. 
 
 

IMO: 9201011 
MMSI: 224870000 
Call Sign: EAWD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 342 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.2m × 11m 
Year Built: 1999 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

3. VB Conqueridor 
 
 

Ilustración 112. Remolcador VB Conqueridor. 
 

IMO: 9332353 
MMSI: 224182440 
Call Sign: ECJW 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 395 
Deadweight: 211 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2006 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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4. VB Furia 
 
 

Ilustración 113. Remolcador VB Furia. 
 
 

IMO: 9306897 
MMSI: 224161160 
Call Sign: ECIL 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 395 
Deadweight: 211 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2005 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

5. VB Poder 
 
 

Ilustración 114. Remolcador VB Poder. 
 

IMO: 9319313 
MMSI: 224161170 
Call Sign: EAAK 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 395 
Deadweight: 211 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2005 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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6. VB Sonador 
 
 

Ilustración 115. Remolcador VB Sonador. 
 
 

IMO: 9332341 
MMSI: 224182450 
Call Sign: ECJX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 395 
Deadweight: 211 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2006 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

7. VB Brandy 
 
 

Ilustración 116. Remolcador VB Brandy. 
 
 

IMO: 9204465 
MMSI: 224285000 
Call Sign: EARV 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 448 
Deadweight: 230 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 33.6m × 10.8m 
Year Built: 1999 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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8. VB Llevant 
 
 

Ilustración 117. Remolcador VB Llevant. 
 
 

IMO: 9524114 
MMSI: 225437000 
Call Sign: EADP 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 381 
Deadweight: 300 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2011 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

 

9. VB Muleton 
 
 

Ilustración 118. Remolcador VB Muleton. 
 

IMO: 9204441 
MMSI: 224185000 
Call Sign: EAQA 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 448 
Deadweight: 275 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 33.6m × 10.8m 
Year Built: 1999 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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10. VB Xaloc 
 
 

Ilustración 119. Remolcador VB Xaloc. 
 
 

IMO: 9780512 
MMSI: 224128000 
Call Sign: EAQE 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 496 
Deadweight: 999 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.57m × 12.8m 
Year Built: 2016 

 
Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

11. SAR Mesana 
 
 

Ilustración 120. Remolcador SAR Mesana. 
 
 

IMO: 9525754 
MMSI: 224493000 
Call Sign: EBRD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 907 
Deadweight: 550 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 40m × 12m 
Year Built: 2010 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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12. Nervio 
 
 

Ilustración 121. Remolcador Nervio. 
 
 

IMO: 8117770 
MMSI: 224110350 
Call Sign: EAIG 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 169 
Deadweight: 67 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25m × 8.62m 
Year Built: 1982 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 
 
 
 

13. Orenga 
 
 

Ilustración 122. Remolcador Orenga. 
 

IMO: 8117782 
MMSI: 224098970 
Call Sign: EGOJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 172 
Deadweight: 81 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25m × 8.4m 
Year Built: 1984 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.7.4.- Alicante: Opera Remolcadores De Cartagena, S.A. 

Comparte remolcadores con puertos de Valencia y Gandía. 

 

III.2.7.5.- Castellón: Remolcadores del Mediterraneo S.A. (REMSA) 

Remolcadores del Mediterraneo, S.A. (REMSA) es una empresa filial de 
Boluda Corporación Marítima que tiene su origen en 1837. 

 

Barcos usados: 

1. Boluda Fos 
 
 

Ilustración 123. Remolcador Boluda Fos. 
 
 

IMO: 9043809 
MMSI: 224217240 
Call Sign: EAIJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 259 
Deadweight: 173 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28.85m × 8.7m 
Year Built: 1992 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Boluda Mari 
 
 

Ilustración 124. Remolcador Boluda Mari. 
 
 

IMO: 8816596 
MMSI: 224054940 
Call Sign: EHGO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 230 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.6m × 8.5m 
Year Built: 1990 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

3. VB Supernacho 
 
 
 

Ilustración 125. Remolcador VB Supernacho. 
 

IMO: 9289269 
MMSI: 224121270 
Call Sign: EADM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 410 
Deadweight: 335 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.5m × 10.6m 
Year Built: 2004 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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4. VB Muscle 
 
 

Ilustración 126. Remolcador VB Muscle. 
 

IMO: 9333876 
MMSI: 225427000 
Call Sign: EAOE 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 343 
Deadweight: 136 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 28.3m × 11.7m 
Year Built: 2006 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.8.- CATALUÑA 

III.2.8.1.- Barcelona: Grupo Rebarsa 

El Grupo Rebarsa es una asociación de varias compañías; Remolcadores de 
Barcelona, S.A., Servicio de Puerto, Rada y Antipolución, S.A.U. y Hércules 
International Towage Services, S.A.U., 

Remolcadores de Barcelona, S.A. (Rebarsa), es una de las primeras 
empresas de remolcadores de Europa. Desde su fundación en 1886 viene 
desarrollando su actividad en el Puerto de Barcelona. La historia y el presente 
avalan el permanente compromiso de la empresa con el Puerto de Barcelona, 
además presta este tipo de servicios en otros puertos de la costa mediterránea. 

Hércules International Towage Services, S.A.U. (HITSSA) es la compañía del 
grupo dedicada a la expansión internacional de las actividades directa o 
indirectamente relacionadas con el remolque portuario con mas de 200 años de 
experiencia. 

 

Barcos usados: 

1. Montalt 
 
 

Ilustración 127. Remolcador Montalt. 
 
 
 

IMO: 9439682 
MMSI: 224569880 
Call Sign: E.C.P.A 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 380 
Deadweight: 199 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2009 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Montbrio 
 
 

Ilustración 128. Remolcador Montbrio. 
 
 

IMO: 9361299 
MMSI: 224271630 
Call Sign: ECMJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 386 
Deadweight: 210 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2007 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

3. Montclar 
 
 

Ilustración 129. Remolcador Montclar. 
 
 

IMO: 9439723 
MMSI: 224569790 
Call Sign: EBYZ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 380 
Deadweight: 199 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2009 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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4. Montfort 
 
 

Ilustración 130. Remolcador Montfort. 
 

IMO: 9361304 
MMSI: 224292160 
Call Sign: ECMX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 385 
Deadweight: 210 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme:29.5m × 11m 
Year Built: 2007 

 
 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

5. Montroig 
 
 

Ilustración 131. Remolcador Montroig. 
 
 
 Tonelaje: 116 gt 

 Propulsión: Baudouin DNP12M 
 Número ID: 7922788 
 M.M.S.I.: 224048430 
 Astillero: Unión Naval de 
Levante, nº 064 
 Lugar de Fabricación: Barcelona 
 Año: 1981 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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6. Willy T 
 
 

Ilustración 132. Remolcador Willy T. 
 
 

IMO: 9521186 
MMSI: 225394000 
Call Sign: ECOT 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 327 
Deadweight: 77 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.55m × 16.12m 
Year Built: 2009 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

7. Cala Gullo 
 
 

Ilustración 133. Remolcador Cala Gullo. 
 
 

IMO: 9791509 
MMSI: 224026000 
Call Sign: EAAO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 437 
Deadweight: 387 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 31.5m × 11.2m 
Year Built: 2016 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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8. Ramon Casas 
 
 

Ilustración 134. Remolcador Ramon Casas. 
 
 

IMO: 9328962 
MMSI: 224157350 
Call Sign: EBSI 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 324 
Deadweight: 96 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26m × 15m 
Year Built: 2005 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

9. Salvador Dali 
 
 

Ilustración 135. Remolcador Salvador Dali. 
 
 

IMO: 9328950 
MMSI: 224063980 
Call Sign: EATX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 324 
Deadweight: 96 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.55m × 16.12m 
Year Built: 2005 

 

 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.8.2.- Tarragona: Remolcadores de Puerto y Altura S.A. (REPASA)-
Naviera de Remolcadores y Servicios, S.L. (NARESER)-
Remolques y Navegación, S.A. (RENAVE) 

La empresa Remolcadores de Puerto y Altura, S.A. fue fundad en 1980 para 
los servicios de puertos locales a través de la compañía P&O en el puerto de 
Tarragona. 

La empresa NARESER, S.L. fue fundada en el año 1979 y RENAVE en 1964. 

 

Barcos usados: 

1. Poblet 
 
 

Ilustración 136. Remolcador Poblet. 
 
 

IMO: 9211016 
MMSI: 224220000 
Call Sign: EBSD 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 369 
Deadweight: 181 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 2001 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. Remo 
 
 

Ilustración 137. Remolcador Remo. 
 
 

IMO: 9513048 
MMSI: 225389000 
Call Sign: EADW 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 490 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 32m × 11.6m 
Year Built: 2008 
  

 

 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

3. Romulo 
 
 

Ilustración 138. Remolcador Romulo. 
 

IMO: 9513050 
MMSI: 225406000 
Call Sign: ECJP 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 490 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 32m × 11.6m 
Year Built: 2008 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.9.- ISLAS BALEARES 

III.2.9.1.- Ibiza: Remolcanosa 

 

Barcos usados: 

1. Arucas 

En concesión para Pollution Control Vessel.  

 

2. Paula S 
 
 

Ilustración 139. Remolcador Paula S. 
 

IMO: 9098579 
MMSI: 224052860 
Call Sign: EAXM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 131 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 20m × 8.2m 
Year Built: 2002 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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3. Sea Nostromo Cuatro 
 
 

Ilustración 140. Remolcador Sea Nostromo Cuatro. 
 

IMO: 8331091 
MMSI: 224088930 
Call Sign: ECDV 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 124 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.61m × 6.96m 
Year Built: 1961 

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.9.2.- Palma de Mallorca: Remolcanosa 

 

Barcos usados: 

1. Blanca S 
 
 

Ilustración 141. Remolcador Blanca S. 
 
 

IMO: 9404302 
MMSI: 224265130 
Call Sign: EBUJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Other 
Gross Tonnage: 260 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25.36m × 10m 
Year Built: 2007 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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2. R Sofia 
 
 

Ilustración 142. Remolcador R Sofia. 
 
 

IMO: 9443279 
MMSI: 224440330 
Call Sign: EBYW 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 260 
Deadweight: 181 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25.36m × 10m 
Year Built: 2008 
  

 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

3. Marta Mata 
 
 

Ilustración 143. Remolcador Marta Mata. 
 
 

IMO: 9429120 
MMSI: 224634000 
Call Sign: ECNY 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: SAR 
Gross Tonnage: 907 
Deadweight: 550 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 39.7m × 12.5m 
Year Built: 2008 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.9.3.- Mahon: Remolcanosa 

 

 

Barcos usados: 

1. R Catalina 
 
 

Ilustración 144. Remolcador R Catalina. 
 
 

IMO: 9170315 
MMSI: 224884000 
Call Sign: EAKC 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 310 
Deadweight: 210 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30m × 10m 
Year Built: 1997 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

III.2.10.- ISLAS CANARIAS 

III.2.10.1.- Las Palmas: Remolques Insulares, S.A.-Remolcadores y 
Barcazas de las Palmas, S.A. 

Ambas empresas pertenecen al grupo empresarial Boluda Corporación Marítima 

 

Barcos usados: 
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1. VB Mediterraneo 
 
 

Ilustración 145.  Remolcador VB Mediterraneo. 
 
 

IMO: 9158006 
MMSI: 224533000 
Call Sign: EAQV 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 342 
Deadweight: 544 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 1998 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

2. VB Alborán 
 
 

Ilustración 146. Remolcador VB Alborán. 
 

IMO: 9158020 
MMSI: 224550000 
Call Sign: EARA 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 342 
Deadweight: 566 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.5m × 11m 
Year Built: 1998 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 
 



 

114 
 

 

3. VB Balear 
 
 

Ilustración 147. Remolcador VB Balear. 
 
 

IMO: 9158018 
MMSI: 224494000 
Call Sign: EAQX 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 342 
Deadweight: 190 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.2m × 11.5m 
Year Built: 1998 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

4. Sertosa Nueve 
 
 

Ilustración 148. Remolcador Sertosa Nueve. 
 

IMO: 6523717 
MMSI: 224042690 
Call Sign: EETL 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Other 
Gross Tonnage: 192 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.59m × 8.16m 
Year Built: 1966 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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5. VB Lanzarote 
 
 

Ilustración 149. Remolcador VB Lanzarote. 
 

IMO: 9402196 
MMSI: 224261240 
Call Sign: EAVY 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 237 
Deadweight: 57 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 21.46m × 11m 
Year Built: 2007 

 

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

 

 

6. VB Mastin 
 
 

Ilustración 150. Remolcador VB Mastin. 
 

IMO: 9234264 
MMSI: 225984998 
Call Sign: EADI 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 292 
Deadweight: 110 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.95m × 9.8m 
Year Built: 2001 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.10.2.- Tenerife: Remolcadores y Barcazas de Tenerife, S.A.-Rebate,S.A. 

Ambas empresas pertenecen al grupo empresarial Boluda Corporación Marítima. 

Barcos usados: 

1. VB Canarias 
 
 

Ilustración 151. Remolcador VB Canarias. 
  

 
IMO: 9289271 
MMSI: 224289000 
Call Sign: EATM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 410 
Deadweight: 335 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.5m × 10.6m 
Year Built: 2004 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

2. VB Vicenta C 
 
 

Ilustración 152. Remolcador VB Vicenta C. 
 
 

IMO: 9116539 
MMSI: 224256690 
Call Sign: EAMJ 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 203 
Deadweight: 120 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 27.3m × 8.1m 
Year Built: 1996 

  

 
 

Fuente: MarineTraffic. 
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3. VB Risban 
 
 

Ilustración 153. Remolcador VB Risban. 
 
 

IMO: 8718768 
MMSI: 224046000 
Call Sign: EASM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 264 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 29.7m × 9.7m 
Year Built: 1988 
  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

4. VB Tenerife 
 
 

Ilustración 154. Remolcador VB Tenerife. 
 
 

IMO: 9181429 
MMSI: 224474000 
Call Sign: EATB 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 375 
Deadweight: 326 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 30.25m × 9.85m 
Year Built: 1999 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 
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5. Sucar Diez 

En subasta o para desguace. 

 

6. Isidre Nonell 
 
 

Ilustración 155. Remolcador Isidre Nonell. 
 
 

IMO: 7362914 
MMSI: 224045890 
Call Sign: EGXR 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 114 
Deadweight: 201 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.34m × 7.88m 
Year Built: 1975 

  

Fuente: MarineTraffic. 

 

 

7. Nublo 
 
 

Ilustración 156. Remolcador Nublo. 
 
 

IMO: 7310753 
MMSI: - 
Call Sign: - 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 110 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 21,70m × 4m 
Year Built: 1973 

 
 

Fuente: MarineTraffic. 
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8. Boluda Don Blas 
 
 

Ilustración 157. Remolcador Boluda Don Blas. 
 
 

IMO: 7516785 
MMSI: 224225150 
Call Sign: EHHM 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 147 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.65m × 8m 
Year Built: 1977 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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III.2.11.- CEUTA 

III.2.11.1.- Ceuta: Remolcadores Sertosa 

Servicios Auxiliares de Puerto, S.A. (SERTOSA) pertenece a la empresa Boluda 
Corporación Marítima que tiene su origen en 1837. 

 

Barcos usados: 

1. Sertosa Veintiuno 
 

 
Ilustración 158. Remolcador Sertosa Veintiuno. 

 
 

IMO: 7703704 
MMSI: 224024810 
Call Sign: EHMN 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 164 
Deadweight: 191 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 26.83m × 7.9m 
Year Built: 1977 
  

Fuente: MarineTraffic. 
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2. VB Bulldog 
 
 

Ilustración 159. Remolcador VB Bulldog. 
 
 

IMO: 8207692 
MMSI: 225434000 
Call Sign: EACR 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Reserved 
Gross Tonnage: 272 
Deadweight: 337 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 25.25m × 10.36m 
Year Built: 1982 

  

 

Fuente: MarineTraffic. 

 

3. Aitana 
En conversión para ser buque de carga entre puertos. 
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III.2.12.- MELILLA 

III.2.12.1.- Melilla: Remolcadores Nosa Terra S.A. 

Empresa fundada en 1974, con el nombre de Remolcadores Nosa Terra, S.A. 
(REMOLCANOSA). 

Barcos usados: 

1. Julia S 
 
 

Ilustración 160. Remolcador Julia S. 
 
 
 

IMO: 9339349 
MMSI: 224084590 
Call Sign: ECDO 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 130 
Deadweight: - 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 20m × 8.2m 
Year Built: 2003 
  

Fuente: MarineTraffic. 

 

2. Valencia Pidesa 
 
 

Ilustración 161. Remolcador Valencia Pidesa. 
 
 

IMO: 6906141 
MMSI: 224073000 
Call Sign: ECDL 
Flag: Spain [ES] 
AIS Vessel Type: Tug 
Gross Tonnage: 338 
Deadweight: 290 t 
Length Overall x Breadth 
Extreme: 37.32m × 9.56m 
Year Built: 1969 

  

Fuente: MarineTraffic. 
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IV.- ANÁLISIS EMPÍRICO DEL SECTOR DE LOS 
REMOCADORES PORTUARIOS EN ESPAÑA. 

 

IV.1.- Determinación de la huella de carbono del sector de 
remolcadores en España. 

En este apartado abordaremos las cuestiones relativas a la producción de carbono 
que provocan los remolcadores en cada uno de los puertos españoles. 

Para ello, se realiza un análisis del total de los buques de los puertos. Con ello 
sacamos los valores referencia de media para ver cuantos puertos están por encima 
de la media y cuales poseen un rango inferior. 

Seguido a esto, la estadística profundiza y se analiza cada uno de los puertos para 
obtener la producción por comunidad autónoma. Esto puede indicar a las 
autoridades la consideración de reducir las emisiones en caso de sobrepasar lo 
estipulado. 

IV.1.1.- GRUPOS TOTALES PARA LA HUELLA DEL CARBONO. 

IV.1.1.1.- Estadística de Grupos de Edad. 

 

Tabla 21. Estadística de KW por potencia.  

Grupos	Edad	 CO2	 Nº	Buques	 CO2	buque	 CO2	grupo	
G3:	A<	10	 2.016	 40	 50,40	 29,34%	
G2:	10≤A≤15	 1.272	 24	 53,00	 18,52%	
G1:	>15	años	 3.582	 126	 28,43	 52,14%	

TOTAL	 6.870	 190	 36,16	 100,00%	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

En esta tabla se refleja tanto los valores reales como los relativos en porcentaje. 
Como podemos ver, curiosamente los barcos que más carbono generan 
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individualmente son los del grupo medio, siendo los de mayor edad los que menos 
emisiones producen. 

Por contrario, más del 50% de las emisiones generadas lo tienen los mayores de 15 
años, por ser el 66% de la flota. 

 

IV.1.1.2.- Estadística de Grupos de Eslora. 

 

Tabla 22. Estadística de KW por potencia. 

Grupos	Eslora	 CO2	 Nº	Buques	 CO2	 Nº	Buques	
G0:	<	25	 918	 37	 24,81	 13,36%	
G1:	25	≤	L	<	30	 2.979	 93	 32,04	 43,37%	
G2:	L	≥	30	 2.973	 60	 49,55	 43,27%	

TOTAL	 6.870	 190	 36,16	 100,00%	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Se observa un empate en generación de CO2 por grupo entre los 2 grupos con más 
eslora, pero el número del grupo de más de 30 metro es menor, por lo que este 
grupo contamina más. 

 

IV.1.1.3.- Estadística de Grupos de Potencia. 

 

Tabla 23. Estadística de KW por potencia. 

Grupos	POTENCIA	 CO2	 Nº	Buques	 CO2	 Nº	Buques	
G1:	KW	<	2000	 1.016	 60	 16,94	 14,79%	
G2:	2000	<=	KW	<	4000	 3.380	 91	 37,14	 49,20%	
G3:	KW	>=	4000	 2.474	 39	 63,43	 36,01%	

TOTAL	 6.870	 190	 36,16	 100,00%	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 
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Esta tabla es lógica, pero como hemos visto anteriormente puede haber sorpresas. 
Evidentemente a más potencia, más consumo. Por ello se distribuye así la tabla. 

 

IV.1.1.4.- Estadística de Grupos de GT. 

 

Tabla 24. Estadística de KW por potencia. 

Grupos	GT	 CO2	 Nº	Buques	 CO2	 Nº	Buques	
G1:	<	200	 781	 48	 16,26	 11,36%	
G2:	200	<=	GT	<	300	 1.365	 46	 29,68	 19,87%	
G3:	300	<=	GT	<	400	 2.323	 55	 42,23	 33,81%	
G4:	GT	>=	400	 2.402	 41	 58,58	 34,96%	

TOTAL	 6.870	 190	 36,16	 100,00%	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Finalmente nos encontramos con los pesos totales. Otra lógica es que a más 
tonelaje, más cuesta el desplazamiento. El peso va relacionado con la potencia si 
queremos tener las prestaciones óptimas, de ahí que predominen las categorías de 
300 a más de 400 Gt. 

 

 

 

IV.1.2.- GRUPOS POR CCAA PARA LA HUELLA DEL CARBONO. 

Cada una de las tablas posteriores están íntegramente relacionadas con las 
estadísticas anteriormente de CCAA. 

 

IV.1.2.1.- Grupos de edades: CO2. 
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Tabla 25. Estadística de KW por potencia. 

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Aquí disponemos de la información por comunidades del CO2 realizado por edad de 
buques. En la siguiente se ve la comparativa respecto a la tabla de estadísticas: 

Tabla 26. Estadística de KW por potencia. 

CO2	buque	

	  CA	 G3:	A<=	10	 G2:	10<=A<=15	 G1:	>15	años	
PAÍS	VASCO	 53,91	

	
28,21	

CANTABRIA	 52,33	
	  ASTURIAS	 44,63	 27,23	 31,25	

GALICIA	 44,95	 60,89	 25,76	
ANDALUCÍA	 53,18	 36,81	 27,38	

MURCIA	
	

195,14	 33,02	
VALENCIANA	 56,84	 47,78	 30,32	
CATALUÑA	 47,94	 50,03	 33,85	
BALEARES	 44,12	

	
24,47	

CANARIAS	 34,64	 35,43	 28,95	
CEUTA	

MELILLA	
	  

20,34	
TOTAL	 50,40	 53,00	 28,43	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

ORDEN	 CA	 Total	CO2	 G3:	A<=	10	 G2:	10<=A<=15	 G1:	>15	años	
1	 PAÍS	VASCO	 603	 377	

	
226	

2	 CANTABRIA	 366	 366	
	  3	 ASTURIAS	 443	 45	 54	 344	

4	 GALICIA	 1.170	 315	 365	 490	
5	 ANDALUCÍA	 1.343	 319	 147	 876	
6	 MURCIA	 426	

	
195	 231	

7	 VALENCIANA	 1.103	 227	 239	 637	
8	 CATALUÑA	 691	 288	 200	 203	
9	 BALEARES	 142	 44	

	
98	

10	 CANARIAS	 482	 35	 71	 376	
11	 CEUTA	Y	MELILLA	 102	

	  
102	

	 TOTAL	 6.870	 2.016	 1.272 3.582	
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Todos los datos se encuentran en el rango habitual de consumos de CO2, a 
excepción de Murcia, que consume 195 toneladas por cada día, sumamente elevado 
para un barco de estas características. 

 

IV.1.2.2.- Grupos de GT: CO2. 

 

Tabla 27. Estadística de KW por potencia. 

CA	 Total	CO2	 G1:	<	200	
G2:	200	<=	GT	<	

300	
G3:	300	<=	GT	<	

400	 G4:	GT	>=	400	
PAÍS	VASCO	 603	 46	 29	 151	 377	
CANTABRIA	 366	

	  
44	 323	

ASTURIAS	 443	 35	 219	 109	 80	
GALICIA	 1.170	 159	 271	 226	 513	
ANDALUCÍA	 1.343	 181	 411	 373	 378	
MURCIA	 426	 26	 24	 181	 195	
VALENCIANA	 1.103	 169	 110	 511	 312	
CATALUÑA	 691	 12	 25	 523	 131	
BALEARES	 142	 19	 47	 32	 44	
CANARIAS	 482	 85	 196	 152	 48	
CEUTA	Y	MELILLA	 102	 49	 32	 20	

	TOTAL	 6.870	 781	 1.365	 2.323	 2.402	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Tres claros ganadores, habituales en las listas ya: Andalucía, Galicia y Valencia. 
Esto viene repercutido por el elevado número de remolcadores de los que disponen. 

La tabla siguiente muestra que todos los consumos son los correctos por GT, menos 
el caso especial de Murcia: 
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Tabla 28. Estadística de KW por potencia. 

CO2	buque	
	   	

CA	 G1:	<	200	 G2:	200	<=	GT	<	300	
G3:	300	<=	GT	<	

400	 G4:	GT	>=	400	

PAÍS	VASCO	 15,31	 28,90	 37,71	 53,91	
CANTABRIA	

	  
43,53	 53,80	

ASTURIAS	 11,74	 31,23	 36,43	 79,74	
GALICIA	 17,65	 30,14	 37,71	 64,15	

ANDALUCÍA	 15,05	 29,37	 41,45	 53,97	
MURCIA	 12,82	 24,07	 45,37	 195,14	

VALENCIAN
A	 18,78	 27,56	 46,50	 52,05	

CATALUÑA	 12,03	 25,09	 47,51	 43,70	
BALEARES	 19,07	 23,54	 31,75	 44,12	
CANARIAS	 17,00	 32,72	 38,05	 48,31	
CEUTA	Y	
MELILLA	 16,41	 32,38	 20,07	

	TOTAL	 	 	 	 	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

IV.1.2.3.- Grupos de GT: CO2. 

Tabla 29. Estadística de KW por potencia. 

CA	 Total	CO2	 G0:	<	25	 G1:	25	<=	L	<	30	 G2:	L	>=	30	
PAÍS	VASCO	 603	 46	 99	 458	
CANTABRIA	 366	

	
44	 323	

ASTURIAS	 443	 134	 155	 154	
GALICIA	 1.170	 202	 368	 599	
ANDALUCÍA	 1.343	 218	 553	 572	
MURCIA	 426	 13	 194	 219	
VALENCIANA	 1.103	 74	 693	 336	
CATALUÑA	 691	

	
476	 215	

BALEARES	 142	 19	 79	 44	
CANARIAS	 482	 172	 310	

	CEUTA	Y	MELILLA	 102	 39	 10	 52	
TOTAL	 6.870	 918	 2.979	 2.973	

	
	 	 	 	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 
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Ídem a la anterior tabla, mismos resultados con el caso especial de Murcia. 

 

Tabla 30. Estadística de KW por potencia. 

CO2	buque	
	  CA	 G0:	<	25	 G1:	25	<=	L	<	30	 G2:	L	>=	30	

PAÍS	VASCO	 15,31	 33,11	 50,86	
CANTABRIA	

	
43,53	 53,80	

ASTURIAS	 22,38	 30,94	 51,28	
GALICIA	 28,91	 26,27	 54,48	

ANDALUCÍA	 31,15	 26,31	 40,86	
MURCIA	 12,79	 38,86	 109,60	

VALENCIANA	 18,61	 36,45	 48,01	
CATALUÑA	

	
43,24	 43,04	

BALEARES	 19,07	 26,28	 44,12	
CANARIAS	 28,63	 31,00	

	CEUTA	Y	MELILLA	 19,60	 10,04	 26,23	
TOTAL	 24,81	 32,04	 49,55	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

IV.1.2.4.- Grupos de KW: CO2. 

 

Tabla 31. Estadística de KW por potencia. 

CA	 Total	CO2	 G1:	KW	<	2000	 G2:	2000	<=	KW	<	4000	 G3:	KW	>=	4000	
PAÍS	VASCO	 603	 64	 262	 276	
CANTABRIA	 366	

	
44	 323	

ASTURIAS	 443	 35	 328	 80	
GALICIA	 1.170	 195	 709	 265	
ANDALUCÍA	 1.343	 252	 796	 294	
MURCIA	 426	 50	 38	 339	
VALENCIANA	 1.103	 216	 366	 521	
CATALUÑA	 691	 12	 352	 327	
BALEARES	 142	 37	 105	

	CANARIAS	 482	 85	 348	 48	
CEUTA	Y	MELILLA	 102	 69	 32	

	TOTAL 6.870	 1.016	 3.380	 2.474	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 
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En este caso, el predominio lo tiene el grupo G2: 2000 <= KW < 4000. Posee el 50% 
de la creación del CO2 en los remolcadores portuarios. 

 

Tabla 32. Estadística de KW por potencia. 

CO2	buque	
	  CA	 G1:	KW	<	2000	 G2:	2000	<=	KW	<	4000	 G3:	KW	>=	4000	

PAÍS	VASCO	 16	 37	 69	
CANTABRIA	

	
44	 54	

ASTURIAS	 12	 33	 80	
GALICIA	 18	 37	 133	

ANDALUCÍA	 16	 38	 59	
MURCIA	 17	 38	 85	

VALENCIANA	 20	 41	 52	
CATALUÑA	 12	 39	 55	
BALEARES	 19	 35	

	CANARIAS	 17	 35	 48	
CEUTA	Y	MELILLA	 17	 32	

	TOTAL	 17	 37	 63	

Fuente: Fairplay. Elaboración propia 

 

Dato curioso en este caso, nos encontramos que Galicia posee un consumo de 133 
toneladas por día en los barcos mayores a 4000 KW. 
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V.- CONCLUSIONES. 
 

1. Las emisiones totales del sector de remolcadores en España, con un régimen de 
carga de los motores principales del 80%, de los auxiliares del 50% y un nivel de 
actividad del 25%, ascendieron en 2006 a un total de 1,23 millones de Toneladas de 
CO2. 

2. El perfil del remolcador que origina mayor huella de carbono se corresponde con 
un buque de eslora entre 25 y 30 metros, mayor de 14 años y con una potencia 
superior a 4000 KW. 

3. Los remolcadores más contaminantes en España, por encima de la media 
nacional, se encuentran en las Comunidades Autónomas de Murcia, Cantabria, 
Cataluña, País Vasco, Galicia y Valencia. 

4. Por edad los remolcadores más contaminantes tienen entre 10 y 15 años y se 
encuentran en las Comunidades Autónomas de Murcia y Galicia. 

5. Por tamaño los remolcadores más contaminantes tienen más de 400 GT y se 
encuentran en las Comunidades Autónomas de Murcia y Asturias. 

6. Por Potencia los remolcadores más contaminantes tienen más de 4000 KW y se 
encuentran en las Comunidades Autónomas de Murcia y Galicia. 
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